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A Magyar Nyugati Vasut (MNyV) 1872. au-
gusztus 9-én nyitotta meg a Székesfehér-
var-Veszprém, majd oktéber 2-an a Vesz-
prém-Kiss-Czell vonalat. A vonal mozdonyos
kiszolgalasara Székesfehérvaron, Veszprém-
ben és Kiss-Czellben épitettek mozdonyszint.
Veszprémben két gézmozdony befogadasara
alkalmas egyvaganyu mozdonyszin késziilt. A
szinhez tisztitdgddor és vizdaru, a mozdonyok
megforditasara egy 12 m atmérdjii forditoko-
rong létesiilt. A szénszerelést szabadon all6
szénszinnel oldottak meg.

A Gy8r-Veszprém-Domboévari HEV 1896. dec-
ember 16-an adta at a forgalomnak teljes hossz-
ban a Gydér-Veszprém-Szabadhegy vonalat. A
vonal épitésével egy id6ben a veszprémi fiit6-
hazat is atépitették. A mozdonyszint hiarom-
vaganyosra bévitették, igy alkalmas lett 9 db
szertartalyos vagy 6 db szerkocsis g6zmozdony
befogadasara. A flit6haz mell¢ iroda és mthely-
épiilet is épiilt. A tovabbiakban az épiiletek - ki-
sebb atalakitasoktol eltekintve — lényegileg nem
valtoztak a 2002-ben tortént lebontasukig.

Kezdetben Veszprém csak forduld ft6hazként
szolgalt a mozdonyok részére, 1897-ben azon-
ban Veszprém allomason - a székesfehérvari
fut6hazvezetéségnek alarendelve - fitéha-
zi kirendeltséget szerveztek, amelynek neve
1898-ban Jutasra valtozott.

A fiitéhazhoz kezdetben a személyvonatok
tovabbitdsara az MNYV II. osztalya (ké-

sé6bb MAV 238 sorozatti) gézmozdonyokat
allomasitottak.

1896-t6l megjelentek a XII. osztilyu (késébb
MAV 377 sorozatti) mozdonyok, majd a szé-
zadforduld tdjékan alltak szolgalatba a XIVa.
osztalyu (késébb MAV 475 sorozati) gézmoz-
donyok. Az utébbi nagyobb vondereje miatt
alkalmasabb volt a gyéri vonalon, a hegyi
palydn torténé vonattovabbitdsra. 1901-ben
7 db Va. osztalyu (késébb MAV 370 sorozatu)
mozdonyt dllomasitottak. Ezzel egy id6ben az
Osszes XIVa. osztalyt gézmozdonyt elvitték a
fiitéhaztol.

A Va. osztélyt gézmozdonyok mellett az 1910-
es években 12 db TV osztélyu (késébb 375 so-
rozatu) mozdonyt telepitettek, amelyek fokoza-
tosan felvaltottak a Va. osztalya mozdonyokat.

A TV osztalyt mozdonyokkal a jutasi flit6haz
olyan tj mozdonytipushoz jutott, amely révidesen
meghatarozéva valt a f(it6haznal, és végigkisérte
annak tizemét a gézvontatas befejezéséig.

A jutasi flit6haz kirendeltség o6nallé fiit6-
hazvezet$séggé torténd atszervezésének pon-
tos id6pontja nem ismert, a fejlédésbdl itélve
azonban annak a szazadforduld korill meg
kellett térténnie.

1909. junius 19-én megnyiltak a Balaton Felvi-
déki HEV Veszprém-Alsoors és a Tapolca-Bor-
gond kozti vonalai, amelyek kiszolgalasaban a
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jutasi fit6haz is feladatokat kapott. Ennek kovet-
keztében 1908-1909-ben a fiitéhazvezetdséget
fitéhazfénokséggé szervezték at. 1915-ben a
fiitéhaz 15 db gézmozdonnyal rendelkezett, és
jelentdsen gyarapodott a személyi allomany is.

A jutasi, illetve az 1929 marciusatol Gjabb névvalto-
zas kovetkeztében mar a Veszprém-kiilsé palyaud-
vari fiit6hazat a MAV-nal 1927-1930 kozott végbe-
ment mellékvonali személyforgalom motorizacitja
alapveten nem érintette, de megjelentek a ftitGhaz-
nal a 22-es sorozati motorpétld gézmozdonyok is.

1940-ben a kovetkezé harom tipushoz (22 sor.
4 db, 370 sor. 7 db, 375 sor. 21 db) tartozé 32 db
gézmozdony képezte a flitbhaz mozdonyallagat.

Hasonléan a tobbi fitéhazhoz a II. vildghabo-
ru éveiben a veszprémi fiit6haz feladatai meg-
novekedtek.

Az 1944 kozepétdl egyre gyakoribb légitamada-
sok a f{it6haz személyzetét sem kimélték. Szept-
ember 17-én vonali szolgalat kozben Bérczi Ka-
roly fémozdonyvezet$ haldlos sebestilést, ftdje
pedig stlyos sériiléseket szenvedett. 1945. januar
15-én a fiit6hazi 1. vaganyon allé mozdonyon
dolgozott Puskads Janos £iit6, aki a kozelében fel-
robbant szovjet bomba repesztalalata kovetkez-
tében szornyethalt.

A TI. vilaghabora végéhez kozeledve a flit6haz
létszama és mozdonyallomdnya az oda mene-
kitett személyzet és mozdonyok kovetkeztében
lényegesen felduzzadt, majd a szovjet bevonulast
kovetden lecsokkent. A fiit6hdz létszama a szov-
jet bevonulas el6tti 231 f6r6l 1945 méajusédban 185
fére csokkent. A II. vilaghaboru alatt a flit6haz
csak kisebb létesitményi karokat szenvedett.

A front dtvonuldsa utdn a Veszprém kornyéki
mellékvonali forgalom dtmenetileg sziinetelt,
ezért a veszprémi fut6hdz utazd személyze-
tének tulnyomo részét — hoénapokon at - mas
fut6hazhoz rendelték ki.

A tébbi MAV szolgdlati helyhez hasonléan
Veszprém-kiils6n is hosszu tav és széles kora
onallosagra rendezkedtek be. Ezért 1946 6szé-
ig a fit6haznal joléti konyha és bevasarlo cso-
port miikodott.
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Lassan helyreallt a régi forgalmi rend, a fiit6-
haztdl eltiintek a 324 sorozati mozdonyok, és
ujra megjelentek a 375 sor. gozmozdonyok. A
fut6haz visszakapta kordbbi feladatait, szere-
pét; 1946 6szén a fiitéhazhoz allomasitott 20 db
mozdony 80%-a mar 375 sorozatu volt.

Az Gtvenes évek elején Veszprém-kiilson az egy-
re novekvo feladatok miatt dllanddsult a moz-
dony- és személyzethiany, aminek enyhitésére
mas térségekbdl jartak at dolgozni, harom havi
valtassal. A mozdonyszolgéalat mellett erGteljesen
megndtt a kocsiszolgalat feladata is.

Veszélyes és nehéz feladatokat jelentett, hogy
a fiitéhaz és a muszaki kocsiszolgalat szamara
a térségben allando jellegtivé valtak a - féleg
szovjet — katonai rakodasok. Ezeken tul a tér-
ség rohamos ipari fejlédése és az ebbdl adodé
szallitasi feladatok erds novekedése jelentett
Ujabb kihivést a flit6haz szamadra.

Az dtvenes évek elejére a flitéhaz — 1946 6szi
mozdonyallaga jelentdsen emelkedett, kiilo-
nosen a 375 sor. mozdonyokbdl novekedett az
allomdny. A korabbi 15 db-os atlag 1952 maso-
dik felére 38 db-ra emelkedett, amelyhez hoz-
zdjarult az is, hogy 1948-t6l ismét elkezdték
gyartani ezeket a gézmozdonyokat.

A novekvd forgalom id8szakaban a fiitéhaz
— eredeti funkcidjatol eltéréen — egyre t6bb felada-
tot kapott a févonal vasttforgalmanak lebonyoli-
tasaban is. Ez természetesen tjabb, a korabbinal
is stilyosabb létszam- és egyéb gondokkal jart. Az
Gtvenes évek elején megjelentek Veszprém-kiilsén
a 411 sor. amerikai eredettt hadimozdonyok.

A veszprém-kiilséi fiitéhdz mozdonyszine és
fickmtihelye nem ilyen mérvii feladatok ella-
tasdra épiilt. Tény, hogy a fit6haz ennek elle-
nére megfelelt a megnovekedett feladatoknak
és elvarasoknak. Ez kizardlag az ott dolgozok
elvitathatatlan érdeme.

1968 marciusdban Szombathelyr6l Veszprém-
be telepitettek 6 db M44 sor. dizelmozdonyt,
és ezzel elkezd6dott a flitéhaz dizelesitése.
Késdbb ujabb M44 sor. mozdonyok érkeztek
Szombathelyrdl, és igy 1972-ben mar a szom-
bathelyi MAV Igazgatdsag valamennyi ilyen
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mozdonya Veszprémben tizemelt. Az M44 sor.
mozdonyok érkezésével parhuzamosan - fo-
kozatosan - megteremtették azok karbantar-
tasi és lizemeltetési feltételeit.

1969-ben - az 1968-ban elfogadott kozleke-
déspolitikai koncepcié alapjan - megszint a
Veszprém-alsoorsi, majd a Veszprém-kiilsé
palyaudvar és Veszprém kozti vonal, amelyek
kismértékben enyhitették a jarma- és személy-
zethidnybol ad6dé nehézségeket. Ugyanakkor
a dudari és a varpalotai banyak ontottak a sze-
net, Pétfiird6, Peremarton a miitragyat és a ve-
gyi anyagokat, s rovidesen beindult a veszprémi
hazgyar is. Tovabba a térségben sziinet nélkiil
rakodtak a kiilonféle katonai alakulatok.

1976-ban végre megtortént a veszprémi vonta-
tas teljes dizelesitése. Ennek keretében roman
gyartmanyu M47-20-as sorozati mozdonyok-
kal valtottédk le a még meglévé 375 sor. mozdo-
nyokat. Igy Veszprémben - az igazgatosag te-
rilletén els6ként — 1976. junius 5-én megsziint
a gézvontatds. A Fénokség a dizelesitésre valo
attérés feladatait kivaléan oldotta meg.

1976. julius 1-jétdl az orszagban elséként Vesz-
prémben és Tapolcdn hoztak létre korzeti
tuzemf6nokségeket. A f6vonali tehervonatok
tovabbitasara — Celldomolkrdl — Mé62 sor. dizel-
mozdonyokat helyeztek Veszprémbe. 1987. janu-
ar 1-jét6l a Vontatasi Fénokség kivalt az tizemf6-
nokség szervezetSbol, és 6nallo lett. A vontatasi
feladatok néhdny évig még nem csokkentek. A
régi személyzeti gondok ismét kidjultak.

Az 1980-as években néhany Bz sor. motor-
kocsit Veszprémbe telepitettek, ezek feladata
a Veszprém-Mez6hidvég kozti személyfor-
galom lebonyolitdsa lett. Az 1990-es években
a gy6ri személyvonatok tovabbitasdra Vesz-
prém M41 sor. mozdonyokat kapott, amelyek
fokozatosan kivaltottak az M47-eseket.
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1991-t6l a Fénokség vontatasi feladatai erd-
sen csOkkentek, és ennek kovetkeztében 1992.
december 31-ével a Vontatasi Fénokség 6nal-
l6saga megsziint, és 1993. januar 1-jén Székes-
fehérvarhoz csatoltak.

Veszprémben az utols6 vontatasi f6nok Fekete
Istvan volt. Ezutan Veszprém fut6hazi kiren-
deltségként miikodott az 1998-as végleges be-
zarasaig. A fiitéhaz épiileteit 2002 aprilisaban
elbontottak.

A fit6haz neve, rangja, vezetése és 1étszama:
1914-ben: Jutas flit6hdaz, fiit6hazf6nok Severa
Oszkar mérnok, 1étszama 54 £6

1930-ban: Jutas fit6haz, flit6hdzfénok Linka
Tibor mérnok, 1étszama 44 6.

1938-ban: a Veszprém fiit6hazfénokség létsza-
ma 48 {6

1943-ban: Veszprém fiit6haz, fit6hazfénok
Adéam Istvdn mérnok, létszama 56 £6

1948-ban: Veszpém-kiils6 palyaudvari fiit6-
hdz, fitéhazf6nok Kleinmeyer Raimund m-
szaki f6intéz6, 1étszama 87 £6

2002-ben: a Veszprém gépészeti telephely lét-
szama 48 f6.
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THE 145-YEAR-OLD VESZPREM-JUTAS FURNACE HOUSE

ZAIRN

SERVED THE RAILROAD FOR 120 YEARS

DAS VOR 145 JAHREN ERBAUTE HEIZHAUS IN VESZPREM-
JUTAS DIENTE DER EISENBAHN 120 JAHRE LANG
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