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Osszefoglalas

Magyarorszag a XIX.-XX. szazadtol kezdddden — hasonldan a nyugat-europai térséghez — a
polgari fejlédés utjara 1épett. Ezen beliil Budapest, az orszag fovarosaként a kedvezd természeti
adottsagok mellett a tarsadalmi-gazdasagi és a kozlekedési potencidljanak kdszonhetden a
Karpat-medence dominans szerepldjéve valt. A centrumtérség koriil torvényszeriien kialakulo
agglomeracios telepiilések lakossagi és gazdasagi szempontbdl is erésen kdtddnek a varoshoz,
ahol a kozlekedési elérhetdséget vizsgaltam.

Abstract

From the XIX-XX. century, Hungary - similar to the Western European region - took the path
of civil development. Budapest, the capital city of the country has become a dominant character
in the Carpathian Basin by favorable natural and socio-economic conditions, as well as transport
potential. I investigated the traffic accessibility of the unavoidably formed suburbs, which is
strongly tied to the city in population and economic aspects.
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Bevezetés

A kozlekedéstudomany egy rendkiviil széles korii, a kozlekedéshez kapcsolodd ismeretek
integralasaval és kutatasaval foglalkozo szakteriilet, amelynek egyik legfontosabb feladata a
helyvaltoztatasi folyamatok vizsgalata. Meghatarozasat tekintve a kozlekedés a személyeknek,
targyaknak, gondolatoknak (informacidk) specialis technikai eszkdzdk segitségével véghezvitt,
rendszeres €s szervezett helyvaltoztatasa (szallitasa, forgalma).

Az eurdpai térségben a polgari atalakuldas — amely egyesek szerint kedvezd, masok szerint
kedvezétlen folyamatokat hordozott magdban — a gazdasdgban 0j modszerek bevezetését
jelentette, amelyeket — idében és hatékonysdgaban — eltéré ilitemben vezettek be. Ennek
természetesen Magyarorszag — ezen beliil pedig a févaros és annak térsége is — a részese volt,
ahol szintén eldtérbe kertilt a személyek és az aruk helyvaltoztatdsanak jelent0sége és egyben
felértékelodott a kozlekedés fontossdga. Bar hazank tavol esett a nyugat-eurdpai ipari
centrumtérségtol és ebbdl fakaddan fokozottan jelentkeztek a kozlekedési haldzat alacsony
teljesitoképességébdl eredd problémdk, késve ugyan, de a XIX. szazad madasodik felére
Magyarorszagnak is sikeriilt ezeket a nehézségeket lekiizdenie. Napjaink gazdasagi-tarsadalmi
¢letének egyik legfontosabb jellemz6jévé a mobilitas valt. Ennek keretében, a modernizacios
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folyamatokat figyelembe véve, szinte valamennyi cselekedetiinket, tevékenységiinket,
1épésiinket, akarva-akaratlanul meghatarozza a kozlekedési és informacids agazat, annak
minden kedvezd ¢s kedvezdtlen tulajdonsagaval egyiitt. Vizsgalatunk kozponti témakore a
Kozép-magyarorszagi régioban taldlhatd budapesti agglomeracid kozlekedési szempontu
elérhetdségi  tanulmanyozasa. Kutatdsunkban valaszt kivantunk adni egy vilagvaros
mindennapjait érintd olyan rovid- és hosszu tava valtozasra, amely a gazdasagi novekedés
egyik motorjanak tekinthetd.

Anyag és modszertan
Kutatasi elozmények

Kutatasunkban a 89/1997. Kormanyrendelet (V. 28) altal megallapitott teriileti besorolast
vettem alapul, amelyet a Kozponti Statisztikai Hivatal tanulmanya osztott fel 0sszesen 6
szektorra, az 1990. évi népszamlalasi és az 1991-1994 kozotti statisztikai és tervezési célu
adatfelvételeket Osszegezve. A rendeletben foglaltak szerint az ©nalld vonzaskorzettel
rendelkez6 telepiilések (pl.: Godollé, Vac, Szentendre, Erd) is az agglomeracio részét képezik.

A f6- ¢és gyorsforgalmi Uthédlézat nyomvonalai a térszerkezetet és kozlekedési elérhetdséget
nagymértékben meghatarozzak, ezért kiemelt figyelmet forditottunk ezeknek a tényezdknek a
vizsgalatara. Pest megye az orszagos haldzatban fontos tranzit szereppel rendelkezik, ahol a
személy- és aruforgalom leginkabb atmend forgalmat jelent a kozutakon. A megye kozlekedési
halézata fovaros kdzpontl és sugaras struktirdjl, ahol az egyetlen 1ényegesebb transzverzalis
iranyu kapcsolatot az MO autout déli, keleti és északi szektora biztositja. A région beliil a 2707
km hossza kozathalozatbol 233 km gyorsforgalmi t (M0, M1, M2, M3, M5, M6, M7), 257 km
elsérendii fout és 270 km fout nyujt kényelmes €s a napszaktol fliggéen gyors eljutast a
teleptilések kozott.

Kutatasunkban a hat agglomeracios szektor ko6zosségi, valamint egyéni kozlekedési
elérhetdségi tablazatait készitettem el. Elemzésiinket egy tetszélegesen kivalasztott hétkoznap
reggeli (7 ora 30 perc) és déli (12 ora) iddszakban végeztiik, ahol a csucsidon beliili és a
csucsidon kiviili forgalmi viszonyokat vettiik figyelembe, a minden esetben adott kiindulo
allomasrdl szamitva. Természetesen a kapott eredmények nem mindegyik menetrend
alkalmaval fordultak eld (tobbek kozott az ekkor tapasztalhatd zstufoltsdg, baleseti forgalmi
dugok miatt), ezért az eltérd esetekben a lehetd legkdzelibb indulasi iddpontot vizsgaltuk.

A kozlekedési formak figyelembevételével késziilt tablazatokban a kiindulési helyszinek az
elévarosok és kozségek hipotetikus, ugyanakkor a telepiiléskozponthoz lehetd legkdzelebb esd
részei voltak, mig célallomasnak a budapesti Clark Adam teret valasztottuk ki, amely mind a
mai napig a magyarorszagi egyszamjegyu féutvonalak (tovabba a 10, 11, 31. sz. foutaké is)
érvényben 1évo kiindulopontja.

Modszertan

Budapest a hazai és az eurdpai Osszehasonlitdsban nézve is tarsadalmi-gazdasagi talsullyal bir
¢s tobbszorods centrumnak tekinthetd. Mivel a févéaros az agglomeracid, a Kozép-magyarorszagi
régid €s tobb szempontbdl a Karpat-medence kozpontjanak is tekinthetd, a gyorsforgalmi
uthalozat és ezen belill a kozlekedési infrastruktira fejlesztései rendkiviil hangstlyosak. A
kozathalozat fejlesztésével nemesak Budapest, de az orszag iddtere is folyamatosan csokken,
azaz az orszagon belill egyre inkdbb rovidill az elérhetdségi tér, ahol a fOvarosi méret
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novekedése csak a lassabb belvarosi haladasi sebesség miatt kovetkezik be. A
személygépjarmi-allomany ndvekedésével — ami az életmindség indikatoranak is tekinthetd —
az egyéni kozlekedés szerepe is jelentdsen felértékelddott.

A kozlekedés-foldrajzi elemzésem soran harom, az agglomeracios telepiilésrol a fovarosba tartd
kozlekedési iranyt hataroztunk meg az atlathatdsadg, ugyanakkor az idoben (perc) leheto
legrévidebb eljutas érdekében:

- vasit (MAV) és/vagy a fovarosi kozosségi kozlekedés (BKK) hasznalataval;

- Budapesti Helyiérdekii Vasat (BHEV) és/vagy tavolsagi autobusz kozlekedés
(Volanbusz Zrt.) és/vagy a fovarosi kozforgalmu kozlekedés (BKK) hasznalataval;

- gépjarmi hasznalataval.

Szamitasba kellett venni tovabba, hogy mind a kozforgalmu, mind pedig az egyéni kozlekedés
esetében felmeriilhettek olyan differencidk, amikor az id6- és térparaméter kiugrd
kiilonbségeket mutatott. Ekkor a hosszabb tton kozlekedd jarmiivek értek hamarabb célt, azaz
hidba volt adott egy, a tdvolsagban mért rovidebb bejutasi lehetdség, amennyiben az — példaul
a zsufoltsagbol fakaddan — jelentds iddbeli veszteségeket okozott. Ezekben az esetekben a
leggyorsabb megkozelitést helyeztiik eldtérbe, vagyis a lehetd legrovidebb elérési idével
kalkulaltunk, a fentebb emlitett kdzlekedési alternativakat figyelembe véve.

Vizsgalatunk kovetkezd 1épésében a két feltételezett id6pontra vonatkozdan atlagszamitast
végeztiink annak érdekében, hogy kerekitsiik a menetidok értékeit és kozelitsiik Oket egy koztes
idéponthoz. Ennek koOszonhetdéen kaptuk meg a napi atlagos elérési idoket a tavolsagok
feltiintetésével. Ennek folytatdsaként az agglomeracios telepiiléseket rangsoroltuk abbdl a
célbol, hogy a telepiilések elérési idejének ¢€s tavolsaganak pontszdmait a késdbbiekben
Osszesiteni tudjuk. A pontszamokat csokkend sorrendben hatdroztuk meg, vagyis a Budapest
kozponti részébe leggyorsabban bejutd kozlekedési alternativak telepiilései kaptak a legtobb,
mig a leghosszabb menetidokkel rendelkezOk a legkevesebb pontszdmot, vagyis az adott
kategéridban legjobb pozicidban 1évé telepiilés 80, mig a leggyengébb pozicidban 1évo
telepiilés 1 pontot kapott.

A tablazatok véglegesitése utan a kiugro értékek elkeriilése végett a pontozasos modszer
szamitasat két esetre kellett felosztanunk. A vasuti kozlekedés 1éte vagy hianya 40-40 darab
telepiilésen jelentett volna elényosebb, illetve hatranyosabb statuszt egy adott varos vagy
kozség szamara. Ennek megfeleléen kétféle kimutatdst hoztunk Ilétre, ahol a wvasut
figyelembevételével vagy a vasut nélkiilozésével dsszesitettiik a kdzlekedési modok utan kapott
rangsorokat. E16bbi esetében a csokkend sorrendnek megfeleld kovetkezd szamot adtuk hozza
a telepiilés értékeihez, mig utobbi esetében ezek az értékek nem keriiltek rogzitésre.
Szamszerlisitve a fentebb leirtakat: A vasuti forgalommal nem elérhetd 40 darab véaros vagy
kozség az els6 oszlopban 40-40 pontot kapott (az elérhetdségi idoért és a tavolsagért), ugyanis
a sorrendiséget és az egyenldség elvét figyelembe véve ezeket a pontszamokat hozza lehet
rendelni a tdbldzathoz. A mésodik varidcidban ezzel szemben ezekkel a hipotetikus értékekkel
nem szamolhatunk.

Az aggregalast kovetden alakul ki szektoronkénti felosztisban a rangsorolt, csokkend
sorrendben feltiintetett agglomeracios telepiilések tablazata, amelyben piros szinnel tiintettiik
fel azokat a helységeket, ahol nem allnak meg a vasuti szerelvények (1. tdblazat).
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1. tablazat: Az agglomeracios telepiilések rangsor szerinti sorrendje az elérési idok

alapjan, 2016.
Telepiilés Rangsor’iisszesen Telepiilés Rangs9r 6’ssz$sen
vasuttal vasut nélkiil

Budaors 476 Budadrs 476
Torokbalint 461 Térfjkbélint 461
Urém 433 Urém 433
Dunakeszi 421 Dunakeszi 421
Diosd 412 Didsd 412
Solymér 412 Solymér 412
Fot 402 Fot 402
Biatorbagy 396 Biatgrbégy 396
Budakeszi 390 Erd 387
Reme’teszélés 390 Vecsés 386
Erd 387 Pilisvorosvar 354
Vecsés 386 Herceghalom 341
Budakalész 375 Gyal 337
Pilisborosjend 360 Dunaharaszti 330
Nagykovacsi 359 Tarnok 317
Pilisvorosvar 354 Pécel 314
CsOmor 350 Budakeszi 310
Pomaz 348 Remeteszdlos 310
Herceghalom 341 Ecser 308
Gyal 337 Budakaldsz 295
Kistarcsa 332 God 294
Dunaharaszti 330 Csomad 284
Telki 328 Pilisborosjend 280
Tarnok 317 Nagykovacsi 279
Paty 316 CsOmor 270
Kerepes 315 Ul16 269
Pécel 314 Pomaz 268
Nagytarcsa 310 Godollé 261
Ecser 308 Kistarcsa 252
Pilisszentivan 296 Maglod 250
Szentendre 296 Taksony 250
Halasztelek 295 Telki 248
God 294 Szddliget 245
Csomad 284 Paty 236
Mogyorod 271 Kerepes 235
Szigetszentmiklos 271 Piliscsaba 235
U116 269 Sz4zhalombatta 233
Budajen6 267 Veresegyhaz 230
Godollé 261 Nagytarcsa 230
Maglod 250 Felsépakony 230
Taksony 250 Pilisszentivan 216
Soskut 248 Szentendre 216
Szddliget 245 Halasztelek 215
Alsonémedi 242 Isaszeg 212
Szigethalom 237 Gyomr6 208
Piliscsaba 235 Szdd 197
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Forras: Sajat szerkesztés, 2016.

Szazhalombatta 233 Mogyorod 191
Veresegyhaz 230 Szigetszentmiklos 191
Fels6pakony 230 Pilisjaszfalu 190

Perbal 229 Budajend 187
Tok 224 Viac 170
Csobénka 221 Orbottyan 169
Zsambek 219 Dunavarsany 169
Pilisszanto 217 Soskut 168
Szada 213 Ocsa 167
Isaszeg 212 Erdokertes 166
Gyomro 208 Alsonémedi 162
Leanyfalu 203 Szigethalom 157
Sz6d 197 Perbal 149
Pusztazamor 195 Csorog 148
Tokol 190 Tok 144
Pilisjaszfalu 190 Csobanka 141
Vic 170 Zsambék 139
Orbottyan 169 Viécratot 138
Dunavarsany 169 Pilisszanto 137
Ocsa 167 Szada 133
Erdokertes 166 Délegyhaza 130
Tahitotfalu 165 Leanyfalu 123
Tinnye 159 Pusztazamor 115
Pilisszentlaszlo 149 Tokol 110
Csorog 148 Tahitotfalu 85
Pilisszentkereszt 140 Tinnye 79
Vacratot 138 Pilisszentlaszld 69
Délegyhaza 130 Pilisszentkereszt 60
Dunabogdany 118 Dunabogdany 38
Pocsmegyer 104 Pocsmegyer 24
Majoshaza 103 Majoshaza 23
Kisoroszi 96 Kisoroszi 16
Szigetmonostor 93 Szigetmonostor 13
Visegrad 93 Visegrad 13

A vizsgalt indikatorok kivaléan mutatjak, hogy a K6zép-magyarorszagi régid agglomeracios
telepiilései milyen eltérést produkalnak egy mutatd hozzarendelésekor vagy annak figyelembe
vétele nélkiil. A tablazatban jol lathato, hogy melyek azok az elévarosok, amelyek esetében a
vasuti kozlekedés hidnya kisebb, vagy nagyobb hatast gyakorolt a megkozelithetdségre.

Ezt kovetden ismét felosztottuk a telepiiléseket az agglomeracios szektorok szerint, ugyanis
ennek a kategorizalasi modszernek koszonhetéen valik attekinthetévé a térség kozlekedési
modellje és esetleges hierarchikus felépitése. Tanulmanyunk erre vonatkozo fejezete egyben az

eredmények ismertetését is magaba foglalja.
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Eredmények (A budapesti agglomeracio telepiiléseinek szektoronkénti elemzése)

Eszaki szektor

Rangsor
Rangsor .. Sy
vy r . vy s Osszesen ESZAKNYUGAT| SZEKTOR
Telepiilés | osszesen | Telepiilés -
- vasut
vasuttal PSP O B ey
nélkiil
Dunakeszi 421 Dunakeszi 421 | | @
Fot 402 | Fot 402 «
God 294 God 294 '
Csomad 284 Csomad 284 .
Eszaki | Szddliget 245 Szddliget 245 s\
szektor | Sz8d 197 | Széd 197
Vic 170 Véc 170 | | N\e.
Orbottyén 169 | Orbottyan 169
CsoOrog 148 Csorog 148 peLI ST
Vécratot 138 Vacratot 138
1. abra: A budapesti agglomeracio északi szektoranak telepiilései az elérési idok
alapjan

Forras: Sajat szerkesztés, 2016.

Amint a 2. tablazatban lathat6, az agglomericido északi szektordnak vezetd telepiilései
kozlekedési szempontbol kivald megkozelithetdoséggel rendelkeznek, amelyben szerepet
jatszanak a torténelmi szempontbdl is hangstulyos 70. és a 71. sz. vasUtvonalak. Az
urbanizalodas folyamata a korabeli vasuti €s vicinalis szakaszok megépitésével kezdddott a
térségben, amely egyben a népesség ndvekedését is eredményezte. JOl lathato, hogy még a
gyengeébb eredményt produkald varosok és kozségek is rendelkeznek vasuti ellatottsaggal,
amely biztos kozlekedési kapcsolatot jelent Budapest keriileteihez. A szektor egyetlen megyei
jogu varosanak, Vacnak a kedvezOtlen értekét a tavolsagbol fakadd alacsonyabb pontszam
erositi: napszaktol fliggéen Z70-es jelzéssel zondzo vonat kozlekedik Budapestig, a koztes
megallohelyeket nem érintve.

A kozéprétegek lakohelyének szamitd szektorban elhatarolodik egy Duna menti telepiilési
»tengely”, amely a tablazatban elénydsebb poziciokban 1évd telepiiléseket foglalja magaba:
Dunakeszi, God, Szddliget és Fot. A kozati kozlekedésben a helységenként kozelebb és
tavolabb talalhato M2-es gyorsforgalmi ut jelenti a gyorsabb bejutést a fovarosba.

Keleti szektor

A 1II. szamu, keleti szektor esetében (3. tablazat) mar nagyobb eltérések mutatkoznak az északi
szektorénal a rangszamok esetében, ugyanakkor az eredmények nem tiikrozik hiien a valdsagot
(1. abra). Habar az olyan telepiilések, mint Csomor, Mogyordd és Kerepes — amelyeknek 1990-
1996 kozott jelentdsen novekedett a lakossdgszamuk —, valamint a kizardlag a megyei
korhaznak kdszonhetden varosi rangot kapott Kistarcsa nem rendelkeznek vasuti ellatottsaggal,
a kozlekedésiikben elfoglalt kedvezd helyzetiket az MO-s autdut keleti szektoranak
szomszédsaga, a siirii menetrenddel bird autobusz jaratok és a HEV-vonalak biztositjak. Utobbi
esetében a szerelvények Budapest-Ors Vezér tere és Godolls (HS), valamint Budapest-Ors
Vezér tere és Csomor (H9) kozott szallitjak az utasokat.
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Rangsor
Rangsor osszesen
Telepiilés oOsszesen Telepiilés vasiit
vasuttal g
nélkiil
Csémor 350 Pécel 314
Kistarcsa 332 Csémodr 270
Kerepes 315 G6dolls 261
Pécel 314 Kistarcsa 252
310 235
Keleti Nagytarcsa Kerepes
szektor | Mogyorod 271 Veresegyhaz 230
G6dolls 261 Nagytarcsa 230
Veresegyhiz 230 Isaszeg 212
Szada 213 Mogyordd 191 :
DELI SZEKTOR
Isaszeg 212 Erddkertes 166
Erdékertes 166 Szada 133
2. abra: A budapesti agglomeracio keleti szektoranak telepiilései az elérési idok
alapjan
Forras: Sajat szerkesztés, 2016.
350 B Rangsor dsszesen vasittal |

W Rangsor dsszesen vasiut nélkiil

Telepiilési rangsor

RS & sz’ & & & N & st ,‘)6% gf"
& L & W & S L ,;1, eV & )
S & 3@5{’& é\c’@ &F 4%@%& ~ <
3. abra: A keleti szektor agglomeréci()s telepiilési rangsora az elérési idok szerint

Forras: Sajat szerkesztés, 2016.

Idegenforgalmi szempontbol kulcsfontossagi szereplonek szamit a Mogyorod és Kerepes
Szilasliget teleptilésrészének hataraban talalhat6, 1986-ban épitett Hungaroring versenypalya,
amely egy naptari évben tobb jelentds hazai és nemzetkdzi motoros- és autds (pl.: Formula-1
Magyar Nagydij) rendezvényeknek ad otthont. A palya a gépjarmiivel nem rendelkezd
szurkolok szamara is konnyen elérhetd az események megrendezésekor, mivel a kozelben
fekvd telepiilések autobusz- és HEV-jaratait modositott menetrendek szerint és akar Gj
megallohelyek létesitésével kozlekedtetik.

Go6doll6, mint a szektor kdzpontja és a budapesti agglomeracié rangos bolygévarosa', 2015-
ben 32 720 lakossal rendelkezett és tobb szempontbdl is — Pécellel és Veresegyhazzal
egyetemben — a térség egyik legjobb forgalmi helyzetli varosanak szamitott.

! Bolygovaros: Olyan, a kdzponti varostdl nem messze talalhatd, kdzepes, vagy nagy népességgel rendelkezd
varos, mely atveszi a centrum varosanak néhany fontosabb szerepkorét.
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A személygépkocsival vald kivalo elérhetdségét leginkabb az 1978-ban atadott M3-as
autopalya hatarozza meg, amely épitésekor a kornyezé telepiilésekre is térségfejlesztd hatast
gyakorolt. Ilyen kozség példaul Szada (kb. 5 perc, 3,3 km) is, amely a sztrada kozelségének
koszonhetden tudja ellenstlyozni a vasuti kozlekedés hidnyabol fakadd hatranyos helyzetét.
Erdokertes (kb. 8,8 km, 14 perc) és Isaszeg (kb. 10,5 km, 13 perc) esetében ugyanakkor éppen
ellentétes ez az allapot, ugyanis ezek a telepiilések tavolabb esnek a legkdzelebbi autopalya-
felhajtotol, ennek kovetkeztében az elérési idejiiket is inkdbb a vasut és a kozforgalmu
kozlekedés eredményei tudjak potencidlisan csokkenteni.

Délkeleti szektor

Rangsor ESZAKNYUGATI SZEKTOR
Rangsor . : :
. . i osszesen
Telepiilés osszesen Telepiilés z
. vasut
vasuttal ——
nélkal | |
Vecsés 386 Vecsés 386 bt
Gyal 337 Gyal 337
Ecser 308 Ecser 308
Délkelet; Ul 269 Ulls 269
élkeleti - -
szektor | Maglod 250 Maglod 250
Alsénémedi 242 Fels6pakony 230 .
Felsépakony 230 Gyomré 208 ~ . =% o “" [ oeLkeLen szexron
Gyomrd 208 | Ocsa 167 AT
Ocsa 167 Alsénémedi 162
4. abra: A budapesti agglomeracio délkeleti szektoranak telepiilései az elérési idok
alapjan

Forras: Sajat szerkesztés, 2016.

A Liszt Ferenc nemzetkdzi repiil6tér szomszédsagaban fekvo, eredetileg a fovarosi gyartelepek
ingazd munkésai altal lakott telepiilések tarsadalmi polarizaltsiga ma is meghatidrozd a
szektorban (4. tablazat).: ,,Az agglomeraci6 falusi miliébe dgyazott munkas- és kisvallalkozoi
lakohelye az alfoldi szektor.” (Beluszky (2007). Kozlekedési szempontbol ugyanakkor — az
északi szektor vasuti kozlekedéssel ellatott részeihez hasonléan — torténtek eléremutatd
fejlesztések az elmult évtizedekben, amelynek hatasara a telepiilések hatékonyan tudtak a
fovaroshoz kapcsolodni. Ez egyrészt a 100. és a 120. sz. vasuti fdvonalaknak, masrészt az MO-
s korgytirlinek, a 4. szamu fout 2x2 savos szakaszanak és az M5-0s autdpalya csomoOpontjainak
koszonhetd. Kivételt a térség egy-egy déli varosa (Ocsa) és nagykozsége (Alsonémedi) jelenti,
amelyek a nagysebességli utvonalaktol valo tavolsdg miatt és — utobbi esetében — a vasut
hianyéabol fakadoan hatranyosabb besorolasba keriiltek.

Déli szektor

Budapest vonzaskorzetének 15 telepiilést magaba foglald déli szektora igencsak valtozatos
képet mutat a rangsorok Osszehasonlitdsaban (5. tablazat). A sorrendben elsé négy telepiilés az
egész agglomeracioban kitlintetett elérhetdségi idovel bir és kivald kozlekedési kapcsolatot tart
fenn a fovaros belsé részeivel. Az utazni vagyok vasuttal, HEV-vel, elévarosi autobusszal,
tavolsagi Volan-jaratokkal és az egyéni kozlekedés ismert eszkozeivel juthatnak a budapesti
centrumba. Taksony, Szdzhalombatta, Dunavarsdny és Délegyhaza esetében tisztan latszik,
hogy csak a vasuti forgalom miatt lehetséges jobb besorolasba rendezni ezeket a telepiiléseket,
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mert a személygépkocsival valo elérhetdségiik nem mondhatd kedvezének. Pusztazamort és
Soskutat azonban mar a vasut is elkeriili, ezért esetiikben csak az M7-es autdpalya kozelsége
lehet alternativaja a gyors megkdzelithetdségnek.

Rangsor
Rangsor =
ol . s oOsszesen
Telepiilés osszesen Telepiilés z
. vasut
vasuttal g
nélkiil
Dlo,sd 412 Dlésd 412 ESZAKNYUGATISZEKTOR  J  risorosai
Erd 387 Erd 387
Dunaharaszti 330 | Dunaharaszti 330
Tarnok 317 | Tarnok 317
Halésztelek 295 | Taksony 250
Szigetszentmiklés | 271 | Szdzhalombatta 233
.| Taksony 250 | Halésztelek 215
Déli . ) s E
szektor Soskat 248 SZ]gCtSZCHtmlklOS 191 NvucaTiszEkToR | @
Szigethalom 237 | Dunavarsény 169
Szazhalombatta 233 | Soskat 168
szanmibos [ ]
Pusztazamor 195 Szigethalom 157 e g DELKELETI SZEKTOR
Tokol 190 Délegyhaza 130 DELI SZEKTOR
Dunavarsany 169 | Pusztazdmor 115
Délegyhaza 130 | Tokol 110
Majoshaza 103 | Majoshéza 23
5. abra: A budapesti agglomeracio déli szektoranak telepiilései az elérési idok
alapjan

Forras: Sajat szerkesztés, 2016.

Mindemellett a rackevei HEV harom tovabbi telepiilést (Szigetszentmiklés, Szigethalom,
Tokol) is érint utja soran, ezaltal csiicsiddben felveszi a versenyt a kozuati kozlekedéssel. A
rangsor végeén talalhatd Majoshaza azonban minden szempontbol hatranyos helyzetli szerepld
a szektor elérhetdségi vizsgalatdban, ugyanis jelentds iddveszteséget okozva — négy buszjarat
kivételével — atszallasra kényszeriti az utasokat Budapest hataran kiviill. A kozség
megkozelithetdsége a szomszédos Délegyhdzanal és Dunavarsanyndl is rosszabb, mivel a
Rackevei-(Soroksari) Duna partjan fekvo telepiilést épp hogy csak, de elkeriilik a vasut- €s
HEV-vonalak.

Nyugati szektor

A Budai-hegység déli 1abanal fekvo agglomeracios telepiilések nemesak a térség, de az orszag
szempontjabol is alapvetd gazdasagi sullyal rendelkeznek. A nyugati szektor eldvarosai az
agglomeracid hierarchidjanak csucsan taldlhatdak, ugyanis ezekben a térségekben teljesedett ki
leginkabb az 1980-as évektdl kezdddo lakossagi és gazdasagi szuburbanizacio.

Budakeszi a nyugati szektor magas presztizsi, atalakuloban 1évé alvovéarosa?, ahol mar érezhetd
az gyorsforgalmi utaktol és a vasuti vonalaktol mért tavolsag, valamint a cstcsidészakban
jellemzd zsufoltsdg. A telepiilésen ezért az eldvarosi €s a Volan autobusz-kozlekedést
fejlesztették az elmult évtizedekben, hogy gyors elérhetdséget biztositsanak a budapesti Széll

2 Alvovaros: Lakohely funkcioju varosok, amelyek népessége a kozpontban vagy a kozeli bolygovarosban
dolgozik.
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Kélman és Széna térre. A lista masodik felében szerepld telepiilések szintén csak autdbusszal
¢és gépjarmiivel érhetdek el a lehetd leggyorsabban, ami a kimutatds adataibol is lathato.

Rangsor
Rangsor x
- . o osszesen ESZAKNYUGAT! SZEXTOR
Telepiilés osszesen Telepiilés 2
. vasut
vasuttal g
nélkiil
Budadrs 476 Budadrs 476 o
Torokbalint 461 Torokbalint 461 o it 8y ] @nal g QeELENSEEKTOR
Biatorbagy 396 Biatorbagy 396 -
Budakeszi 390 Herceghalom 341
Herceghalom 341 Budakeszi 310 .
Nyugati | Telki 328 | Telki 248 S T
szektor | Paty 316 |Paty 236
Budajend 267 Budajend 187 S
Perbal 229 | Perbil 149 S e (T
TOk 224 TOk 144 DELI SZEKTOR 3
Zsambék 219 Zsambék 139
Tinnye 159 Tinnye 79
6. abra:A budapesti agglomeracio nyugati szektoranak telepiilései az elérési idok
alapjan

Forras: Sajat szerkesztés, 2016.

A nyugati szektor elérhetOségi adatait a 6. tdblazat mutatja be, melybdl megallapithato, hogy
Budaors és Torokbalint gazdasdgfoldrajzi adottsdgai egyediilalléak, mivel a vonzaskorzet
nyugati ,,varoskapujaként”, valamint a multinacionalis nagyvallalatok €s gazdasagi tarsasagok
logisztikai kozpontjaként jelenik meg a térségben, tobb esetben zdldmezds® beruhazasok
form4jaban. Mindemellett a 2015-ben 28 045 {6 lakosu varos ingazasi egyenlege gyakorlatilag
nullanak tekinthetd, ami azt jelenti, hogy még a févarosra is kiemelkedé munkaerévonzast tud
gyakorolni (KSH, 2015). Elérhetdségi szempontbol a rangsorban szerepld két varos a 80
telepiilést tekintve is listavezetd, vagyis Budadrsrdl és Torokbalintrol lehet leggyorsabban és
leghatékonyabban megkozeliteni a fovaros centrumat a vizsgalt kozlekedési eszkozokkel,
amint azt a 2. szamu abra is mutatja. Az 1. sz. vasuti févonal, az M0-s autout, valamint az M1-
M7 autopalya kozds bevezetd szakasza — a Budapesttdl tavolabb taldlhaté Herceghalom és
Biatorbagy esetében is — még csucsidében is kivald megkozelithetdséget jelent a
kozlekedOknek.

3 Z6ldmezds beruhazas: Kordbban mezdgazdasagi miivelés alatt allo foldteriilet ipari felhasznalasba vétele,
teljesen 0j beruhdzas, 0 infrastruktira és j épiiletek létrehozasaval. Altaliban varosok valasztjak ezt a megoldast
veszteséges vagy kihasznalatlan mezdgazdasagi teriileteik hasznositasa mellett uj munkahelyek létrehozasara, és
uj adobevételi forrasok kialakitasa céljabol. Ehhez kapcsolodo hir 2016-ban, hogy Magyarorszag kezdeményezte
Pest megye 6nallo régiova valasat az Europai Bizottsagnal 2018-tol. A kettévalasztas célja az, hogy a Budapesthez
képest kevésbé fejlett Pest megyére kedvezobb eurdpai unids tamogatasi feltételek legyenek érvényesek 2020 utan.
Ennek kovetkeztében az 0j régid — ezaltal az agglomeracid telepiilései is — tovabbi z6ldmezds beruhazasok
fejlesztési helyszineként tud szolgalni a fovaros barnamezds beruhdzasaitol kiilonalldan.
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Telepiilési rangsor

m Rangsor §sszesen vasittal

m Rangsor dsszesen vasit nélkiil

[ R R A S I T A
& & & & & MR S
7. abra:A nyugati szektor agglomeracios telepiiléseinek rangsora az elérési idok
alapjan
Forras: Sajat szerkesztés, 2016.
Eszaknyugati szektor
Rangsor {{angsor
Telepiilés osszesen Telepiilés osszesen
vasuttal vasut
nélkiil
Urém 433 | Urém 433
Solymar 412 Solymar 412
Remetesz616s 390 Pilisvorosvér 354
Budakaldsz 375 Remeteszdlds 310
Pilisborosjend 360 Budakaldsz 295 ommasn smon
Nagykovacsi 359 Pilisborosjend 280
Pilisvorosvar 354 Nagykovacsi 279
Poméz 348 Poméz 268
Pilisszentivan 296 Piliscsaba 235 keven szexon
Szentendre 296 Pilisszentivan 216
Eszaknyugati Piliscsaba 235 S.ze.n.t’endre 216
szektor Csobanka 221 Pilisjaszfalu 190
Pilisszanto 217 Csobanka 141 il
Leanyfalu 203 Pilisszanto 137
Pilisjaszfalu 190 Leanyfalu 123
Tahitotfalu 165 Tahitotfalu 85
Pilisszentlaszlo 149 Pilisszentlaszlo 69 DELKELET! SZEKTOR
Pilisszentkereszt 140 Pilisszentkereszt 60 oEu szEKTOR
Dunabogdany 118 Dunabogdany 38
Pécsmegyer 104 Pécsmegyer 24
Kisoroszi 96 Kisoroszi 16
Szigetmonostor 93 Szigetmonostor 13
Visegrad 93 Visegrad 13
8. abra:A budapesti agglomeracio északnyugati szektoranak telepiilései az elérési

Forras: Sajat szerkesztés, 2016.

idok alapjan

A huszonhérom, féleg lakofunkcidju telepiilést magaba foglald északnyugati szektor koziil csak
Ot telepiilést érint kdzvetleniil vasttvonal. A 7. szamu tablazatbol kideriil, hogy a rangsorban
elsé két helyezett, Urdm és Solymar a fovaroshoz valod kozelségének, valamint a vizsgalt
kozlekedési halozatok gyorsasdganak koszonhetden az egész budapesti vonzéaskorzetben a
legjobb elérhetéségi idokkel rendelkeznek. Itt talalhaté az a 2. sz. Budapest-Esztergom
vasutvonal, amely tovabbi harom telepiilést (Pilisvorosvar, Piliscsaba, Pilisjaszfalu) integral az
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elovarosi kozlekedéshalozatba. A szakasz a kozelmultban (2012-2015 kozott) az Europai Unid
(85%) tamogatasabol és hazai (15%) finanszirozasbol jelentds felujitason ment keresztiil, 44,5
milliard forint értékben. Ennek keretében modernizaltdk az infrastruktirat (elektronikus jelz6-
¢s biztositoberendezés, forgalomirdnyitd koézpont atépitése, kozuti feliiljard 1étesitése) és
elokészitették a szakasz villamositasat is, amelyet 2016-2017-ben terveznek a szakemberek
kivitelezni. A rekonstrukci6 eredményeként tovabbi menetidé csokkenésben bizhatnak az
érintett térség lakosai (Nemzeti Infrastruktura Fejleszto Zrt., 2015).

A H5-6s HEV a szektorban harom varoson halad keresztiil (Budakaléasz, Pomaz, Szentendre),
amely a versenyképes autobusz- és egyéni kozlekedés mellett a vasuti forgalom hianyabol
fakado lehetséges negativumokat is ellensulyozni tudja. Ez az Gsszefiiggés olvashaté ki a 3.
szdmu abrabol is, mivel Pomaz vonatkozasaban egyaltalan nem, Budakalasz és Szentendre —
mint {6 turisztikai célpontok — esetében pedig csak egy pozicidval romlik a vasut figyelembe
vétele nélkiili elérhetdségi rangsor a tobbi telepiiléshez képest. A fenti eredményhez
természetesen az is hozzatartozik, hogy a tobbi agglomeracios varos és kozség kedvezdtlen
eredményeket produkalt a megkozelithetdségi kutatasban.

as0 1 i g
o 4DD‘|—- cemis 7__7_’_*——7——__,_7_7__
g 350 - 7_7_7_7__"*—*———_7__ R ——
gu 300 - T ——— | ™Rangsor 8sszesen vasittal -
B om0t ————
& 200 - =TS | mRangsor dsszesen vasit nélkil
2 1s0 ==
< ] —_—
= 1004 —
= s0 +- — — S
0 < w | — T —
. ;0" i - = = i
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= 2 p r——
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9. abra: Az északnyugati szektor agglomeracios telepiilései rangsora az elérhetoségi

idok szerint
Forras: Sajat szerkesztés, 2016.

A piros szinnel jelolt telepiilések koziil Remeteszd16s, Nagykovacsi és Pilisborosjend kdzségek
az eldvarosi autobusz (BKK-Voldn) jaratokkal tudnak hatékonyabban a févaros kézosségi
kozlekedéséhez kapcsolodni. A Budai-hegység tovabbi telepiilései (Pilisszentivan, Csobanka,
Pilisszant6, Pilisszentlaszlo, Pilisszentkereszt) a természetfoldrajzi €s funkcionalis (rekreacios
szerepkor, kertvarosi jelleg) viszonyokbdl eredéen nem épitettek ki fontosabb haldzatokat,
ezért ebben a térségben a kozti szallitas (autdbusz €s személygépkocsi) maradt a meghatarozo
kozlekedési forma. Tahitotfalut, Leanyfalut és Visegradot is az orszagos autdbuszjaratokkal és
gépjarmiivel lehet elérni a 11. sz. féuton. Utdbbi esetében a torzitd hatas elkeriilése végett nem
vettiik figyelembe a naponta kora reggeltdl estig, oranként kozlekedd Visegrad-Nagymaros
kompjératot, amely a 70. sz. Budapest-Szob vasttvonallal teremt optimalis kapcsolatot. A
Dunan valo atjutést biztosité kompot mell6z6 dontésnek és fovarostol vald 40 km tavolsagnak
koszonhetden keriilt Visegrad a ranglista végére, azonban kozlekedési kapcsolatai korantsem
olyan hatranyosak, mint Pécsmegyeré, Kisoroszié és Szigetmonostoré. A Szentendrei-szigeten
talalhaté harom telepiilés kozaton csupan a — budai oldal iranydba — tahitétfalui hidrol
kozelithetd meg, amely belsd perifériat és egyben kitérdt jelent az utaskilométer és az idébeli
tavolsag szempontjabol. A korlatozott kozuti elérhetdség tovabbi alternativai a kisoroszi,
suranyi ¢s szigetmonostori révatkelések, amelyek a — kozségenként — naponta kevesebb, mint
nyolc induld autobuszjarattal szemben fel tudjak venni a versenyt.
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Kovetkeztetések

Fobb megallapitasaink a budapesti agglomeracios telepiilések kozlekedési elérhetdségével

kapcsolatban az alabbiak:

a) egy adott kozlekedési mod kedvezonek tekinthetd elérési ideje erdsiti, azonban nem

b)  Budapesttdl tdvolodva az agglomeracios teleptilések elérhetdségi ideje a legtobb esetben
a kozlekedési alternativak teljesitményétdl és csak kisebb hanyadban a tavolsagtol fiigg;

c)  tobb esetben azok a kozlekedési eszk6zok (pl.: komp) jelentenek kedvezobb elérhetdséget
egy adott telepiilés szdmara, amelyeket az esetleges torzitd hatasuk miatt volt sziikséges
kizarni a vizsgalatbol (pl.: Visegrad);

d) a kiépitett infrastruktarak (autopalya-csomopontok, vasit- és HEV-allomésok) és az
azokhoz valo kozelség minden esetben térségfejleszto és az elérhetdséget javitd tényezdk
(pl.: Torokbalint, Budaors, Szentendre);

e) az eldvarosok és a kozségek kozlekedési elérhetdségét erdsen befolydsoljak a
természetfoldrajzi koriilmények, amelyek relativ periférikus teriileteket hoznak 1étre (pl.:
Szentendrei-sziget, Pilis telepiilései);

f) az autopalya-felhajtok kozelsége egyértelmiien ndveli az érintett telepiilések
népességmegtartd és egyben boviild erejét;

g) a vonalas infrastruktira 1éte és a Budapesthez vald kapcsolddasi képesség jelentds
mértékben meghatarozza a térség teriileti versenyképességét.

Megallapithatd tovabba, hogy a fOvéaros vonzéaskorzetének telepiilései a heterogén
természetfoldrajzi viszonyokbodl, valamint a tarsadalmi-gazdasagi-kozlekedési fejlodési
palyakbol fakadoan eltérd forgalmi kapcsolatokat létesitettek a centrummal az elmult két
évszazadban. A hatranyosabb helyzetii szektorok (pl.: €északnyugati szektor) esetében a térségi
kapcsolatok miiszaki és infrastrukturélis fejlesztéseit sziikséges el6térbe helyezni (az emlitett
szektor esetében példaul az MO autout északnyugati szektoranak kiépitése), amelyben az
elérhetdség javitasa kulcsfontossagli paraméternek szamit.

A budapesti agglomeracioban a kozlekedési infrastruktira fejlesztése erdsitené a szektorok
hanem az erds gazdasadgnak kdszonhetden jobb megélhetést is. Ilyen telepiilések koziil mar tobb
1s megtaldlhatd a vonzéaskorzetben, amelyek bolygovarosként jelennek meg az eldvarosi
szektorokban (pl.: Dunaharaszti, Budadrs, G6dolld, Vac). Budadrs esetében példaul egy
varosmag koriil kialakul6 (,,edge-city”’) novekedési polust érdemes megemliteni, amely a kis-
¢és kozepes, valamint a multinaciondlis véllalatok telephelyéiil szolgal és funkcionalisan
sokszinii, dinamikusan fejlodd teriiletet foglal magédba. A kis- és nagykereskedelem
megjelenésével a munkaerd elszivo hatasa is jelentkezik, amely a mindennapi kozlekedésben
is érzékelhetd. Ennek kovetkeztében ugyanis a helyi és az agglomeraciobol a févaros felé
ingazd munkaerd helyben marad, amely tehermentesiti a csucsidoben amugy is zsufolt
elévarosi kozlekedést. Tovabbi elénye, hogy a Budapestrdl kifelé aramlé munkaerd nem tori
meg a telepiilés gazdasagi fejlodését €s a kozponti varosbol reggel kifelé, este befelé tarto
forgalom kiegyensulyozottabba teszi a térség kozlekedési strukturajat.

Ennek ellenére a f6 kozlekedési tengelyektdl tavol esé €s a csticsidészakban — a zsufoltsagbol
fakadoan — hosszi megkozelithetdségi idejii kozdsségi €s egyéni kozlekedéssel sujtott
telepiiléseken — akar a fOvaros szomszédsagaban is — stagnalas, vagy az atlagtdl elmaradd
fejlodés tapasztalhatd (pl. Szentendrei-sziget, Pilis telepiilései). Ezekben a periférikus
térségekben az infrastrukturdlis elérhetdségi nehézségeket a kozuthdlozat folyamatos
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fejlesztésével és karbantartasaval lehet ellensulyozni annak érdekében, hogy a telepiilések
versenyképesek maradjanak ¢€s fejlédésnek induljanak az agglomeracioban.
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