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1.BEVEZETES

A 2007-2013 kozotti eurdpai unids koltségve-
tési iddszakban 540 kilométer vasuti palyat,
73 allomast, illetve megallohelyet korszert-
sitettek, 1étesitettek, és elkésziilt 40 db kozuti
alul- és feliljar6, 42 db gyalogos feliiljaro és
60 db peron. Emellett 173 ezer négyzetméter
zajvédofalat és 6100 db P+R parkolohelyet 1é-
tesitett a MAV Zrt.

Ezek rendkiviil szép eredmények, de mit érzékel
mindebbdl az, aki a magyar vast szolgaltatatd-
sait naponta vagy csak esetlegesen veszi igénybe?

A magyar vasutat az elmult évtizedekben ren-
geteg kritika érte, mert a kozvélemény szemé-
ben pénznyel6, megbizhatatlan, korszerttlen,
lassu, leépiilt, draga, elmaradott, a dolgozdi
pedig primitivek, udvariatlanok.

Az aldbbiakban kiragadott példak alapjan szub-
jektiv helyzetjelentést kivanok adni arrdl, hogyan
lathatja egy vasuton sokat utazd személy, — aki ma

mar elsésorban utasszemmel figyelia MAV vastti
kozlekedését — az elmult évek fejlesztéseinek haté-
sat, eredményeit és eredménytelenségeit.

2. EGY KIS TORTENELMI VISSZATE-
KINTES

Osszehasonlitdsként érdemes utalni arra, hogy
1970 és 1980 kozott 11 év alatt 3050 km vastti
telépitményt cseréltek ki, és 815 km vonalat vil-
lamositottak. (Ezen idészak adatai dltal a szerz6
rendelkezésére. A fészerk.) A 30 évenként esedé-
kes palyarekonstrukcié a hét év alatt a MAV
févonalain 7x200= 1400 km felujitast igényelt
volna, mivel 6000 km/30 év=200 km/év a folya-
matos szinten tartas sziikséglete! Ugyanakkor a
mellékvonalak és allomasi vaganyok rendbeté-
tele is legalabb évi 100-150 km (hét év alatt 700-
1050 km) feldjitast igényelne.

A GYSEV 2010-ben 56, 2015-ben 87, 2016-ban
49 km, 9sszesen 192 km vasttvonalat villamo-
sitott, és egyidejileg a sziikséges feldjitast, kor-
szerUsitést is elvégezte. Ezen feliil a kozponti
forgalomiranyitasi rendszert is kiépitették.
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1.tablazat: MAV vonalfeldjitas és vonalvil-

lamositas (km) 1970-1980 kozott [6][7]

vonalfeldjitds vonal\,/i!lamo-
sitds
1970 257 159
1971 226 82
1972 155 4
1973 203 92
1974 271 115
1975 217 68
1976 342
1977 347
1978 345 66
1979 355 104
1980 332 114

1970 és 1980 kozott a MAV 834 db Gj moz-
donyt, 180 db motorvonatot és 1768 db sze-
mélykocsit szerzett be. Ugyanakkor 2007-2013
kozott a MAV 1 eszkozként 25 db villamos
mozdonyt, 123 db villamos motorvonatot és a
2 db IC+ kocsit vasarolt.

2. tablazat: MAV jarmiibeszerzések 1970-

1980 kozott [6](7]

sithetjiikk. A négy projektben beszerzett, osszesen
123 db STADLER FLIRT szerelvénnyel meguji-
tottdk az elévarosi személyszallitast. Annak elle-
nére, hogy az Uj szerelvények iil6helyszama csak
325 Bhv kocsinak felel meg, a nagyobb futésteljesit-
ményiik miatt ennél lényegesen nagyobb szerep-
hez jutottak. Bar nem oda valok, a motorvonatok
a tavolsagi kozlekedést is attraktivabba tették, ha
ilyen forduldba osztottak be azokat Gydr, a Bala-
ton, Nyiregyhdza vagy Eger és a févaros kozott.

A vonatok megbizhatésaga, kényelme igazi
vonzerdnek bizonyult. Az egységes, egymassal
kompatibilis, jol karbantartott szerelvények
eurdpai szinvonalu kiszolgalast nyujtanak.

3.2. A nagy befogadoképességii motorvo-
natok beszerzése

A budapesti elévarosi kozlekedés legnagyobb
forgalmu vonalainak csucsforgalmi vonataira
a beszerzett 211 iiléhelyes vonatok kapacitasa
elégtelen, ezért tendert irtak ki 30 darab nagy
befogaddképességti, 300-600 személyes villa-
mos motorvonat beszerzésére.

3. tablazat: A budapesti elévarosi vonalak
vonatonkénti utasszama 2010 [3]

. dizel motorvo- .
villamos B szemely-
moz- nat és mo- R
mozdony a torkocsi kocsi
ony orkocsi 1 vonat db az utasf6é kategoridban
1970 24 44 8 233 vona
1971 27 0 11 223 1-250 | 250-400 |00 Egyiitt
1972 22 9 11 139 utas utas
1973 22 59 0 53 1 42 6 2 50
1974 19 99 0 105 2 46 8 1 55
1975 23 90 10 117 30a 89 13 102
1976 31 30 0 109 40a 54 10 1 65
1977 10 15 0 64 70 81 28 10 119
1978 15 24 2 84 71 45 7 52
1979 0 154 38 254 80 65 7 2 74
1980 20 10 100 388 100a 92 9 16 117
11 év 120a 91 13 11 115
alatt 213 621 180 1769 142 3 . 3
150 47 3 50
3. VILLAMOS MOTORVONATOK BE- Osszes 683 105 " 631
SZERZESE vonat
L. . meg;SZIas 82,19 12,64 5,17 100
3.1. Az igazi sikertorténet a FLIRT mo- 0

torvonatok beszerzése

Az elmult idészak legsikeresebb vasuti beruhaza-
sdnak a villamos motorvonatok beszerzését ming-

A 3. tablazatbdl lathatd, hogy a 400 db ilé-
helynél nagyobb befogaddképességii vonatok
megfelel¢ kihasznaltsiga nem biztosithato,
mivel a budapesti el6varosi forgalomban na-
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ponta legfeljebb 43 olyan (csticsidei) vonat van,
ahol 400-nl tobb utas varhaté. Igy felesleges
kapacitasok mozgatasa lesz napkozben vagy -
takarékossagi okokbdl - csokkentik a vonat-
kinalatot.

3.3. Tovabbi motorvonatok beszerzése

A tervezett beszerzésen felill a jelenlegi menet-
rendi kinalatban hélézati szinten mintegy 50
darab 60-130 iil6helyes villamos motorvonatra
lenne sziikség, amelyekkel kivalthatok lenné-
nek az 1-3 kocsis, mozdony vontatasu szerelvé-
nyek vagy a fels6Gvezeték alatt kozlekedd Bz mo-
torvonatok. Jelenleg 40-50 darab V43 sorozata
mozdony kozlekedik 1-3 db kocsit tovabbitva.

Tovabbi vonalvillamositdsi projektek in-
dulnak (Mezézombor-Satoraljatjhely, Piis-
pokladany-Biharkeresztes,  Zalaszentivan-
Nagykanizsa, stb.), tehat a kisebb villamos
motorvonatok  beszerzésének el6készitése
azonnali feladat. Mar most gondolni kellene
az észak-balatoni villamositds jarmdigényére,
a csatolva kozlekedtetheté villamos és dizel
motorvonatok beszerzésével.

Uj villamos motorvonatok beszerzésére a to-
vabbiakban is sziikség lesz. A vastt és az dllam
mozgasterét nagymértékben novelni lehetne
az olyan tenderkiirasokkal, amelyekben - a
megfelelé forras rendelkezésre allasa esetén -
opcionalisan a jarmtcsalad kiil6nb6z6 befoga-
doképességii szerelvényei (esetleg kompatibilis
dizel motorvonatok) is lehivhatok lennének.

Az unids tdmogatasok legrugalmasabb teriile-
te a jarmiibeszerzés, amellyel a maradék forra-
sok azonnal felhaszndlhatdk, ha nincs sziikség
Uj tenderezési eljarasra. Ezt a modszert sikerrel
alkalmaztak mar a balti allamok és a BKK is a
jarmubeszerzéseik soran.

4. A KOZELMULT FONTOSABB VO-
NALFEJLESZTESEI

4.1. Az allatorvosi 16: Budapest-Esztergom
A Budapest-Esztergom vasutvonal 1893-1895

kozott épiilt meg, mig a feljitdsa, korszerd-
sitése lassan 10 éve folyik, de a beruhazas be-
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fejezésének végs6 datuma a messze jovében
lebeg. A feltjitas kezdeti 1épése viszonylag
frappans volt, mert az elavult, alacsony se-
bességli ujpesti vasuti hid teljes hidzdra csak
hdrom hénapig tartott 2008. 06. 21.-2008.
09. 21 kozott. Ez id6 alatt a vonatok a Mar-
git hid budai hidf6jéig, illetve Kaszasdil6ig
jartak, megvaldsitva az igazi interoperabilis
szolgaltatast, a vasuti rendszerek kozotti tel-
jes atjarhatosagot. Ez tekinthet6 a 21. szdzadi
magyarorszagi vasdt-villamos (tram-train)
sikeres probajaratanak, amit azoéta elfelej-
tettek. A zommel a nyari iskolasziinetre es6
kényelmetlenséget az utasok viszonylag jol
viselték, és a HEV vonalon nagyobb zava-
rok nélkiil lebonyolddott a forgalom. Sokan
igényelték volna azonban a kozvetlen budai
kapcsolat tovabbi fenntartasat. A hidzarhoz
sajnos nem kapcsolodtak a személyforgalom-
bol kizart pesti oldalon a vasuti kozlekedés
gyorsitasat vagy biztonsagat javitd felajitasi
munkalatok, ezeknek még hosszu ideig szen-
vedni fogjuk a hatasait.

A kovetkezé feltjitasi titem 2012 méjusaban
kezd6dott és 2015 augusztusaig a vasuti for-
galom sziinetelt. Az épitési munkak az erede-
tileg tervezett idGtartam kétszereséig tartot-
tak, és a beruhdzds masodik tuteme lekorozte
az els6t, mivel a gyorsabban felujitott Pilis-
vorosvar-Esztergom vonalszakaszon a vasuti
kozlekedés mar 2013 decemberében megin-
dulhatott. Ugyanakkor a nagyobb forgalmau,
Budapesthez kozelebbi vonalrészen maradt
a vonatpo6tlo kozlekedés. Az utasok megpro-
béltatdsait tetézte a 10-es féut zsufoltsaga és
muszaki allapota miatti tobbletmenetidd
sziikséglet.

A vasati beruhdzas keretében megujult
Solymar, Pilisvorosvar és Piliscsaba éllo-
masépiilete, 6t 4j megallohely (Aquincum,
Aranyvolgy, Szélhegy, Vorosvarbanya,
Magdolnavolgy) és egy két kilométer hosz-
szt forgalmi kitérd (Orhegy) létesiilt. B+R és
P+R parkolok épiiltek, korszert peronok és
utastdjékoztatd berendezések épiiltek. Au-
tobusz-fordulok, kozuati alul- és feliiljarok
épiiltek és a vasutépitéshez kapcsolédoan -
kissé megkésve - Aquincum HEV megall6t
is athelyezték. Uj padrhuzamos kozut és feliil-
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jaré épiilt a Bécsi ut és az Urom felé vezetd
kozuti kapcsolatnal kiépitett korforgalomig,
valamint teljesen uj kozut épiilt (feltljaro-
val) a 10-es f6uttdl Solymarig.

A megnyult kivitelezési id6 alkalmat adott
arra, hogy a tervezett villamositas elémun-
kalataiként a fels6vezeték-tartd oszlopok egy
részét a palyaépitéssel parhuzamosan beépit-
hessék. 2016 6szén hétvégi és éjszakai vagany-
zarakban megkezd$dott a vonal villamositasa.
Jelenleg az ,atadott” vasutvonalon folyamat-
ban vannak a kévetkezé munkak:

- a villamos fels6vezetéki rendszer kiépité-
se, amelyhez béviteni kell az istvantelki
villamos alallomast és ujat kell épiteni
Dorogon. A villamos vontatas felvételéhez
elengedhetetlen a biztositoberendezések
elkésziilte is,

- Angyalfold és Ujpest kozétt uj, masodik
vagany épil (a kitéréje mar az alapiitem-
ben beépiilt). Angyalfold dllomdson szé-
les utasperonokat, lépcséket alakitanak ki,
gyalogos aluljarét épitenek a Béke uthoz,
atszallasi kapcsolattal a villamoshoz, és kor-
szer(sitik a vagdnyhdalézatot. Ujpest meg-
allohelyen két lift telepitésével biztositjak
az akadalymentes kozlekedést a metr6 és a
vasuti peronok kozott, valamint korszert
magasperon, perontetd és zajvédo fal épiil,

- a Rakosrendez6-Angyalf6ld vonalszakasz
Uj nyomvonalra helyezése, tovabba a Bal-
zsam utca korrekcija és az Ujpalotai uti ut-
atjaro atépitése,

- Dorog és Klotildliget felvételi épiilete at-
épil. Dorogon épiil az 1j, masodik vagany
a mészkohegyi elagazasig. (Kérdés, hogy a
végpont fel6li oldalon miért nem épiil ki
hasonlé médon a II. vdgany a tokodi el-
dgazasig?) Dorogon autébusz-fordulé és
Osszekoté ut épil az esztergomi 111-es
fé6uthoz. Esztergomban folyik az dllomas
vaganyhalozatdnak atépitése, a felvéte-
li épiilet és az dllomas el6tti tér felujitasa
és az U biztositoberendezési tizemi épii-
let kivitelezése. Tizenkét kocsiallasos
autébuszallomas és VOLAN forgalmi épii-
let késziil, tovabba a vasttallomas kozelé-
ben két kérforgalom és harom jelz6lampas
csomodpont is épiil,

- Magdolnavolgy megallohelyen épitik a pe-
ronhoz vezet6 jardat, hogy a lakott helyrél
elérhetd legyen a vasut.

A vasuatvonal zavartalan vonatforgalmanak
biztositasahoz és a tervezett vonatmeny-
nyiség kozlekedtetéséhez elengedhetetleniil
sziikség lenne Rakosrendezé allomas és a
Rakosrendez6-Budapest-Nyugati vonalsza-
kasz felujitasara, kapacitasbévitésére. En-
nek varhaté idépontjardl és a kivitelezés
id6tartamardl jelenleg elképzelések nem
ismertek. Tgy az esztergomi vonalra terve-
zett vonatszam-b&vités sorsa bizonytalan,
mert a Nyugatiba 6rdnként csak 2 par vonat
kozlekedhet. Emiatt évekig provizérikus és
félmegoldasokban kell majd gondolkodni.
Ha Rakosrendezd és Nyugati pu. korsze-
risitésére sor keriil, az ujabb évekre elle-
hetetleniti az esztergomi vonal Belvarosba
iranyuld személyforgalmat. Ennek részbeni
feloldasat biztosithatna a Korvasut ismételt
bekapcsoldsa a vasuti személyszallitasba,
amelynek lehetdségét a Kozlekedéstudo-
manyi Szemle 2016. 3. szamaban megjelent
cikk vizsgalta [2].

Ami a vonalon eddig megépiilt, az tobbé-ke-
vésbé miikodik.

Szép a harom feldjitott allomasépiilet, jok
és tobbségiikben kihasznaltak a P+R és B+R
parkolék. A kezdeti bizonytalansag utan a
vardtermek nyitva tartdsa is megoldodott. Jo
a vonalra kidolgozott irdsos utastajékoztaté
rendszer, bar elhelyezésiik és frissitésitk nem
mindig megoldott.

Sok ugyanakkor az elfogadhatatlan kivitele-
zési hiba, a szakszer(itlenség. A peronok tele
vannak kdbelakndkkal, barbar médon oldot-
tak meg a fémberendezések foldelését, vizel-
vezetési gondok vannak, a peronkévezés sok
helyen egyenetlen.

Nem egyértelmtiek a megkozelitési Gtvona-
lak. Tobb helyen beépitett akadalyokkal ne-
hezitett az eljutds, rossz helyen vannak az
infooszlopok, és nem takaritjak rendszeresen
az uvegfeliiletiiket. A felsGvezeték-tarto és vi-
lagitasi oszlopok elhelyezése esetleges.
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1. abra: Solymar felujitott allomasépiilete

Ami teljesen elrontott, az Aquincum meg-
allohely, mint ,intermodalis csomépont”.
A megallohelyet eleve a Szentendrei ut folé
kellett volna telepiteni, kozvetlen lejutassal
mindkét vasati peronrél a féutvonal mind-
két oldaldhoz és mindkét HEV peronhoz.
Az utélag a BKK projektjében megépitett 1j
gyalogos hid csak az egyik oldal megkozeli-
tését teszi lehet6vé. Emiatt utasok csoportjai
mdsznak at a peronvégen az egyik oldalrél a
masikra. Ez elfogadhatatlan.

Mivel a Szentendrei ut feletti hid mindkét
oldalan van szolgélati jarda és a Duna fel6li
hidfé mindkét oldalan épiilt keskeny szolga-
lati lejard, amelyet az utasok nem hasznal-
hatnak, néhany millié forintbol tisztességes

3. abra: Lampaoszlop a kerékpar rampaba
épitve az aquincumi gyalogos hidon

W AT

i |

megolddst lehetne nyujtani a jelenleg hasz-
nélt szolgalati utvonalak kozforgalmasitasa-
val és a peronvégek kozotti atjaras biztosi-
tasaval.

A BKK HEV és buszmegalléjanak kialakitasa
(egymastol valo elvalasztasa, a kiillonboz6 koz-
lekedési teriiltek kozott elhelyezett oszlopok
»erdeje”, az utdlag épitett gyalogoshid eltérd
magassiga, a kozdés HEV és a buszmegallé ke-
ritéses szétvalasztasa az egy ember szélességli
bejarattal) a mérnoki szakma szégyene, amit
tetéz a haromféle megolddsu esébedlld tele-
pitése. Elfogadhatatlan, hogy a MAV-HEV és
a MAV-START megéll6iban nincs a mésikra
vonatkozd tajékoztatas, és a megkozelitési le-
hetdségek rajza is hianyzik.

4. abra: Szolgalati atjaré és gyalogoshid a
vasuti hidon
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Az esztergomi beruhdzds megkezdése el6tt
igért menetid6-csokkenést jelenleg a csak hét-
koznap kozlekedd zéndzéd vonatok utasai él-
vezhetik. A vonal villamositasdnak késedelme
és a Desiro motorvonatok romlé tizemkészsé-
ge miatt nincs elegendé korszerti vonatszerel-
vény. A feltjitott vonalon ezért tjra megjelen-
tek a mozdony vontatta Bhv ingaszerelvények.
A csucsidei vonatokon nétt a zsufoltsdg, az
utasok elégedetlenkednek. A rosszabb gyor-
suldsu dizel szerelvényekre nem lehet a kiépiilt
vonal adottsagait figyelembe vevé optimalis
menetrendet elkésziteni; emiatt sok helyen a
vonalra engedélyezett sebesség sem hasznal-
hato¢ ki.

vonat- me- me- | elté-
nem km | netid6 | netidd | rés
2010 | 2017 | perc
B“dﬁezst:gg;ga“' személy | 53 | 87 | 84 3
B“daEP:ZSt:ggzgat" 26ndz6 | 53 | - 67 | -20
B“dagiﬁf;;ljaﬁgat“ személy| 32 | 54 | 54 | 0
Budapest-Nyugati- | 56 3 | 2 | -12

Piliscsaba

Az eredmény felemads. A z6nazé vonatok me-
netideje jelentésen csokkent, a személyvona-
toké valtozatlan maradt.

4.2. Girbe-gurban az Alfold kozepén:
Szolnok-Szajol-Piispokladany

A 160 km/h sebességre alkalmas vasuti pa-
lyat 2015. november 5-én avattak fel, ennek
ellenére még mindig nem mehetnek a vona-
tok ezzel a sebességgel. Ehhez a megfelelé
kocsi, mozdony és vonatbefolyasolé beren-
dezés hianyzik. A vonatok gyakorlatilag a
felujitds el6tti menetrenddel és szerelvények-
kel jarnak. Ez nagyon nagy luxus t6bb mint
155 milliard forintért.

Ot allomason peronaluljdrok épiiltek, a vonal
mentén kozuti alul- és feltiljarok késziiltek. A
palyafeltjitasba nem fért bele a felvételi épii-

letek korszersitése, ezért a MAV sajét forrds-
bdl djitja fel Kisujszallasi, Karcag és Pispok-

ladany é4llomasépiiletét. Sajnos az atépitett
vonal allomasain az épiiletekbdl kilépve keri-
tésbe titkozik az utas, és csak az aluljaron ke-
resztiilhaladva lehet vonatra szallni, holott az
els6 vagany az el6tetds épiilet el6tt van. A 400
méter hosszu peronokra telepitett uj peronte-
ték gyakorlatilag csak a fiigg6leges, csendes
es6to]l védenek. Az Alfold kozepén minden
allomason girbe-gurba az atvezetés, s6t van
ahol ivesitett kitér is épilt.

Hidnyoznak a peronokrol a szélfogdk. Esetle-
gesek a megkozelitési utvonalak, figyelmen ki-
viil hagytdk az utasaramlast, sok a kivitelezési
hiba. Megépiiltek és zomében miikddnek is a
liftek. Ugyanakkor semmibe vezetd, csatlako-
z6 at nélkiili liftes kijaratok épiiltek Karcagon
és Kistjszallason az Ipartelep irdnyaba. A ke-
rékpartarol6 igényt rosszul hataroztik meg,
a megépitett tarolokapacitas elégtelen vagy
rossz helyre telepitették.

A Kkiilsé szemlélé szamara felting a vasuti
palya melletti vizelvezeté arkok hidnya vagy
tobb spontdn vizelvezets megléte és a sok all6
viz a palyatest mellett.

A vonalszakasz az eldzetes titemezés szerint, a
hataridéket betartva épiilt. Az utazokozonség
viszonylagos tiirelemmel viselte a megprobal-
tatasokat, amelyek soran az IC és a gyorsvo-
nat rendre egyesitve, természetesen lényegesen
hosszabb menetidével kozlekedett, igy lehet6vé
téve az egyik vagany forgalombdl torténd kiza-
rasat. Gondot jelentett a kor IC vonatok kozle-
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kedtetésének sziinetelése is. Az épités tervezett
hataridejét a Fegyvernek-Orményes kozelében
a vasuti palyaba a korabbi feltjitas soran beépi-
tett vilighdborus l6szeres vonat feltdrasa, vala-
mint a piispokladanyi miiemlék f(it6hdz atte-
lepitését és Gjjaépitését lehet6vé tevd szakszert
bontasa miatti id6kiesés sem befolydsolta.

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag a vonalat
még nem helyezte lizembe. Az ETCS rend-
szer(l vonatbefolydsolds hidnyaban az atépi-
tett szakaszokon is maradt a 120 kilométer/
6ra maximalis sebesség, és az eljutasi id6 sem
valtozott Szolnok - Piispokladany kozott.

vonat- me- | menet- |y
nem km | netidé idé erc
2000 | 2017 | P

Szolnok-

Piispokladény IC 77 4 42 -3
Szolnok-

Paspokladdny sebes 77 62 62 0
Szolnok-
Debrecen 1C 121 74 74 0
Szolnok- sebes | 121 | 101 99 -2
Debrecen

A debreceni vonatok menetid6-csokkenését a
Tisza-hid atépitése és sebességemelése ered-
ményezte nem a palyarekonstrukcio.

4.3. Luca széke, avagy vasutépités-tech-
nikai bemutato kisérlet: Budapest—Szé-
kesfehérvar

A 2008-ban kezdett feltjitas keretében 2013-ra
teljesen megujult a vasuti palya. Nagytétény
és Velence, valamint Agard és Székesfehérvar
kozott 160, a Velencei-té partjan Velence és
Agard kozott 120 km/h lesz a megengedett pa-
lyasebesség, ha az ETCS rendszer kiépiil. Ke-
lenfold és Tarnok kozott megépiilt a hidnyzd
masodik vagany, igy Kelenf6ldtél Székesfehér-
varig kétvaganyu palyan vonatozhatunk.

Nagytétény személyforgalma megsziint, he-
lyette Kastélypark megallohelyen allnak meg
a vonatok. Dinnyés allomds helyett a telepii-
lés mellett épiilt 4j megéllhely, Erd alsé és
Albertfalva allomasbol megallohely lett. A
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hossza épitési id6 nagyon megnehezitette az
itt utazok életét. Az egyvaganyu szakaszokon
lebonyolodé helyi és tavolsagi kozlekedés, a
folyamatosan véltozé menetrendek, a kabel-
vagasok, biztositoberendezési zavarok miatti
rendszeres késések sok gondot okoztak. Az
utasok reménytelenségét fokozta, hogy a Bu-
dapesthez kozelebbi szakasz a beruhazds utol-
s6 itemében épiilt meg, igy a mar elkésziilt
vonalszakaszok elényeit nem nagyon élvezhet-
ték. A vonal egyes allomdskozeit kiilonbozé
kivitelez6k kiilonbozd épitési technoldgiaval
épitették meg. Az igazi szenzacié a Tarnok-
Martonvasar szakasz nagygépes atépitése volt.

Eltalzott méretd, kihasznalhatatlan 4j épii-
let épiilt Kapolnasnyék és Tarnok allomdson.
A megemelt utasperon miatt a velencei-tavi
megallohelyek allomdsépiileteit lebontottak
és ujraépitették.

A vonal elkésziilte utdn az utasok megprobal-
tatdsai nem értek véget, mert Székesfehérvar
atépitése wjabb kényelmetlenséget okozott,
és a tavolban ott van még a pusztaszabolcsi
vonal atépitése, amikor Budafok vaginyait
és felsdvezetékét athelyezve a kozépperont ki
kell szélesiteni, hogy megfeleljen az elira-
soknak. Es nem beszéltiink még a tervezett
és személyszallitasi szempontbol nagyon fon-
tosnak tlind Nagytétény-Erd 6sszekotd vé-
gany megépitésének zavarhatasarol.

A vonal elektronikus biztositéberendezése ne-
hezen allt be a sorba. Jelenleg is rendszeresen
rakoncatlankodnak a jelz6k vagy a sorompok.
Kiilonosen nehezen dolgozott egyiitt a Sie-
mens biztositOberendezés a Siemens Desiro
motorvonatokkal, igy ezeket - egy idére -
szamtizték is a vonal nyari forgalmabdl.

Annak ellenére, hogy az engedélyezett pa-
lyasebesség még csak 120 km/h, ezen a vo-
nalon a menetid6 egyértelm@ révidiilésérél
és az 1j motorvonatok kozlekedtetésével,
az Uj vonatok beallitasaval és a Kébanya-
Kispestre atemeld viszonylat bevezetésével
a szolgaltatasi szinvonal noévekedésérdl, a
martonvasari kdzpontu 4j forgalomirdnyitas
bevezetésével pedig a menetrendszertiség ja-
vulasardl beszélhetiink. Itt az utasok tiirelme
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nem volt hidbavalé. Ellentétben a piispokla-
dényi vonallal, amely az atépités el6tt is 120
km/h sebességgel volt jarhaté — itt az atépi-
tést megel6zden a pélya tele volt 20-40 km/h
lassujelekkel és a 20 km egyvaganyu szakasz
sem segitette a gyors eljutast.

vonat- me- | menet- | elté-
nem km | netidd id6 rés
2010 2017 | perc
Budapest-Déli- B}
ot ey | személy | 67 | 84 64 | -20
Budapest-Déli- P
Székesfehérvar zonazo 67 . 59 -25
Budapest-Déli- gyors 67 66 47 -19

Székesfehérvar

5. A FONTOSABB ALLOMASFEJLESZ-
TESEK

5.1. A kalyha: Vac

A véci vasttallomas teljes kord atépitése 2013
augusztusaban kezd6dott. A munkdk soran
teljesen megujult a vaci allomds, atépiilt a
vasuti palya és a vaganyhaldzat, négy uj, tets-
vel, lifttel ellatott magasperon épiilt.

Az atépités szlinni nem akard panaszdradattal
indult, mivel az egyvaganyu kozlekedés me-
netrendi problémak sorat hozta magaval. A
veresegyhazi vonatok Vac-Alsévarosig, a ba-
lassagyarmati vonatok Kisvacig kozlekedteté-
se és a kozbees6 szakasz vonatpotld buszozasa
sok utas életét keseritette meg. A menetrend
rendszeresen Osszeomlott biztositoberendezé-
si hiba, fels6vezeték-szakadas vagy a mozdo-
nyok szolgalatképtelensége miatt.

A nem reprezentativ felmérésem azt jelzi, hogy
az utasok szerint a vasut nem kell6 hatékonysag-
gal védte utasai érdekeit a kivitelez$ kényelmes
munkavégzésével szemben. A kezdeti nehézsé-
gek utan lassan konszolidalodott a helyzet és el-
késziilt az dllomas.

A vaci allomas kialakitasa és tizemeltetése az
utas szemével tobb hianyossagot tartalmaz. Hi-
aba épiilt meg az dllomas kozepén a kettds va-
ganykapcsolat, a peron kozepe nem hasznalhato.

A tervezd szerint a szabalyok nem teszik lehetévé
az sk+55 cm-s peron ilyen megépitését, a laikus
kiilsé szemlél$ szerint viszont olyan keskenyre
sikeriilt a féperon, hogy a lépcséfeljaro két olda-
ldn nem lehetett az el8irt peronszélességet bizto-
sitani, ezért kellett a peron kozepét lezarni.

A meglévd vaganykapcsolatokat nem hasz-
néljak, igy az dtszallé utasoknak rendre alul-
jarozniuk kell.

A felvételi épiilet el6tt formas kerités épiilt.
Itt sincs peron, tehat felszallasi lehetség az
el6teténél. A végpont fel6li aluljarébdl nem
lehet feljonni a felvételi épiilethez. Egy lépcséd
és 50 m jarda hianyzik. Ugyanebbél az alulja-
rébol csak 360 fokos keringével lehet a két £6-
peronra jutni. A peronon elhelyezett tdjékoz-
tatd tablak nem lathatok az aluljarébol, csak
a 1épcsd kozepétdl. A liftek ajtaja a peronon a
vaganyra mer6leges, balesetveszélyes. Nincs
szélfogd, esGbealld a peronokon. Elmulasztot-
tak a felsGvezetéket kiépiteni Kisvic megdl-
l6helyig, ezért az ide utazé didkoknak at kell
szallniuk a mellékvonali szerelvénybe.

A felvételi épiilet példas mtemléki helyrealli-
tasa Banszky Szabolcs tervezét dicséri.

A vaci pénztarcsarnok kicsi, de a céloknak
megfelel, még egy kis iizletet is beszuszakoltak
az utastérbe. A Kormanyablak bekoltoztetése
Ujabb funkciét adott az allomasépiiletnek.

A vasuti szakemberek vaci tapasztalataik
alapjan a kovetkezd nagy atépitéseknél, Szé-
kesfehérvarnal és Békéscsabanal mar sok hi-
balehetdséget ki tudtak védeni.
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5.2.0sszehangolva: Békéscsaba

Békéscsaba allomas atépitése 2013-2016 ko-
zott  zajlott.  Uj vagdnyhdlézat létesiilt
magasperonokkal. Itt sikeriilt osztott vaganyu
peronokat épiteni és végre van funkcidja az
els6 vaganynak, sajnalatos, hogy csak sk+33
cm-s peronnal. Nehezen magyarazhato, hogy
a két azonos funkcidji kozépperon szélessége
miért eltérd. Egy vagy két tehervonati vagany
feladasaval célszert peronok épiilhettek volna.

Megujult a régi és az 1j felvételi épiilet, alulja-
ré épiilt a buszpalyaudvarig, Az allomas el6tti
tér is Uj arculatot kapott. Igényes kialakitasu
az tgyfélkozpont. Otletes az aluljard épiilet
alatti részének lezdrasa a peronok és a busz-
pélyaudvar feléli oldalon. Ezzel huzatmentes-
sé és zarhat6va valt a csarnok.

A épiiletek miiemléki felujitasa igényes, eurd-
pai szinvonala. Banszky Szabolcs és B. Terbe
Erzsébet volt a tervezd.

Természetesen az dtadas utdn sincs még minden
készen. Valamennyi elarusitd hely gazda nélkiili.
Igy a f6 csarnok mindkét oldaldn, a Korményab-
lak folyosdjan és az aradi végen is tiresen allnak
a kereskedelmi helyiségek. Zavard, hogy a WC-
blokk kézvetlentil a pénztarak végéhez keriilt és
bejarata uralja a keresztfolyosot.

A melléképiiletek feltjitasa nem tortént meg.
J6 lenne, ha a hullé vakolatu épiiletek is ki-
sebb felujitast kaphatnanak.

S vasit lekedés

5.3. Majdnem jol szervezve: Székesfehérvar

Székesfehérvar atépitésének megszervezése
mar a vaci tapasztalatok figyelembevételével
tortént. Az allomas atépitése alatt a vonatforgal-
mat négy vagany felhasznalasaval bonyolitottak
le. A helyi vonatok tobbségének forditasa pedig
Gardonyban, Lepsényben vagy Szabadbattyan-
ban tortént. Sokat segitett az allomasi techno-
logia kialakitdsan a kisebb forgalmu vonalak
forgalmanak autébuszra terelése. Amitdl min-
denki félt, a vildghaborus bombak megtalalasa,
igazabol nem okozott problémat. Az atépités
ideje alatt az allomas a nydri balatoni forgalmat
is nagyobb zavar nélkiil lebonyolitotta.

Azujvaganyhalozat, akorszert utaskiszolgald
létesitmények és az utastdjékoztatd berende-
zések megfelelnek a kor kévetelményeinek.
Természetesen ez a beruhdzas sincs egészen
kész, mert még nincs lizemben a feliiljaré és a
Kormanyablak is épiil. Bizzunk abban, hogy a
most feltjitasra nem keriil6 épiiletrészek leg-
alabb friss vakolatot és festést kapnak.

Kar, hogy a pénztarpultok atalakitdsa nem
tortént meg. Utasként nem szerencsés latni,
mit rakosgat a pénztaros a terem tulsé olda-
lan a pancélszekrényébe.

A szokasos takarékossagnak eshetett aldo-
zatul a lépcséfeljard pesti oldalardl hidnyzo
szélfogo és informdcids fal. Kar, hogy a ter-
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vez6kben nem tudatosult még, hogy a 1épcsé-
feljarokat obolszertien célszerti kialakitani,
hogy a kozleked6k ne dontsék fel egymast.

Az érkez6 és indul6 utasforgalom keveredik.
A korabbi érkezési csarnok funkcié nélkiili-
vé valt, mivel megkozelitése az aluljard felél
csak az els6 vagany peronjan at lehetséges.

A figyelmes szemlél§ itt is rengeteg kivitelezé-
si hidnyossagot talalhat (fugahiany, egyenet-
len padozat, csorba csempe vagy padlolap). Jé
lenne, ha a finanszirozd ezeket garancialisan
kijavittatna. Természetesen a peronok itt is
tele vannak kabelaknakkal és szakszertitle-
niil készult foldelési vezetékekkel. J6 lenne,
ha a MAV egységes elveket taldlna ki ezek ki-
alakitasara és rendbetételére.

6. A KOZELMULT FONTOSABB EPU-
LETKORSZERUSITESEI

A magyar vasttallomdsok altalanos képe
siralmas. A legrosszabb helyzetben a nagy
utasforgalmu dllomasok vannak. Ezek tobb-
ségére a lepusztultsag, a felel6s gazda hidnya
jellemz6. Az elmult idészakok fejlesztései
altalaban ujabb épiiletekkel bévitették az al-
lomasokat, a meglév6ket sorsukra hagyva, és
csak ritkan keriilt sor a funkcidt vesztett 1é-
tesitmények eltiintetésére. A MAV épiiletké-
pének jellemzéje a torott, piszkos vagy éppen
bedeszkazott ablak, a hull vakolat, az egye-
netlen peron és jarda, a saros allomasi el6tér,
a gaz és a mindent elborit6 graffiti.

Az ilyen alapkép mellett kiilonosen 6romteli
az olyan kezdeményezésekrdl és megvaldsult
fejlesztésekrdl beszamolni, amelyek megpro-
baljéak javitani a helyzetet, élhet6vé tenni az
allomasokat és megdvni az épitészeti értéke-
ket az utdkor szamara.

6.1. Kitiintetve: a nagykatai vonal allo-
masépiiletei

2011 és 2015 kozott a MAV sajét forrasai fel-
hasznalasaval korszertsitette a nagykatai
vonal mtlemlék jellegti allomasépiileteit, Gj
megallohelyi tipusépiileteket és megallohelyi
esObedllokat épitett. Tiz helyszinen - Maglod,
Silysdp, Szélésnyarald, Tapidszecsd, Nagy-
kata, Farmos, Tapidszele, Tapiogyorgye és
Ujszész — a meglévd épiileteket ujitottdk fel,
de Mende csak 2016-ban késziilt el. Maglédi
nyaralén és Szentmartonkatan a régi éptiletek
helyett ujat emeltek, Rakoshegyen és Ecseren a
meglévé épiiletet korszertsitették. Rakoskert,
Pusztaszentistvan, Tdpidszentmdrton és
Zagyvarékas megédllohelyen modern forma-
ju esGbeallokat alakitottak ki. A feljitasok a
korszerti mosddk, vardtermek, jegypénzta-
rak kialakitasat is tartalmaztak, biztositva az
akaddlymentes hasznalatot is. Az épiiletekben
kereskedelmi létesitmények elhelyezésére is
gondoltak. Az egységes épitészeti koncepci6
megtervezése a Hajnal Epitész Iroda Kft. és a
MAV Zrt. épitészcsapata érdeme. Az egy év
alatt megvaldsitdsra tervezett projekt végiil hat
évet igényelt, de megérte.

A nagykatai vonal épiileteinek feldjitdsaért a
MAV Zrt. a 2014. évi Brunel-dij - ,,a vasttépi-
tészet Oscar-dija” — utan 2016. évben a hazai
Icomos-dijat is atvehette.

J6 lenne hasonl6 koncepcié alapjan a folyta-
tast latni a tobbi budapesti el6varosi vonalon
vagy a Balaton parti vasutvonalakon.

Az épliletek jelenleg is szépek, az utasterek és
a WC-blokkok mikédnek.

Van ahol az allomds kérnyéke is megszépiilt,
bar a vandalok tobb helyen megjelentek. Az
utébbi idében a vandal tamadasok elsésor-
ban a jegykiadd automatak ellen iranyul-
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10. abra: Magldd felvételi épiilete miiemléki igényességgel helyreallitva

11. abra: Maglod nyaralé impozans uj felvételi épiilete

nak (példdul Pusztaszentistvanon). Sajnos a
kereskedelmi terek bérbeaddsa nem tortént
meg. Maglod, Siilysap varos fel6li, kereske-
delmi célra szant helyiségeiben a vasut lomo-
kat tarol, Magldd nyaraldn is zarva az tizlet-
helyiség. Mashol is igy lehet. Kar érte.

6.2. A hattérben csendesen: a Sarand-
Nagykereki vonal allomasfejlesztései

A Debrecen-Nagykereki vastitvonalon és ke-
resztiranyu autébusz-hdlézatan uj, akadaly-
mentesitett peronok, atszalldsi pontok, busz-

fordulok, parkolok és megallok épiiltek , Az
ért6l az 6cednig” projekt keretében. A projekt
kozpontja a Pocsaj-Esztar vasutdllomason el-
késziilt ,,Ermelléki decentrum”, ahol az aka-
délymentesitett vasuti peronok mellett egy
autobusz-fordulé és két autobuszallds épiilt.
Kiilonlegesség, hogy kozos vasuti és autobusz
peron épiilt, igy a csticsforgalmi irdnyban uta-
z6k a kozos peronon szallhatnak at. Nagyke-
reki allomdson szintén kozos allomast alaki-
tottak ki, amelynek koszonhetSen a jovében
autobusszal lehet majd tovabbutazni Biharke-
resztesre.
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Civil kezdeményezésre jobb menetrendet ké-
szitettek a vonalra. A reggeli csucsidei kovetés
jelenleg negyven perc. Sarandon, Derecskén,
Derecske-Vasartéren, Konyari Sostofiirddn,
Kismarjan a a normdl vaganytengely-tavol-
sagba szabalytalan, de az utasok szamara ké-
nyelmes sk+30 cm-s peronok épiiltek.

Konyar allomason utélag épiil 4j peron, de itta
MAV éber volt, ezért ez az eléirdsoknak meg-
feleld sk+15cm-s lesz.

7.0SSZEFOGLALAS

Az elmult idészak vasutfejlesztései az utas sze-
mével nem tamasztjak ala a politikusi és vastti
vezet6i hurrdoptimizmust. Annak ellenére,
hogy néhany kiemelked$ szinvonalu épiilet
megujult, a vonalfejlesztések vontatottan ha-
ladtak A fejlesztések eredménye nem vagy csak
részben mutatkozik meg a szolgaltatasi szinvo-
nal névekedésében, az eljutasi id6 rovidiilésé-
ben és a menetrendszertiség javulaséban.

Az elhiz6dé épitési munkak és a tobb titemre
széthazott (pdlya, biztositoberendezés, for-
galomiranyitds, ETCS, GSMR) beruhazasok
csak lassan hoznak eredményt. A palyaépi-
téssel biztositott sebességemelés elmarad az
egyes beruhazasi elemek kihagyasa, illetve az
eszkozfejlesztés késedelmei miatt.

Gondot jelent a megépiilt kereskedelmi léte-

sitmények lizemeltetése,
karbantartasa is. Kiilon
alapos vizsgalatot érde-
melne, hogy az allomdso-
kon kordbban kiépitett,
majd a feldjitasok soran is
| megtartott kereskedelmi
és vendéglato létesitmé-
nyek miért kihasznalatla-
nok. A MAV miért nem
taldl tzemeltet6t sza-
mukra. Feliilvizsgalando
az ilyen létesitmények
sziikségessége, hasznos-
saga a gyakoribb, iitemes
személyszallitasi szolgal-
tatds titkrében és meg-
vizsgalandd, hogy milyen
szolgaltatdsokra, milyen

bérleti konstrukcidkra lenne sziikség.

A vastt rendszer minden elemét (szolgaltatds,
palya, jarmt, ingatlan) figyelembe vevd, atgon-
dolt, hosszt tavra elére megalapozott és elére,
megfeleléen titemezett, a teljes keresztmetszet
egyenkapacitasat biztositd, az eléirasoknak
megfeleléen {izemeltethetd fejlesztésekre van
sziikség. Minden érdekelt dontéshozo, tervezd,
kivitelez6, izemeltetd és nem utolso sorban ok-
tatasi szakember feladataul kell adni a fejlesz-
tési tapasztalatok elemzését: mindenki a sajat
szakteriiletén vizsgélja meg, hogy mi az oka a
projektek elhizodasanak, dragulasanak, a mi-
szaki tartalom hidnyossdgainak, a szakmailag
kifogasolhaté megrendeldi, tervezdi, kivitelez6i
munkdnak. Az érintetteknek meg kell tenniiik
a szitkséges intézkedéseket annak érdekében,
hogy az eurdpai és a hazai beruhazasi és fenn-
tartasi pénzek felhaszndlasa a lehetd leggyor-
sabban, a legtobb hasznot hozva torténjen meg.

Iranymutatéként legyen a zarsz6 a MAV 1916-
ban készitett beruhazasi javaslatanak bevezeté-
seként megfogalmazott gondolat [10].

"Hogy a végrehajtandé beruhdzasok atgondolt,
egységes terv szerint végeztessenek és igy az 6t-
letszer(i intézkedések hatranyai melléztessenek,
sziikséges tobb évre terjedéleg elére megallapitani
a beruhazasi sziikségleteket és azok okszerti egy-
masutdnban torténé végrehajtasanak sorrendjét.
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Behat6an foglalkoztunk tehat azzal a kérdéssel,
hogy melyek lesznek azok a beruhazasok, me-
lyek hasznossaguk és siirgdsségiik sorrendjében
elsd sorban lennének végrehajthatok és amelyek
aleggyorsabban teremnék meg a befektetés gyii-
molcsét, ugy az ltaldnos gazdasagi élet, mint a
vasut pénziigyi igazgatasa nézépontjabol is."

(A cikk a szerzének a VII. Kozlekedéstudomda-
nyi Konferencidn (Gyér, 2017. mdrcius 30-31.)
elhangzott és a konferencia kiadvinydban meg-
jelentetett eléaddsdnak tovdbbfejlesztése [1])

[Az ,,dtlagos utas”, de azért ennél tobb, taldn ,,szak-
ért6 utas” tapasztalataira, javaslataira jo lenne, ha
a munkdkban résztvevik (tervezok, kivitelezok, be-
ruhdzok) reflektdlndnak, mert igy Olvaséinkban is
tisztulhatna a kép. (A szerkesztdség)]

(1]

Perger Imre:Az elmult évek vasuti fejlesz-
tései egy utas szemével Kozlekedéstudo-
manyi Konferencia, Gy6r 2017. marcius 31.

N LA
ZAInN

Railway
developments,
from a passengers
point of view

During the period 2007-2013, significant rail
improvements were carried out with the help of
EU funding. Despite the obvious results, it was
observed that these developments were generally
not coordinated sufficiently. Because of the delay
in the completion of train control systems or the
lack of suitable vehicles, the speed of the newly
built railway tracks cannot be used sufficiently,
so there has been no decrease in travel time.
The length of lines renewed using EU sources
is not sufficient for the planned upgrading of
the network. This would require additional
domestic resources. It is unfavourable that in
the 1970s, the volume of the modernization
of railway tracks, the electrification of railway
lines and vehicle purchase was significantly
larger than today. The historical station
reconstruction, and the operation, preservation
and commercial utilization of historical railway
facilities is not yet resolved.

Vasuti kozlekedés

[2] Dr. Korméanyos Laszlo—Perger Imre-Fol-
diak Janos A budapesti korvasut bevond-
si lehetésége a vasuti személyszallitasba
Kozlekedéstudomanyi Szemle:2016. 3.
szam 21-34.

MAV és Volan forgalomszdmlélds Buda-
pesten beliil Budapesti Miszaki és gazda-
sagtudomanyi Egyetem Kozlekedésmér-
noki Kar Kozlekedésiizemi Tanszék 2010.
Magyar Allamvasutak statisztikai zseb-
konyve 1974 MAV Budapest, 1975.
Magyar Allamvasutak statisztikai zseb-
konyve 1980 MAV Budapest, 1981.
Magyar Vasuttorténet 6. 1945-t6l 1972-ig
MAV Budapest, 1998

Magyar Vasuttorténet 7. 1973-t6l 1998-ig
MAV Budapest, 1999

Kozforgalmu Menetrend 2009-2010.
Kozforgalmu Menetrend 2016-2017.
Javaslat a Magyar Kiréalyi Allamvasutak
hélézatan a haboru lezajlasat koveto leg-
kozelebbi években sziikséges beruhdza-
sokrol és a haldzat tovabbfejlesztésérol
Budapest, 1916.

Im Zeitraum von 2007-2013 wurden mit Hilfe
der EU-Mittel erhebliche Bahnmodernisierungen
durchgefiihrt. Es kann trotz der offensichtlichen
Ergebnisse festgestellt werden, dass diese Entwick-
lungen im Allgemeinen nicht ausreichend koor-
diniert wurden. Wegen der Verzégerung bei der
Fertigstellung von Zugsteuerungssystemen bzw.
wegen dem Mangel an geeigneten Fahrzeugen
kann die Geschwindigkeit der neu gebauten Ei-
senbahnschienen nicht ausreichend genutzt wer-
den, so dass es keine Verkiirzung der Fahrzeit gab.
Die Linge der Linien, die mit EU-Quellen erneu-
ert werden, reicht fiir die geplante Modernisierung
des Netzes nicht aus. Dies wiirde zusétzliche nati-
onale Ressourcen erfordern. Es ist ungiinstig, dass
in den siebziger Jahren das Volumen der Moder-
nisierung der Eisenbahnschienen, der Elektrifizie-
rung von Eisenbahnlinien und der Beschaffung
von Schienenfahrzeugen deutlich grofier war als
heute. Die Rekonstruktion von historische Stati-
onen sowie ihre Operation, Erhaltung und kom-
merzielle Nutzung ist noch nicht gelost.
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Bahnentwicklungen
aus Sicht der Fahrgaste
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