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Lanctalpas futomuvek

a krimi haboruban alkalmaztak, igy ez az eszkoz te-
kinthetd a lanctalpas jarmi ésének. Nagy-Britannia-
ban 1908-ban a Hornsby tarsasag is készitett lanctalpas
traktort. Mivel a hadseregnek a bemutatott j6 terepjard
képességl jarml nem kellett, igy eladtak az amerikai Holt
cégnek. A jelent8s valtozas a jardszerkezetnél akkor kdvet-
kezett be, amikor Benjamin Holt megvasarolta a korabban
erdészeti vontatéként hasznalt traktor gyartasi jogat.
Tovabbi jelentds fejlédést jelentett, hogy a gézgép he-
lyett bels6égési motort épitett a traktorba. A Holt trakto-
rokra 1914 végén a Franciaorszagban dolgozé brit haditu-
désitd, Ernest Swinton alezredes hivta fel a figyelmet egy
Ujsagcikkben. Az ,,0j” otletet 1916-ban a Mark-I-es harcko-
csin valdsitottak meg, amelyet a lincolni Fosters mez&gaz-
dasdagi gépgyarban épitettek meg az amerikai Benjamin
Holt altal 1909-ben alkalmazott lanctalppal, amellyel majd
az osztrak Burstyn altal készitett harcjarmiivon talalkozunk.
A lanctalp gyorsabb fejlédését az 1900-as évek elején
tehat, a traktorokon valé alkalmazas segitette el6. Az ame-
rikai Bullock és Holt lanctalpas traktorokat az elsé vilagha-
boruban a brit hadsereg I6vegvontatasra hasznalta. A lanc-
talp létrehozasanak magyar vonatkozasa is van. Dr. Liptak
Pal magyar vasgyaros a Liptak Vasgyar mérnokei altal el-
gondolt harckocsi tervét benyujtotta a Magyar Kiralyi Hon-
védelmi Minisztériumhoz. A lanctalpas futomu egy Holt ti-
pusu emelédarun kerllt alkalmazasra. Az eredeti Holt—
Catterpillar lanctalpas futomdvet 1910-ben szabadalmaz-
tattak, és 1912-ben mar lanctalpat gyartottak.

Q z els6 gbézgéppel hajtott lanctalpas traktort 1853-ban

1. abra. A Liptak-féle harckocsi masodik valtozata a Holt
1910-es alvazan

Track, Artillery,
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3. dbra. Hora Nandor egy Praga gépkocsi alvazan fél
lanctalpas autét épitett

1915-ben Hora Nandor az Osztrak-Magyar Monarchia
hadserege részére egy Praga tipusu gépkocsi alvazan fél
lanctalpas autét tervezett, de a tervezésnél és a prototipusnal
végll nem jutott tovabb, sorozatgyartasra nem kerdilt.

Nagy-Britanniaban késziilt az els6é Uzemi préban is at-
esett Mother — Big Willie-nek is nevezett — angol harckocsi
(@ Mark I.), amelyen a lanctalp a rombusz alaku szegecselt
test két oldalan helyezkedett el és kdrbefutd volt.

(SSZEFOGLALAS: A tanulmany célja, hogy &ttekintést adjon a lanctalpas
futémiivek kialakuldsardl, alkalmazasardl, sajatossagairdl, a szerkezeti meg-
oldasokrdl, azok fébb kovetelményeirdl, jellemzGirdl.
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ABSTRACT: The aim of this study is to give an overview on the origins, use,
features and constructional solutions of undercarriages and on requirements
made and characteristics
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4. abra. A ,,Big Willie”, illetve ,,Mother” harckocsi probatitja
1916-ban

L o % = t b T oy

5. abra. A sorozatgyartasra érett Mark I. harckocsi

A lanctalp hadi alkalmazhatdsagat az I. vilaghaborus alkal-
mazas igazolta. A kerekes-lanctalpas futémdi tovabbi kiala-
kitasat fejlesztését az Amerikai Egyesiilt Allamokban élé
J. Walter Christie tervezd, konstruktér készitette. A kony-
nyU és kdzepes harckocsikhoz kifejlesztett rendszer alap-
jaiban szakitott az addig alkalmazott futémdvekkel. Kbzos
volt benniik a kis méretl futégorgdk alkalmazasa. Az I. vi-
laghaboruban, 1915-ben egy traktoron alakitotta ki harc-
jarmivét. 1919-ben elkészitette az M1919 tipusjell kere-
kes-lanctalpas harckocsi tervét. A pancéltest kdzepén
felfliggesztett himbarendszerrel oldotta meg a lanc veze-
tését és feszitését. Ennél a tipusnal csak a himba gorgéi
voltak rugézottak, a négy, kerékként is hasznalt futogérgé
nem.

Az M1931-es modellen lathatd, hogy a kerekes Uzem-
mod esetén az elsé futdgorgdk kormanyzasaval végezte a
fordulasokat. A korabbi futémlivek problémaja az volt,
hogy a kis méretl futégorgdk alkalmazasa miatt azok ru-
goutja kicsi volt. Christie ezt Ugy oldotta meg, hogy itt mar
nagyméretl futdgorgdket alkalmaz, akarcsak az M1932 ti-
pusnal, amely torony nélkdli volt. Ennek kévetkeztében mar
nem kellett tamasztégorgbket alkalmazni. A lancfeszitést a
lancmeghajto-kerékkel ellentétes oldalon 1évé gorgével
végezték. A felfliggesztési rendszer leglényegesebb eleme
az volt, hogy minden egyes futdgoérgd 6nallé rugdzast ka-
pott. Az 6nallo felfliggesztés eredményeként jelentésen
javult a jarmd terepkoveté képessége, sebessége és csok-
kent a jarmi tomege is. Az 6nallé rug6zd elemek a harcko-
csi belsd terében helyezkedtek el, és ez a jarmU lengéscsil-
lapitéval is rendelkezett.
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Az 1919-es modell rugdutja 0,1 m, az 1931-es modell
0,35 m és az 1932-es modell mar 0,6 m rugduttal rendel-
kezett. A lanctalp nélkili Gzemmaodban az utolso futdogorgd
kapott meghajtast egy lanchajtason keresztiil. A Christie
rendszerd futdmUvet elsésorban az angolok, majd a szov-
jetek alkalmaztak a BT sorozatnal és a T-21-es tipusnal.
A rugdzés tovabb fejlesztése, a rugdut novelésével, a
rugok nagysaganak méret-valtoztatasaval a T-34—es harc-
kocsinal valésult meg ugy, hogy a csavarrugdkat megdon-
totték. A rugok hazait a pancéltesten belll helyezték el,
ezaltal ndvekedett annak védettsége is. A rendszert a ké-
sBbbiek soran a német és szovjet mérnokok fejlesztették.

6. abra. J. W. Christie T3 (M1931) tipusjelii kerekes-lanctal-
pas harckocsiterve

A T 3 tipusjell konstrukcié a svéd ,,S” harckocsi elédjé-
nek tekinthetd.

A francia St. Chamond harckocsit 1917 aprilisdban ve-
tették be a harcokba. Meghajtdsa benzinmotorral hajtott,
dinamoval taplalt villanymotorokkal tortént, amelyek koéz-
vetlenll a lanctalpat hajtotték. A kuldnlegessége az volt,
hogy mindkét végében volt vezetbilés, igy menetiranyval-
tashoz nem kellett megfordulnia. A felfliggesztése oldalan-
ként 2 darab 3 gorgds és egy darab 2 gorgds lanckocsin
spiralrugokkal kapcsolédott a pancéltesthez. A felsé lanc-
agat 4 darab fémgorgd tartotta, vezette meg. A lanctalpas
jaroszerkezet kis mértékd fel-le mozgasat a lancmeghajté-
kerék tengelyére szerelt lanckocsitarté biztositotta.

Az el6szor 1917-ben bevetett egyetlen német harckocsi-
tipus az A7V stabil tervezés, jol elkészitett harckocsi volt,
de csak 20 darab készilt bel6le anyaghiany miatt. A lanc-
talpas futdmu lanckocsis rendszer(, rugods felfliggesztésu
volt. Az oldalankénti harom lanckocsiban egyenként 5-5
fém futofellletl, kis méretl futdgdrgd volt. Az elsé és har-
madik lanckocsit 2-2, a kdzépsé lanckocsit 4 darab spiral
rugo kapcsolta 6ssze a pancéltesttel.
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A lanctalpas jaroszerkezet egyik elénye a nagy felfekvé
fellilet. Ebb6l adéddéan csdkken a fajlagos talajnyomas,
javul az eszkdz terepjaré képessége és stabilitasa, rend-
kivll j6 a talajjal valé tapadasa. A fajlagos talajnyomas
értéke kedvezdbb a lanctalpas eszk6zoknél, amelyet a
kerekes jarmUivek az alacsony nyomasu kerekekkel sem
tudnak elérni. A lanctalpas eszkdzdk nagyobb vonderd
kifejtésére képesek, mint a gumikerekes eszkdzok, amely
a talajjal valé kapcsolatukban késébb, és joval kisebb
csuszassal jon létre. A kedvezé tulajdonsagok miatt a
vontatasi hatasfok ezen eszkdz6knél kedvezébb. A lanc-
talpas jarmUlvekkel a tomegliknek megfelel6 vonderdt
lehet kifejteni. Mivel a lanctalpak képezik a jarmd ,utjat”,
igy a terepjard képességuik kivald. A lanctalpas jarmivek
épitési magassaga (hasmagassag) kisebb, mint a kerekes
jarmdveké.

1916-ban elkészitették a RABA V. PA pancélozott jarm(i
féllanctalpas valtozatat. Ez a jarmd Hora — Holt rendszerd,
Catterpillar tipusu lanctalpat kapott. A kivitelezést a Buda-
pesti Aurdra cég végezte. A harckocsi- és pancélgépko-
csi-fejlesztések intenziven folytak az elsé vilaghaboru ide-
jén. llyen fejlesztést végzett a Ganz gyar a Holt-Catterpillar
fél lanctalpas valtozataval 1917-ben.

A hazai fejlesztések soraban, 1929-ben a Fejes Lemez-
motor Gépgyar Rt.-nél Fabian Istvan mérnok elkészitette a
P.1 harckocsi tervét, amely egy Vickers rendszer( 6 gorgés
futémdre épdlt. A jarmd végil nem épllt meg.

A rajzon jo lathatd a nagyméretd, eldl elhelyezett lanc-
meghajto-kerék, a harom tartén elhelyezett 2-2 kis méretd
fém futdfellletl futdgdrgd és a csavarorsés lancfeszité

10. abra. A RABA V. PA pancélauté Hora - Holt lanctalpas
futomdivel

191 6 3AURORAC BUDAPEST.

9. abra. Az A7V ,,Mephisto” nehéz harckocsi az ausztraliai
Queensland Muzeumban

V— P’A rIa Progioeam Yto_
/43(2.( Half-Track,
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11. adbra. A Fabian Istvan altal 1929-ben tervezett P.1 hegesztett harckocsi rajza

szerkezet. Ezen a tervezeten a fels6 lancag csusz6 talpon
kerllt megvezetésre.

A Magyar Kiralyi Honvédelmi Minisztériumba 1929-ben
Fabian Laszlé terve alapjan ,Fejes tank az Armstrong—
Wickers System futémdivon” targyu ajanlati terv kerilt be-
nyujtasra. A korabbi tervhez képest a felsd lancagat itt mar
nem csuszo6 talpon vezetik meg, hanem két tarté gérgén
fut a lanc. A futdgdrgdk is valtoztak, mert a korabbi paros
gorgbs elhelyezés helyett négy nagyobb méretld onallo
gorgbt terveztek. A terv korszerlisége, kilonlegessége az
volt, hogy hegesztéssel tervezték az elkészitését és Eurd-
paban, ebben az id6ben a pancéltest dsszedllitasa szege-
cseléssel készllt. A hegesztett technoldgiaval toérténd
gyartast a Szovjetunio is csak tiz évvel késébb kezdte meg.

12. abra. Az Armstrong-Wickers System futémdlire tervezett
Fejes harckocsi rajza

Straussler Miklés magyar gépészmérndk az |. vilaghabo-
riban, mint hadmérndk ismerkedett meg a kilonb6zé
hadfelszerelésekkel, ezen belll is elkdtelezte magat a pan-
célos technika irant. A Franciaorszagban és Nagy-Britanni-
dban él6 és ott dolgozé mérndk szamos munkaja kozdl
kiemelendd a harcjarmlivek akadaly leklizdé képességé-
nek novelése, tervezése. Ezek kozll az uan. Straussler
rendszer( futémd mozditotta ki az addig igen gyengén
fejl6dé lanctalpas futémlivet. A hadiipar 1930-as éveiben
torténd elbretorése eredményeként, Straussler elkészitette
és megrendelte a Weiss Manfred gyartdl a keréken és lanc-
talpon egyarant jarni képes harckocsi tervét. Elgondolasa
Iényegesen eltért a korabbi id6szakban Iétrehozott merev
gorgbsoros lanctalpas futdomlivektdl. Szabadalmanak Ié-
nyege abban volt, hogy oldalanként 2-2 lanckocsibdl allé
futdmuvet alkalmazott. A hajtott kerekek a pancéltest két
végén helyezkedtek el, kdzottik volt a két lanckocsi. Az
egy-egy oldalon Iévé négy kereket egy harom részbdl allo,
csuklésan Osszekotott himbaszerkezet kapcsolta dssze.
A két gumiabroncsozasu kerék meghajtasa nem kozvetle-
ndl a pancéltestbdl tértént, hanem a kdzépsé nagy himba
kozepén lévd differencialm(itél elére és hatra vezetett meg-
hajtasokon keresztll jutott el. Az elsé és hatsé meg-
hajtékerekek 25-25°-ban voltak képesek felemelkedni.
Mivel a meghajtokerekek a talajon voltak, igy a kapaszko-
doé képesség minimalisra csokkent. A harom csukléponton
fel-le mozgd himbakocsik a gérg8ikkel mar jobban kdvet-
ték a talaj egyenetlenségeit, ezért jobb feltételeket biztosi-
tottak a kezel6személyzetnek a célzashoz, a kezel6sze-
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14. abra. A V-4-es harckocsi rajza

mélyzet kevésbé faradt el, harcképességiik megmaradt. A terep egyenetlen-
ségei kovetkeztében meglazulé felsé lancag kedvezétlen beldgasat a tervezd
a V-2 és V-3 tipusoknal a lancag ala helyezett csuszo falapokkal igyekezett
kikliszOboIni.

A V-3 tipusu harckocsinal kialakitott teljesen zart futéminél, amikor a
talajon futoé lanc a két kerék kdzott emelkeddre futott a felsé lancag megen-
gedhetetlenlil megfesziilt. Ez a megoldas nem tartozott a j6 megoldasok
kozé és késdbb mar a hibas geometriat a V-4 tipusnal, tartogdrgdk beépité-
sével helyesbitették. A jardszerkezet hibajaul azt réttak fel, hogy révid volt a
lanc felfekvé felllete, igy konnyen belebukott a 2 m széles arokba, ahonnan
segitség nélkil nem tudott kikapaszkodni. A 13. abra also rajza a V-3 Uszas-
hoz el6készitett tervezetét mutatja a felszerelt oldaliszékkal. Az elgondolas
jol sikerilt és a V-3 1936-ban atuszott a Dunan. A 14. dbran a V-4 Honvéd
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harckocsi tervezete lathatd, a tervezd
Straussler és Weiss Manfred emblé-
majaval, 1936-bdl. Az oldal- és felll-
nézeti rajzokon a kezel6személyzet
vazlatos elhelyezése lathaté. Ez a
megoldas a felfliggesztések osztalyo-
zasanal a teljesen reteszelt rendszert
képviseli. (Az anyagot a Haditechnika
réviditett valtozatban kozli, a teljes ta-
nulmany a Katonai Logisztika folydirat-
ban jelenik meg.)
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