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Sinjaro Volkswagen — a Kiibelwagen Typ 82
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1. abra. A Kiibelwagen Typ 82 katonai terepjaré gépkocsi
bazisan kialakitott sinjaré Volkswagen

hasznalatat is jelenti. Ezért is szerelnek fel minden
hadsereget a technika mindenkori alldsanak és az
orszagok anyagi lehetéségének megfeleléen, terepjard
jarmivekkel. Sok esetben azonban a terep adottsagai az
ilyen feladatokra legnagyobb gondossaggal készitett gép-

Egy haboru altalaban rossz utak akaratlan, kényszeru

2. abra. A legegyszeriibb sinlizem. A mocsaras talajon
lefektetett faronkdkon halad a gépkocsi, gumiabroncs nélkiili
keréktarcsakkal
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3. abra. Steyr 1500-as gépkocsi siniizemre atalakitva.

Az ontott koszorus kerekek sulya egy teherautonal nem
jelentett problémat, azonban ezek, vagy a kézuti kerekek a
raktér egy részét elfoglaltak

kocsik képességeit is meghaladjak. llyenkor mas megol-
dast kell keresni, ami nem ritkan az adott korzetben |étezé
vasutvonal palyaja lehet. Ez hosszu, egyenes, valtoktol men-
tes szakaszon egyszerlen a talpfakon haladast is jelent-
heti, ami minden kényelmetlensége és a jarmlvet karositd
hatasa ellenére hasznalhaté megoldas.

Egy adott sinpalya igénybevétele a vasutéhoz hasonlo
kerekekkel felszerelt kdzuti jarmdvekkel, ugyancsak bevett
gyakorlat volt a haboridk soran. Ehhez persze a gépkocsit
alkalmassa kellett tenni az ilyen izemmdadra. Erre a husza-
dik szézad haborui soran tébb megoldast is alkalmaztak.
Altalanosan elterjedt volt az eredetileg kozuti jarmu kereke-
inek lecserélése 6ntott acélbdl készilt, nyomkarimas kere-
kekre. Itt — kiilondsen kisebb jarmlvek esetében — komoly
problémat jelentett a ,vasuti” kerekek jelentés sulya.
Egyetlen ilyen 6ntott kerék — annak méretétdl fliggéen —
5-10 kg, nagyobb gépkocsi esetében 30-40 kg is lehetett.

Nyilvanvald, hogy ezeknek szdllitdsa, atszerelése egy-
arant komoly terhet jelentett.

Mindezek tlikrében kilondsen szellemes megoldas volt
a Volkswagen katonai gépkocsikhoz gyartott ,sinjaro
szett”. Ennek a megoldasnak a lényege az volt, hogy a
gépkocsi a sinpalyan is a sajat, eredeti kerekén haladt.
Valamennyi keréknél egy konnyd, mindéssze 3 mm vastag,
a kllsé szélén peremezett acéltarca biztositotta, hogy a
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gumi futéfelllet a sin koszorujan maradjon. A tarcséak sulya
olyan kicsi volt, hogy a nem alvazas szerkezetli, hanem
Onhordé karosszéridas VW Kibelwagen pétkereke ala mal-
hazva a gépkocsi izemét semmilyen médon nem befolya-
solta. Méretlik pedig alig valamivel haladta meg az abroncs
atmérdojét.

Az atszerelést két személy, csak a gépkocsi tartozékaival
(emeld, csavarkulcs), kb. 15 perc alatt el tudta végezni. Ez
pedig a kdvetkez6képpen tortént: a kerekeket egyenként
leszerelték, majd a fékdobra rahelyezték az acéltarcsat,
amelyet harom préselt kérme segitett megtartani, amig a
kereket forditott keréktarcsdval ugyancsak a helyére tették.
A rogzitéshez alkalmazott, az eredetinél hosszabb és pe-
remmel ellatott csavarok a szett részét képezték. A mi-
kodtetést leird szabdlyzat a sinre torténé felhajtast leheté-
ség szerint olyan helyen javasolja, ahol a sin siillyesztett, és

5. abra. A Volkswagen Kiibelwagen Type 82 a malhazott
nyomtarcsakkal
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6. abra. Az atszerelés elsé fazisa. A leszerelt kerekek helyére
a tarcsat, majd arra a kiforditott kereket szerelik fel

arra hatramenetben, el6szor a hatsd, majd ezt kdvetéen az
elsé kerekekkel kell raallni.

A Kubelwagen hatsoé kerekei lengétengellyel kapcsoldd-
tak a differencialmihoz. Ez azt is jelentette, hogy a rugoé-
zaskor az ives elmozdulas miatt a hatsé kerekek nyomta-
volsaga a terheléstdl, illetve a rugézas mértékétdl fliggden
valtozott. Ennek nyoman fennallhatott a veszély, hogy a két
hatsé acéltarcsa egymastdl a normal nyomtavnal kisebb
vagy nagyobb tavolsdga esetén, a kerekek leugorhatnak a
sinkoszorurdl. Ezt oldalanként egy, a hosszanti vezet6-len-
gbkarra, a tervezett terhelésnek megfelel6 helyre szerelt
Utkdz6elem akadalyozta meg.
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7. dbra. A hatso kerék vezetését biztositéo hosszanti
leng6karra régzitett, berugézast korlatozo ilitk6z6darab

1. tablazat. A Kiibelwagen Typ 82 sinjaré Volkswagen f6bb
adatai (S. Gy.)

Hosszusag 3740 mm
Szélesség 1600 mm
Magassag 1650 mm
Szerkezeti tomeg 725 kg
Ossztémeg 1175 kg
Hasznos teher 450 kg

Max. sebesség 90 km/h
Hatétavolsag 440 km
Eréforras 4 hengeres 895 cm?®-es

23,5 LE 3000 1/min

Gyartott mennyiség Type 62/82: 50435 db

8. abra. Az atszerelés utan - a siniizemre kész gépkocsi

kozel a fele fekszik fel a sinfejen

A sinen t6rténé haladas egyik fontos feltétele volt az
eldirt keréknyomas bedllitasa, és annak idészakos ellendr-
zése. Ennek megkdnnyitése céljabdl minden acéltarcsan
két nyilas volt, amelyeken keresztll felszerelt kerekek
— a tarcsa felé allo szelepek — esetén is kontrollalhaté volt
a tdmlényomas. Alacsony keréknyomas esetén valtdkon
vagy sinkeresztez6désen athaladaskor a nyomtarcsa fellit-
hetett, ami a gépkocsi futémiivének részeit karositotta

volna.

Az acéltarcsa atmérSje 711 mm, ami a gépkocsi eredeti
gumiabronccsal és el6irt légnyomassal hasznalatakor
27 mm-rel nyult a sinfej-futofelllet szintje ala. A sinen tér-
ténd haladaskor azonban a gumiabroncsnak csak egy
része fekldt fel, ami a kdzuti lzemhez képest Iényegesen
kisebb tapadast jelentett. Ennek okan a szetthez adott
hasznalati utasitas ov a hirtelen gyorsitastol, fékezéstdl és

kuplungozastdl is.

A kezelési szabadlyzat sinlizem esetén (megengedett max.
sebesség 40 km/h) olyan kiméletes vezetést javasol, ,mint-
ha a gépkocsival jeges Uton kdzlekednének”. Minthogy a
gumiabroncsoknak csak a fele fekiidt fel a sinen, az egyen-
letes kopas érdekében a szabdlyzat a keréktarcsan valé
forgatasukat irja el6. A kormanykereket menet kdzben nem
kellett fogni, szerepe csak a sinre fel-, vagy onnan lehajtas-

kor volt.

Kozutra épitett jarmUlvek idészakos vasuti lzeme ma is
bevett gyakorlat. Kiildndsen specialis gépkocsik, vontatok,
rakodégépek Gzemelnek ilyen ,kétlaki” modon. Az ezt se-
gité berendezések dltaldban az eredeti gumiabroncsos
kerekeket kiegészitd, kisebb méretli nyomkarikas kerekek,
de hosszabb sinlizem esetén a gumiabroncsos kerekek
lecserélése a célszerlibb. A fent leirt, a Volkswagen kocsi-
nal alkalmazott megoldas azonban nem élt tovabb. A maga
idejében, abban a gépkocsi-kategériaban azonban min-

denképpen életképes otlet volt.

FORRASMUNKAK

Volkswagen (Typ 82) schienengangig. Beschreibung,

Umbau- und Betriebsanleitung, Ersatzteilliste 1.4.1944;

Jevgenyij Procsko: Bronyeavtomobil BA-64, Cejghaus,

Moszkva 2006.
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(Fotok a szerzé gydjteményébdl.)



