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1. BEVEZETES

Az utdbbi idében szemmel lathatéan megszaporodtak a
kerékparosok a févaros Utjain, ahogy egész Eurdpa szerte no-
vekvd varosi kerékparos forgalom jellemzi az utébbi éveket,
évtizedeket (Horton et al., 2007). A hasznalat okai éppen olyan
kllénbdzdek lehetnek, mint a hasznalat modja és mértéke,
ami azonban minden kerekesre egyforman vonatkozik, az a
kerékparozasra vonatkozé szabdlyrendszer. A kerékparosok a
kdzlekedés résztvevéi a motorosokkal, autokkal, kamionokkal,
buszokkal egyitt. Ami mégis megkuildnbozteti 6ket, az védte-
lenségik a tébbtonnanyi fémszerkezetekhez képest. Az ebbdl
adodo lehetséges veszélyek csokkentésének egyik médija le-
het a szabalyok ismerete és betartasa, ezért fontosnak talaltuk
annak felmérését, hogy mennyire vannak a (budapesti) bringa-
sok annak tudataban, hogy milyen koézuti szabalyok vonatkoz-
nak rajuk.

1.1. EGY KIS KRESZ

Hogy mire is vonatkoznak elsésorban a bringas KRESZ sza-
balyok? A kerékpar felszereltségére, kotelezd tartozékaira, a
kerékparral hasznalhaté utszakaszokra, a kuldnféle utszaka-
szokon valo kerekparozas szabalyaira, valamint a kerékparo-
sokra vonatkozé specidlis kdzuti tablakra; a kdzuti szabalyozas
elsédleges célja a forgalomban részt vevok védelme. A kerék-
parozashoz azonban nem koételez6 KRESZ vizsgat tenni, igy
a szabdlyok ismerete idénként meglehetésen hézagos, vagy
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Absztrakt: Az utakon egyre tobb kerékparossal
taldlkozhatunk, a kerékpar kozlekedési felhasznalasa
reneszanszat éli. A megnovekedett kerékparos kozle-
kedés azonban - pozitiv kornyezeti és egészségiigyi
hatasai mellett - veszélyeket is rejt magaban, melyek
ellen koriiltekintd kerékparozassal, illetve a szabalyok
behato ismeretével - és azok betartasaval — védekez-
hetiink. Jelen tanulmany célja annak feltérképezése,
hogy a kerékpart varosi kozlekedésre hasznalok
mennyire vannak tisztaban a rajuk vonatkozé szaba-
lyokkal, milyen forrasbdl szerzik ez irdnyu ismeretei-
ket, és mennyire tartjak be ezeket a szabalyokat.

A kutatasban Budapest kerékparos szempontbdl
forgalmas csomodpontjain kérdezdbiztosok segitségé-
vel kerékparosokat kértiink meg egy bringas KRESZ-
teszt kitoltésére, késébb pedig a kérdéiv azonos
tartalommal az internetre is felkeriilt, ahol dnkéntes
online kitoltk segitségét kértiik — utobbiak mind egy
internetes kerékparos csoport tagjai.

A kozel ezer kitolt6 valaszaibol megtudtuk, hogy sem
teriiletileg nem kiilontil el a KRESZ-t jobban, illetve
kevésbé ismerdk csoportja, valamint, hogy sem a
nem, sem az életkor, sem egyéb demografiai jellem-
z0k, de még a jogositvany megléte vagy hidnya sem
befolyasoljak szignifikansan a kerékparos kozlekedési
szabalyokra vonatkozo ismeretek mértékét. Elmond-
hat6 ugyanakkor, hogy szamos kozlekedési kritéri-
ummal egyaltalan nem vagyunk tisztdban vagy téves
ismereteink vannak a témaval kapcsolatban. Ilyen
példaul a jardan kerékparozas kérdése, a kerékparut
hasznalatara vonatkozd szabalyozasok vagy éppen a
kerékpar felszereltségét érint6 kritériumok.
Mindezek ismeretében elmondhatjuk, hogy a meg-
novekedett kerékparos forgalom nem hozott magaval
automatikusan kiszélesitett kerékparos kozlekedési
szabalyokra vonatkozd ismereteket, a kerékparos
KRESZ hatékony terjesztése tehat kulcsfontossagu
lehet a késébbi kerékparos balesetek megel6zésében.

Kulcsszavak: Kerékparos kozlekedés, KRESZ,
biztonsag



pontatlan. Kutatasunkban éppen ezért arra voltunk kivancsi-
ak, hogy vajon mennyire ismerik a (budapesti) bringasok a
KRESZ-t, mennyire tudatosan, illetve a hatalyos kozlekedési
szabalyoknak megfeleléen kerekeznek.

A McDonald’s felkérésére a Vuelta Kft. altal készitett és
kitéltetett kérdGiveket a TF Sportmenedzsment és Rekreacio
Tanszék kollégai elemezték ki a (budapesti) kerékparosok
KRESZ ismereteinek felmérése céljabdl — az alabbiakban en-
nek a vizsgalodasnak az eredményei keriilnek bemutatésra.

2. NAGYVAROS ES KOZLEKEDES

,Az Osszes utazasok 20-40%-a gyalog vagy kerékparon
torténik"” — mondja az Eurdpai Bizottsag egyik felmérésében.
Vajon kik és miért kerékparoznak, hogy lehetne Gket a lehetd
leghatékonyabban elérni — ezek voltak az alabbiakban ismerte-
tett felmérések alap kérdései.

Egy masik, az Eurdpai Parlament tudomanyos és techno-
I6giai alternativak értékelésével foglalkozo egysége, a STOA?
megbizasabdl készitett felmérés az eurdpai varosi kézlekedés
jovéjét kutatja harom eurdpai nagyvarosban, koéztik Budapes-
ten. A véletlenszerien kivalasztott 30 budapesti fiatal altal kitol-
tott kérdéivbdl kiderdl, hogy a fiatalok szamara kiemelked&en
fontos az idejikkel és pénziikkel valé takarékoskodas, masfeldl
pedig a varosban valo kdzlekedés az 6nkifejezés egyik eszko-
ze is. Az autéhasznalat kényelmet, szabadsagot és presztizst
jelent szamukra, de a gazdasagi nehézségek szemmel latha-
téan er6sen hatassal vannak utazasi szokasaikra és az auto-
zasra és kerékparozasra iranyuld attitGdjikre. (Forras: http://
www.median.hu)

A kerékparozas Eurdpa szerte igen nagy eltéréseket mutat:
bizonyos orszagokban példaul sport szempontbdl igen nagy
jelentéséggel bir, mikdzben kdzlekedési céllal igen alacsony
aranyban hasznaljak — példaul Olaszorszagban, Spanyolor-
szagban és Franciaorszagban. (Horton et al., 2007) A kerék-
parozast jellemz&en elterjedtebbnek gondoljuk azok kdrében,
akik kevésbé rendelkeznek autéval. Ez az elmélet azonban
csak bizonyos esetekben igazolddik, ellenpéldat pedig példaul
Hollandia vagy Dania szolgaltathat, ahol igen magas a moto-
rizalt jarmiivek birtoklasanak aranya, mégis ezeket az orsza-
gokat kifejezetten kerékparos nemzeteknek tartjuk. (Parkin et
al., 2007)

A TNS Hungary a Magyar Kerékparosklub megbizasabdl
2010-ben harom alkalommal végzett a magyar lakossagra rep-
rezentativ felmérést a kerékpar hasznalataval kapcsolatban.
Az elsé negyedévben a budapesti lakossag 10%-a hasznalta
kdzlekedési célra a kerékpart. A masodik negyedévben — vagy-
is aprilistdl juliusig — ez az arany 18%-ra nétt, a harmadik ne-
gyedévben pedig a hasznalat aranya visszaesett 11%-ra, to-
vabbra is az emlitett 15-29 éves korosztaly legnagyobb aranyu
részvételével. (Forras: http://dev.kerekparosklub.hu/tns)

Toébbé-kevésbé a fent emlitett korosztaly az, amely leg-
inkabb gondolja elterjedt kdzlekedési eszkdznek a kerékpart

" Forras: SafetyNet (2009) Pedestrians& Cyclists
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% Abstract: More and more cyclists can be

seen on the roads, the use of bicycles as
means of transport is in its renaissance. But
augmented bicycle transportation — besides
its positive effect on the environment and on
the users’ health - also brought its dangers.
These can be reduced by careful riding, and
with the deep knowledge and respect of

the road rules. The aim of the present study
is to map the urban bicycle commuters’
knowledge on cycling regulations, the source
of this knowledge, and whether or not they
respect these rules.

The surveys were conducted in the busiest
intersections of Budapest, where interviewers
asked riders to fill in a cyclist road rules test.
Later the same questionnaire was published
on the internet where voluntary online
respondents answered the same questions —
all of them members of a Facebook cycling
group.

Based on the answers of the nearly 1000
respondents we can establish that there is
no significant difference in the knowledge
of traffic regulations regardless of the place
of residence, gender, age, or any other
demographical characteristics — or even

of the possession of a driver’s license. On
the other hand, it is revealed that we are
generally unaware of or mistake many
regulations: For instance whether it is
allowed to ride on the pavement or not, the
regulations on the use of the bike lanes, or
the compulsory accessories of a bicycle.
Thus, we can declare that with the
augmented bicycle traffic no adequate
knowledge of bicycle traffic regulations
came along, so raising awareness of these
regulations may have a key positive impact
on the prevention of bicycle accidents.
Keywords: bicycle commuting, bicycle road
rules, safety
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— derll ki a Median Kdézvélemény- és Piackutatd Intézet a
McDonald’s megbizasabdl 2010 juliusaban végzett online fel-
méréseébdl. A felmérés alapjan 4-6 éves korban tanulnak meg
a legtdbben kerékparozni, és a megkérdezettek 61%-a tartja a
kerékparozas elsédleges funkciojanak a kozlekedést. A meg-
kérdezettek 94%-a sajat bevalldsa szerint figyel a szabalyok
betartdsara, azonban a felmérésbdl az is kideril, hogy a ,buda-
pesti fiatalok kapjak a legkevésbé szakszerii KRESZ oktatast,
az 6 esetiikben az autodidakta tanulok aranya 37%”. (Forras:
BringaMania kutatas — Median)

3. BALESETI STATISZTIKAK

A baleseti statisztikak esetében az Eurdpai Bizottsag altal
készitett halaleseteket vizsgald éves felméréseket vettik ala-
pul. Altalanos vizsgalati szempont a haladési sebesség és a
balesetek sulyossaga kozotti 6sszefliggés vizsgalata. Az egyes
jarmivek sebességének ndvekedésével ugyanis az tUtkdzések
szama exponencialisan nd, a nagyobb sebességgel pedig né
a komolyabb sériilések kockazata®. 2008-ban Magyarorszagon
a kozuton életiiket veszték 11%-a volt kerékparos — az EU-s
atlag ekkor 5,4% volt.

Azokban az orszagokban, ahol sokan kerekeznek, a ke-
rékparral kézleked6k kdzott alacsonyabb a halalozasi rata az
Osszes koézuti balesetben életiket veszték koérében. A koz-
lekedésben résztvevdé kerékparosok novekvé szamaval, a
motorizalt jarmivek vezetdi egyre inkabb tudataban vannak
jelenlétiikkel és figyelmesebbek, elézékenyebbek lehetnek ira-
nyukban. Azokban az orszagokban, ahol elterjedt a kerékparo-
zas, nagyobb valdszinliséggel biztositanak jobb kerékparos lé-
tesitményeket, mint azokban az orszdgokban, ahol a bringazas
kevésbé népszeri.” (Forras: SafetyNet, 2009, Pedestrians&
Cyclists)

A Bizottsag koézuti balesetekrdl szol6 statisztikai, a balese-
tek kivalté okara, a helyszinre és a szerepl6k jellemzgire foku-
szalnak. Hazankban 2003 6ta javulé tendenciat mutat a kerék-
paros balesetben vagy a baleset kovetkeztében 30 napon bellll
elhalalozék szama, mégis 2008-ban még 109 ember vesztette
életét kdzutakon kerékparozas kézben, mely adatot a lakossag
szamaval 6sszevetve Magyarorszag vezetd helyen all kerékpa-
ros halalesetek tekintetében.

A balesetek el6fordulasanak elemzésekor megfigyelhetd,
hogy az év soran a nyari hdnapokban torténik a legtdbb hala-
los kimenetel( baleset, az 6sszes halaleset 31%-a. Ennek egy
lehetséges oka, hogy ekkor esetleg azok is eléveszik kerékpar-
jukat, akik egyébként nem gyakorlott kerekesek, ahogyan az
a Kerékparosklub felméréseébdl is kiderilt. Esetikben kiemelt
jelentésége van a kerékparos tudasnak, megfelel6 védéfelsze-
relés hasznalatanak, illetve a KRESZ minél behatdbb ismere-
tének. A halalos kimenetell kerékparos balesetek majdnem
60%-a varosi terileteken torténik.

Akerékparos balesetek 74%-a fényes nappal torténik, tdbb-
séglk 8 és dél, valamint délutan 4 és 8 kdzott térténik. (Forras:
European RoadSafetyObservatory: TrafficSafety Basic Facts
2010, Cyclists)
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4. MODSZER

Jol meghatarozott kérdésiink megvalaszolasahoz a kérd6-
ives modszert valasztottuk. Osszesen 9 kérdezdbiztos segit-
ségével Budapest kerékparos forgalmanak feltételezett goc-
pontjaiban vettik fel az adatokat. Az éppen bekdszontott téli
hideg id6 és az adatfelvétel idején éppen tartd szmogriadénak
kdszbénhetéen viszonylag keveés kerékparral kézlekedbre sza-
mitottunk, ezért valasztottuk a kerékparos szempontbdl for-
galmasnak itélt pontokat. Ugy gondoltuk, hogy aki még ezek
kozott a zord id6jarasi korllmények kozoétt is nyeregbe pat-
tan, biztosan elkotelezett, a kozuti kerékparozasban jelentés
tapasztalatokkal biré kerékparos, és kivancsiak voltunk arra,
hogy ez a ,kemény mag” jobban valaszol-e majd a kérdésekre,
mint az atlag. Az adatfelvétel jellemz&en délutan tortént, 16 és
18, illetve 14 és 17 6ra kozott az adatfelvétel két napjan, egy
pénteki és egy keddi délutanon.

A kérdéivet ezutan a BringaMania Facebook oldalara is fel-
toltottlk. A kérddivet barki kitdlthette, a kérdések megegyeztek
az utcan hasznalt kérdéiven szereplével. A webes fellileten
Osszesen 768-an toltotték ki a kerékparos KRESZ kérdbivet.

5. EREDMENYEK

Az Osszes kitoltd kozott 24%-ban képviseltették magukat a
nék, 76%-ban pedig férfiak valaszoltak a kérdésekre. Megalla-
pitottuk, hogy a helyes valaszok tekintetében jelentds eltérés
nem figyelhet6 meg a nemek kozott.

Helyesen megvalaszolt
kérdések

45,77 %
49,64 %

N6k
Férfiak

1. tablazat — A helyesen megvalaszolt kérdések és a nemek
Osszefliggései

A valaszolok kora a felmérésben — néhany kivétellel — 15
és 65 év kdzott mozog. A korosztalyokra vonatkozé elemzések
kapcsan korrelacidelemzést végeztiink annak megallapitasa-
ra, hogy van-e 6sszefliggés a kor és a helyesen megvalaszolt
kérdések szama kozott. Eredményeink alapjan kijelenthetjik:
a kor és a helyesen megvalaszolt kérdések szama k6zott nem
volt Osszefiiggés. A legjobb eredményeket eléréknek nehéz-
séget els6sorban a 9-es kérdés jelentett, amibél azt a kdvet-
keztetést vonhatjuk le, hogy az erd6ben valé kerékparozasrol
még a jol informalt bringadsoknak sincsenek pontos ismereteik.
Legtdbben egyébként azt az a valaszt (,a”) gondoltak helyes-
nek, mely szerint a kijel6lt gyalog- és erdészeti utakon az erdd
életét, éldvilagat nem zavarva szabad kerékparozni — jollehet
erre csak a tablaval jelzett utszakaszokon van lehet6ség. Az
,a  valaszt nagyaranyu megjeldlése arra enged kdvetkeztetni,

3 Forras: SafetyNet (2009) Pedestrians&Cyclists



hogy az erd6ben kerékparozasra vonatkoz¢ tilalmat kevesen
ismerik.

Masik nehezen megvalaszolhat6 kérdés a 3. volt, amely a
kijeldlt gyalogatkel6helyen val6 kerékparozas szabalyaira kér-
dezett ra. Erdekes, hogy erre a kérdésre egyébként tdbbnyire
helyes valaszok érkeztek (az utcai kitoltéknél a negyedik, a we-
bes valaszoléknal pedig a harmadik legtdbb j6 valaszt elérd
kérdés volt), mégis az 0sszességében jol teljesitdk, vagyis leg-
alabb 9 helyes valaszt adok kérében hianyosnak mutatkoztak
az erre vonatkoz6 ismereteik.

Ugyanakkor példaul a 6-os (a maximalis sebességre vonat-
kozo) és 10-es (a fékekre vonatkozd) kérdéseket magabizto-
sabban valaszoltak meg.

A budapestiek, illetve vidékiek dsszehasonlitasaban a he-
lyesen megvalaszolt kérdések tekintetében az alabbiak szerint
alakult: 4,59 helyes valasz a budapestiek oldalan, mig a vidé-
kiek 11 kérdésbdl 3,67-re valaszoltak helyesen. Egyébiranyt
a lakhely és a helyesen megvalaszolt kérdések szama kozott
nincs szignifikans dsszefluiggés: a korrelacio analizis 0,004-es
szintje joval elmarad a szignifikansnak tekintheté 0,01 szinttél.

A felmérés el6tt azzal a feltételezéssel éltlink, hogy azok,
akik autdval is kdzlekednek a kerékpar mellett, nagyobb arany-
ban adnak majd helyes valaszokat, mint az autéval nem koéz-
leked6k, hiszen a jogositvany megszerzésének feltétele a si-
keres KRESZ vizsga. Az utcai kitdltdk 26%-a vallotta magat
autdésnak is, 6k 42%-ban valaszoltak helyesen, mig azok, akik
nem autéznak — tehat feltehet6éen nem rendelkeznek jogosit-
vannyal és/vagy nem részesei napi szinten jarmivezet&ként
a gépjarmiforgalomnak) — 33%-ban valaszoltak helyesen a
KRESZ kérdésekre. A webes kitolt6k esetében az autdval (is)
kdzlekedbk aradnya 24%. Esetiikben az autézék és nem auto-
206k kdzott a helyes valaszok szamat illetéen még kevésbé mar-
kans a kilénbség: a 11 kérdésre atlagosan 5,59 helyes valaszt
adtak az autésok (50,8%-ban valaszoltak helyesen), mig a t6b-
biek kdrében ez 5,47 helyes valaszt, vagyis 49,7%-ot jelent.

A vizsgalddas egy kovetkezd aspektusdban a kérdésekre
adott valaszokat elemeztik. Legtdbb helyes valasz az utcai
kitolt6k esetében a 7. kérdésre érkezett, a valaszolok 74%-a
van tisztdban azzal, hogy egyiranyu utcaba forgalommal szem-
ben kizardélag abban az esetben szabad kerékparral behajtani,
amennyiben erre kiilon tabla engedélyt ad. Az egyiranyu utcara
vonatkozé kozlekedési szaballyal egyébként a webes kitolték
is tisztaban vannak.

1 (2 |3 |4 |5 |6 |7 (8 |9 10|11

a |15(19 23 (49 |64 (44 |17 |20 |55 |64 |22
b [19|9 |7 (14|10 |15|2 |27 20|13 |11
c (2827 |7 |14|8 |24(74(23 20|11 |52

38145 (63|23 18|17 |7 |30 |5 |[12|15

2. tablazat — az egyes kérdésekre adott valaszok megoszlasa
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Ettél az eredménytél alig marad el azoknak a szama, akik
tisztaban vannak azzal a szaballyal, amely szerint a zebran
a kerékparosnak nincs els6bbsége; illetve a megkérdezettek
nagy tébbsége szamara az is vilagos, hogy a KRESZ szerint
a kerékpart két kilon kezelhet6é fékkel kell felszerelni. Utobbi
alol némi kivételt jelent az un. fixivel, vagy 0rokhajtds kerékpar-
ral kdzlekeddk, amire hagyomanyosan nem szerelnek féket,
vagy a manapsag elterjedt divatot kdvetve egy fékkel egészi-
tik ki. Fixi hajtasahoz egyfelél jelentds fizikai erénlétre — mivel
egyetlen sebességet hasznalhat csak a kerékparos -, masfeldl
komoly kerékparos tapasztalatra és folyamatos koncentraciora
van sziikség, hiszen a forgalmat és az utviszonyokat joval el6-
re helyesen kell felmérniik a fixit hasznaldknak. Azonban aho-
gyan egyre inkabb kezd elterjedni és divatta valni a fixi haszna-
lata, azok is a kerékpar ezen fajtajat valasztjak, akik szamara
nem feltétlenll ez a legmegfelelébb kdzlekedési forma®. Utdbbi
esetben a KRESZ szabalyok ismerete kiemelten fontos lehet,
hiszen példaul a két kotelez6 fék felszerelése megeldzheti a
tapasztalatlan (és a tapasztalt!) bringasok esetleges baleseteit.

A valaszolok kérében elterjedt tévedésnek vagy tudasbeli
hianyossagnak tlnik a jarda, illetve a kerékparut és a kdzos
gyalog- és kerékparut hasznalata. A valaszoldk kézel fele gon-
dolja ugy, hogy jardan nem szabad kerékparozni, csak tolni
szabad a kerékpart, mikézben amennyiben az ut kerékpéaros
kdzlekedésre alkalmatlan vagy tilos ott kerékparozni, a jarda
is igénybe vehetd e célra. (Sajnalatos, hogy ilyen nagy szam-
ban nincsenek tisztaban azzal, hogy adott esetben a jardan is
kerekezhetnek, hiszen ez biztonsagi szempontbdl is Iényeges,
illetve elképzelhetd, hogy éppen emiatt dontenek egyesek ugy,
hogy nem ulnek kerékparra, vagy nem engedik gyermekeiket
bringazni.) A kérdés ellenpdlusa azonban, hogy bar csak 340
vélaszol6 ismerte helyesen a KRESZ szabalyt, mégis az dsz-
szes kitolt6 tdbb mint 66%-a valasztott olyan megoldast, amely
valamilyen moédon engedélyezi a jarda hasznalatat a kerékpa-
rosok szamara.

Az autébusz forgalmi savban valé kozlekedésrél a meg-
kérdezettek korll-belll egyharmada (30% az utcai kitdlték, és
31% a webes kitolték esetében) gondolja, hogy tilos, mig a téb-
biek kiulénbdzd valaszokat adva ugyan, a véalaszlehetésége-
ket kiegyenlitett aranyban valasztottak, tdbbségik mégis arra
tippelt, hogy lehetséges a buszsav hasznalata kerékparozas
céljara.

Hasonléan kiegyenlitettek voltak a fényforrasra vonatkozé
kérdésekre adott valasztasok. Némileg tdbb valasz érkezett
a villogo fényt is megengedd lehetéségekre. Sokan tartjak jol
lathatonak a villogd piros hatsé fényforrast, illetve a legtdbb
manapsag kaphatoé kerékparos lampanak van villogé funkci-
6ja. A fény hatétavolsagat illetéen nem valasztottak markans
kiildnbséggel egyik lehetéséget sem, ami arra a feltételezésre

4 A fixit hagyomanyosan kerékparos futarok vagy olyan bringasok
részesitik elényben, akik szamara fontos a kerékpar témege, illetve
az, hogy milyen id6kdzonként szorul valamelyik alkatrésze javitasra,
cserére.
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enged kovetkeztetni, hogy errél keveseknek vannak pontos in-
formacioi.

A kerékparos maximalis kdzlekedési sebességére vonatko-
z6 kérdést a valaszolok tdbbsége helyesen vélaszolta meg, bar
a webes kitdlték 30%-a a ,c” valaszt jel6lte meg, ami kerékpar-
uton, valamint gyalog- és kerékparuton egyarant alacsonyabb
korlatokkal maximalizalna a kerékparos sebességét. Ezeket a
korlatokat egyesek tulzénak taldljak, hiszen a kerékparozast
élsportként (1z6k ezeknél jéval nagyobb sebességgel képesek
haladni. Masok szamara a 40 km/6ras sebesség azonban szin-
te elérhetetlen tempoénak tlinhet.

6. KOVETKEZTETESEK

A felvett adatok alapjan 6sszességében elmondhatjuk,
hogy a kerékparosok a tényleges szabalyokkal kevésbé van-
nak tisztaban, mint arra szamitottunk — ugyanakkor szamos
esetben, ha nem is ismerik a pontos szabalyt, a gyakorlatban
lényeges elemeivel tisztaban vannak. A helyes véalaszok és a
lakhely vagy a kor kozott 6sszefliggést nem talaltunk, igy egy-
elére nem tekinthetjiik egyik vagy masik csoportot sem kisebb
vagy nagyobb tudasunak a kerékparos kdzlekedés szabalyait
illetéen.

A baleseti statisztikdk ismeretében a felmérés alapjan min-
denképpen kijelenthetd, hogy fontos volna minden kézlekedét
megfelel6 modon felkésziteni az altala hasznalt kdzlekedési
eszk6zOk hasznalatara vonatkozo szabalyokbol, ugyanis ezen
szabalyok elsédlegesen a kdzlekeddk védelmét és a forgalom
biztonsagéat hivatottak garantélni. Kerékparosok szamara ter-
mészetesen a KRESZ vizsga nem tehetd kotelezévé, de pél-
daul az altalanos iskolai tantervben szerepelhetne. Emellett
ismertetd tablakkal, poszterekkel, kildonbdzd felhivasokat tar-
talmazé figyelemfelkeltd képekkel a kerékpar lzletek, kerékpar
szervizek falain, kerékparutak mentén el lehetne juttatni sza-
mos fontos, adott esetben pedig akar életmentd informaciét a
kerékparozni vagyok szamara. ll

7. HIVATKOZASOK JEGYZEKE

7.1. Jogszabalyok
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(A jogszabaly 2011.XI.3-an hatalyos allapota)

7.2. Felhasznalt irodalom.
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7.3. Korabbi kerékparos felmérések

BringaMania kutatdas: A ,McDonald’s BringaMania” kuta-
tas alapjat a 2010. junius masodik felében, a HotDog.hu-n,

18 rekreacio.eu 2013. februar

NLCafe.hu-n, Autozz.blog.hu-n és a Vuelta Sportiroda hirleve-
1én keresztil elvégzett online kérdéives felmérés alkotja, mely-
nek eredményeit a Median Kézvélemény- és Piackutato Intézet
dolgozta fel.

Kerékparos felmérés TNS — |. negyedév — forras: http://dev.
kerekparosklub.hu/tns (letdltve 2011. november 22-én 12:53-
kor)

Kerékparos felmérés TNS — Il. negyedév - forras: http://dev.
kerekparosklub.hu/tns (letdltve 2011. november 22-én 12:54-
kor)

Kerékparos felmérés TNS — Ill. negyedév - forras: http://dev.
kerekparosklub.hu/tns (letdltve 2011. november 22-én 12:55-
kor)

STOA-kutatas az eurdpai varosi kézlekedés jovojérél — Medi-
an:  http://www.median.hu/object.37efb334-b277-47a1-a4c6-
bf70ce55f220.ivy (letdltve 2011. november 22-én 10:47-kor)
SafetyNet (2009) Pedestrians& Cyclists, (letdltve: 2012. januar
27-én)

European RoadSafetyObservatory: TrafficSafety Basic Facts
2010, Cyclists
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