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A koziti uthasznalati dij gazdasagra gyako-

rolt hatasa

A néhany éve bevezetett magyarorszagi kozuti utdijhasznalat
tapasztalatainak Osszegytjtése és a levonhaté kovetkeztetések
hasznositasa eléremutaté a jovo teendéit illetden.
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1. BEVEZETES

A kozutak zstfoltsaga egyre novekvo terhet ré
az eurdpai gazdasagra, ezen belill pedig a szal-
litasi lancok szerepldire. Nem csak a menetid6
és a tiizel6anyag-fogyasztds megndvekedése,
de a szallitasi id6 bizonytalanna valasa is e ne-
gativ hatasok kozé tartozik. A kozuti szallitas
hatékonysagnovelése érdekében a torlddasok
csokkentésének, a menetid6 kiszamithatobba
tételének egyik lehetséges mddja a dijrendsze-
rek bevezetése, amelyek nem csak az infra-
struktdra fenntartdsiban jatszhatnak fontos
szerepet, hanem a forgalom szabalyozasaban
is [2]. Cikkiinkben a Magyarorszagon beveze-
tésre keriilt uthaszndlati dij gazdasagi hatasait
vizsgaltuk. Az uthasznélati dij bevezetésének
célja lehet a kozuti infrastruktura épitési és
tizemeltetési koltségeinek fedezése vagy az inf-
rastruktira-elem kapacitaskihasznaltsaganak
gazdasagi szabalyozasa. Szamos megoldas 1é-
tezik arra, hogy a kozut hasznal6itdl pénziigyi
forrasokat nyerjenek kiilonbo6z6 célok elérése
érdekében, ezzel a szallitok hasznossagi fiigg-
vényét, kozvetve a kozati infrastruktdra irdnti
keresletet lehet szabalyozni.

Az tuthasznalati dij két alapvetd valtozata: a
haszndlati dij és az utdjij.

Hasznalati dij (id6ben hatdrolt Gthasznalat):
Az idében hatarolt uthaszndlat sordn, a dijat
befizet6k egy adott id6tartamon keresztiil, a
dijkételes halézatot haszndlhatjak. Ugyanak-

kor ez nem fligg Ossze szorosan a hasznalat-
tal, és a gyakori hasznalék tobbet utazhatnak
ugyanannyi pénzért, mint az adott uton rit-
kéabban kozleked8k. Ennek ellenére néhany
orszag, féleg Eurdpaban (a kontinens gyors-
forgalmi halézatanak 6t6dén), ezt a megol-
dést alkalmazza példaul matricas hasznalati
dijrendszer formajéban, altalaban csak az
alacsonyabb 0ssztomegli, de akar néhany
esetben, valamennyi jarmiikategériara (pl.
Svéjc, Ausztria, Csehorszag, Szlovéakia, Szlo-
vénia; Magyarorszdg, Romania, Bulgdria). A
kozuti szallitasi lanc szerepl6it ez a dijforma
kozvetlentil érinti Belgium, Hollandia, Lu-
xemburg, Dénia és Svédorszag esetében, ahol
a nehéz tehergépjarmivek az elsédleges tthd-
lézaton ilyen hasznilati dijat fizetnek, tovdbba
Oroszorszag egyes utjain, ahol ,viszonossagi”
alapon szamos orszag fuvarozdinak kell az
Eurovignetta rendszerhez hasonld hasznalati
dijat fizetni.

Utdij (térben hatérolt tthasznélat): Ez a legel-
terjedtebb megoldas, amely leginkabb kozelit
a ,hasznalé fizessen” elv megval6suldsahoz
(Eurdpa gyorsforgalmi uthdlézatanak két-
harmadan a nagyobb 6ssztomegt jarmtivek
szamara). A legtobb esetben ugyanis az utdjj
fiigg az alkalmazott jarmiitipustol és mérté-
két befolyasolhatja tovdbba a napszak (térben
és id6ben kombinaltan hatarolt athasznélat:
pl. Franciaorszag), a draga infrastruktudraele-
mek (hidak és alagutak: pl. Egyesiilt Kiraly-
sag, Belgium, Hollandia, Dénia, Svédorszag,
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Norvégia) koltségei, az adott teriiletek kor-
nyezetvédelmi szempontbol valé érzékenysé-
ge és a kozuti torlodas nagysaga. Kiillonbséget
lehet tenni a rogzitett tdijak és a megtett
tavolsdg fuggvényében valtozo (tdvolsagara-
nyos) utdijak kozott. Rogzitett atdij vethetd
ki példaul egy alagut vagy hid hasznalataért,
ez esetben a dijkategérianként meghatarozott
dij az athaladasok szamaval aranyos. Mig ti-
pikus tavolsagfiiggd utdij, amit jellemz8en
autopalydk hasznalataért kell fizetni (példaul
minden dthaszndlé altal: Irorszdgban, Por-
tugaliaban, Spanyolorszdgban, Franciaor-
szagban, Olaszorszdgban, Lengyelorszéagban,
Horvatorszagban, Szerbidban, Bosznia-Her-
cegovinaban, Gorogorszagban, Torokorszag-
ban, illetve csak a tehergépkocsik és eseten-
ként a buszok utan: Szlovéniaban, Svajcban,
Ausztridban, Németorszagban, Csehorszag-
ban, Szlovéakidban). A térben hatarolt uthasz-
nalati dij altalaban a megtett uttal aranyos,
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ezért a futdsteljesitmény novekedésével az
Osszkoltség is novekszik [3].

Vizsgalatainkhoz az utdijbevételi adatokat
hasonlitottuk 6ssze a rendelkezésre all6 KSH
gazdasagi adatokkal. 2013 juliusatol 2016 ap-
rilisaig havi bontasban, 18 vizsgalati paramé-
terrel.

2. METODIKA

Elészor is a kozuti uthasznalati dij tobbi kozle-
kedési alagazatra gyakorolt hatasat vizsgaltuk
meg, hiszen ezen aldgazatok egymassal verse-
nyezve jelennek meg a szallitasi piacon [4]. Az
utdij bevezetése elétt a D2, D3, D4 kategoériaja
tehergépkocsik mintegy 20 Mrd Ft éves bevé-
telt termeltek. Az autobuszok ,elhanyagolha-
t6” évi 200 millié Ft-os dijbevételt generaltak.
El6szor az aruszallitast (1. abra), majd a sze-
mélyszallitast vizsgaltuk meg:

1. abra: Uthasznalati dij és az aruszallitasi teljesitmény kapcsolata
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a GDP fiiggvényében. A személyszallitas ese-
tében is hasonlé eredményeket tapasztaltunk
(2. 4bra):

Erdekes médon a kozuti tthasznélati dij be-
vezetése nem rontotta a kozuti aruszallitas
helyzetét a vasuti druszallitashoz viszonyitva
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. abra: Uthasznalati dij és a személyszallitasi teljesitmény kapcsolata
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Vizsgalataink alapjan kimutathatd, hogy az
uthasznalati dijak bevezetése a fogyasztoi ar-
indexre az elmult években szignifikdns hatast
nem gyakorolt [5]. Ezek utdn kivancsiak vol-
tunk, hogy az uthasznalati dij vajon befolya-
solja-e a gazdasag mas agazatat. Ehhez korre-
lacié analizist végeztiink.

A statisztikai elemzések gyakori problémajat
képezik azok a vizsgalatok, amelyek sordn azt
nézziik, hogy egy vagy tobb fliggetlen valtozo
milyen hatdssal van a fiiggd véltozoéra, milyen
erds a kapcsolat kozottiik, illetve hogyan irha-
t6 le, fejezhetd ki ez a kapcsolat. Cikkiinkben
az Gthasznalati dij és a gazdasagi teriiletek kap-
csolatat térképeztiik fel. A korreldcidészamitas
a valtozok kozotti linedris kapcsolat erdsségét

és irdnyat vizsgalja. Attol fiigg6en, hogy egy-
szerre hany valtozoé kapcsolatat vizsgaljuk,
beszélhetiink két- vagy tobbvaltozos korreld-
ciészamitasrol. A gazdasagi teriiletek jellem-
zésére tobb véltozot alkalmaztunk, ezért tobb-
valtozoés korrelacids elemzésrdl beszélhetiink.
A szamitasokhoz mennyiségi adatokra volt
szitkség havi bontasban.

3. EREDMENYEK

A korrelacidelemzést elvégezve (3. abra), lat-
hatd, hogy az tthasznalati dijnak nincs szig-
nifikdns hatdsa a hazai gazdasagi szektorokra,
ezért a gazdasagi szektorokat jellemz4 muta-
tok jo alapot biztosithatnak egy regresszids
eldrebecslé modellhez.
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1. tablazat: Korrelacids elemzés eredményei

Korrelacio
Fafeldol-
gozas, pa- | Gumi, Fémalap-
pirtermék |miianyag |anyag és
gyarsatsa, |ésnemfém |fémfel- Ipari
nyomdai |d4svanyi dolgozasi | termelés Voros-
tevékeny- |termék termék 1000 Mrd | Btza, hagyma,
ség gyartdsa |gyartdsa |Ft tonna tonna
Fafeldol- Pearson 1 ,770%* ,746** ,541%* -,280- -,122
gozas, Correlation
papirtermék | g (2-tailed) ,000 ,000 ,001
gyarsatsa, [y 34 34 34 34 34 34
nyomdai
tevékenység
Gumi, Pearson ,770%* 1 ,693%* ,693%* ,509** -,278
muanyag és | Correlation
nemfém ds- | gig. (2-tailed) ,000 ,000 ,000 ,002 111
vanyi termék g 34 34 34 34 34 34
gyartasa
Fémalap- Pearson ,746%* ,693%% 1 1 -,184 -,272
anyag és Correlation
fémfeldolgo- | sig. (2-tailed) ,000 ,000 297 ,120
zési termék g 34 34 34 34 34 34
gyartasa
Ipari termelés | Pearson ,541* ,509** ,380%* ,3807%* -,265 ,106
1000 Mrd Ft | Correlation
Sig. (2-tailed) ,001 ,002 ,027 ,027 ,129 ,549
N 34 34 34 34 34 34
Buza, tonna | Pearson -,260 -,232 -164 -,164 1 ,035
Correlation
Sig. (2-tailed) ,106 ,187 ,297 ,297 ,844
N 34 34 34 34 34 34
Véréshagy- Pearson =122 -,278 -,272 =272 ,035 1
ma, Correlation
tonna Sig. (2-tailed) ,492 ,111 ,120 ,120 ,844
N 34 34 34 34 34 34
4. OSSZEFOGLALAS Elemzésiink alapjan megallapithatd, hogy az

utdij bevezetése:

o az aldgazati versenyt nem vagy alig befolya-
solja,

o jellemzGen a kozuaton szallitast végzé (beho-
zatal vagy kivitel) esetén van csekély negativ
hatdssal mas szektorra,

« a mezGgazdasagi termelésre nincs szignifi-
kans hatasa.

A legtobb KSH adat negyedéves bontasban volt
elérhetd, ezért az uthaszndlati dijbevételeket is
negyedéves bdzisra aggregaltuk. Emiatt lat-
haté a vizszintes tengelyeken a 40 Mrd forint
koriili érték. Bz természetesen AFA-val egyiitt
értendd. Eredményként rogzithet, hogy a
Magyarorszagon bevezetett uthasznélati dij-
nak nincs szignifikdns, kimutathato korlatozé
hatdsa sem a kozuti kozlekedési szektorra, sem
pedig més gazdasagi szektorra (3. dbra).

Egyéb vizsgalatok ramutattak, hogy figye-
lemre méltd, 80% feletti korreldciét mutat
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3. abra: Gazdasagi agazatok és az uthasznalati dij keresztkorrelacids vizsgalata
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KOSZONETNYILVANITAS

Az Emberi Eréforrasok Minisztériuma UNKP-17-4-111 kédszamii Uj Nemzeti Kivalosagi Program-
janak tamogatasaval késziilt.
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The effect of road toll
on the economy

Most of the data of the Central Statis- Dre mrclster Deien dles Saidaiadba

Zentralamtes werden in vierteljahrli-
cher Aufschliisselung zur Verfiigung
gestellt, so dass wir auch die Maute-
innahmen auf vierteljahrlicher Ba-
basis. For this reason, the value of ap- sis  zusammengerechnet haben. Aus
diesem Grund ist der Wert von ca.
40 Milliarden HUF auf der horizonta-
len Achse zu sehen. Darunter versteht
man selbstverstindlich einen Betrag
inklusive Mehrwertsteuer. Als Ergeb-
nis es kann festgestellt werden, dass
das in Ungarn eingefithrte Mautsys-
tem keine signifikante oder nachweis-
bare begrenzende Auswirkung auf den
Straenverkehrssektor oder auf andere
Wirtschaftszweige hat.

tical Office are made available broken
down quarterly, so we have also aggre-

gated road toll revenues on a quarterly

prox. 40 billion HUF can be seen on
the horizontal axis. This, of course, is
understood to include VAT. As a result,
it can be established that the road toll
system introduced in Hungary has no
significant or detectable limiting ef-
fect on the road transport sector or any

other economic sector.
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