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1. BEVEZETES

A vastti személyforgalomban ma mar szinte
teljes kort az elektronikus adatbdzison alapu-
16 menetjegy vagy bérlet, ami a honnan-hova
torténd utazasok szamara és térbeli-id6beli el-
oszlasara pontos informaciét ad. Ugyanakkor
a jegyfajtabdl és menetdijkedvezménybdl csak
nagyon elnagyoltan kovetkeztethetd ki az utas
tarsadalmi-gazdasagi statusza. Mivel az adatba-
zis id6horizontja a jegyvaltas, és nem az utazas
megkezdésének idGpontja, ezért ebbdl az adat-
bazisbdl csak nagy idé-keresztmetszet(i adatto-
meg atlagolasaval (pl. a mértékad6 legnagyobb
forgalmu 6szi honapok munkanapi adatainak
atlagolasaval) lehet megbizhat6 eredményekhez
jutni. Mindezeken tilmenden a menetjegy vagy
bérlet valtasira nem kotelezett utasok szam-
bavétele érdekében sziikség volt egy kiegészitd,
reprezentativ, vonaton és dllomason torténd
utaskikérdezésre is, ahol a hidnyzd, dfjmentesen
utazok szambavétele mellett tovabbi fontos ada-
tokat lehetett nyerni az utazas indokara, gyako-
risdgara, az utas szocialis statuszara és a kozleke-
dési alagazatok kozotti eszkozvaltasokra is.

A vasuti druszallitds teriiletén ma madr szin-
te kizdrdlagos a vonatok, vagonok, aruk (fu-
varok) mozgasanak teljes korti elektronikus
rogzitése, feldolgozasa és eltaroldsa; mindezek
a nagy mennyiségli adathalmazok alkalmat
adnak a honnan-hova mozgasok pontos meg-
ismerésére. Harom olyan adatforras allt ren-
delkezésre, amelyek alkalmasak voltak szinte
teljes kortien a mozgasok feltérképezésére: a
Vasuti Pélyakapacitas-eloszté Kft. a kiadott/
megvalésult menetvonalakrél, a MAV és a
GySEV adatrendszere a beszedett palyadi-
jakrol, valamint a MAV Széllitasiranyitasi
Informaéciés Rendszere (SZIR) a teherkocsik/
vonatok mozgasarél. Hidnyoztak azonban az
informaciok a hatart atlépé forgalomrol. Ezért
hasonl6an a személyforgalomhoz, itt is egy ki-
egészitd interjus megoldast kellett alkalmazni
annak érdekében, hogy a jelentés forgalmat
lebonyolité vasuti operatorok export-import-
tranzit forgalmahoz - a sajat érdekvédelmi
szervezetének, a Hungrail Magyar Vasuti
Egyesiilésnek a kozremtikodésével - adatok-
hoz jussunk, és folytatni lehessen a vonatok
virtudlis atjat a hatarokon tulra is.
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2. A VASUTI SZEMELYFORGALOM
FELMERESENEK ADATRENDSZERE

Az altalanos moédszertani megallapitdsokbol
kovetkezik, hogy rendelkezésre allt egyrészt a
viszonylati jegyek teljes korti adatallomanya,
masrészt az utaskikérdezések allomdnya, és
ezek egyiittesen képezték a célforgalmi vizsga-
lat alapjat.

A MAV-START éltal rendelkezésiinkre bocsé-
tott 2016. évi jegy- és bérleteladasi adatokbol
a havi lefolyasok elemzésével kivalasztasra
keriilt a célforgalmi szempontbdl mértékado-
nak tekinthet két 6szi honap, oktéber és nov-
ember; majd a kéthavi adatok levalogatasaval
meghatarozhatéva valtak megfelelé megbiz-
hatdsdggal az 4tlagos munkanapi allomdsok/
megallohelyek kozotti honnan-hova utazasok.
Feltételeztiik, hogy a havi bérlettel 26 oda és
26 visszautazas torténik havonta, a félhavival
ennek fele; a menettérti jegy egy oda és egy
visszautazast jelent.

A vonaton és allomasokon a kikérdezés egy
erre a célra kidolgozott célforgalmi felmérd-
lappal tortént, ami hasonl6 volt ahhoz, amit
az autdbusz-kozlekedésnél alkalmaztak (1d.
kiilén cikkben). Igy lehetévé valt nemcsak
alagazatokra, hanem az egész helykozi koz-
forgalmi kozlekedésre vonatkozé célforgalmi
matrix létrehozasa is. A vasati célforgalmi
felvétel soran t6bb mint 33 ezer f6 kikérdezése
és adatainak feldolgozdsa tortént meg, amibdl
mintegy 11 ezer f6 a budapesti agglomeraciéra
jutott. Ez a mennyiség megkozelitSleg 8%-os
munkanapi mintavételnek felel meg halézati
atlagban, amely jelentGs szérasokat mutatott;
a kisforgalmu vonatokon szinte teljes kor volt
a mintavétel, mig a nagy forgalmu budapesti
el6varosi vonalakon ez az érték 2-4% volt. A
tavolsagi forgalomban 1124 vonaton tortént
kikérdezés, Osszesen 1945 munkaéra alatt,
mig a budapesti elévarosi forgalomban 418 vo-
naton 941 munkadra alatt.

2.1. Modszerek, adattisztitas
Az orszagos személyszallitasi vasuti matrix

el6allitasa kapcsan a TEN-T hél6zatok utas-
forgalmi nyomon kisérése kiemelt jelentdség-

"o

gel birt. A matrix eredménye egy jellemz6 6szi
hétkoznap honnan-hovd utasiramlatanak
utasfoben torténd kifejezése az egyes hazai
telepiilések kozott. A korabbi felmérésekbdl
tudjuk, hogy az éves utasforgalom szezonalis
eltéréseket rejt magaban, de kisebb mértékben
ugyancsak létezik honapon beliili ingadozas,
akarcsak idgjarasfiiggd modvalasztasi eltérés
is. A héten belili forgalomban az egyes mun-
kanapok kozott is megfigyelhetd eltérés, ezért
torekedtiink a hosszabb tava tomeges utaza-
sokat nem tartalmazé kedd-szerda-csiitortoki
napokon torténd célforgalmi adatfelvételre,
amelyet néhany eseti jelleggel hétféi potfel-
méréssel is kiegészitettiink. A szolgaltatoktol
kapott viszonylati jegystatisztikai adatokbol
pedig megfelel$ adattisztitasi és -szilirési felté-
telekkel allitottuk el6 a mértékadd 8szi mun-
kanapi forgalmat.

A dijmentesen utazék adatainak becsléséhez
tdmpontot nyujtott a MAV-START 2011. évi
regisztracios jegykiadasanak viszonylati 6sz-
szesitése, ami megfelel alapnak bizonyult az
egyes vonalakon és viszonylaton utazék kozott
az ingyenesen utazok szamanak becsléséhez
az erre a célra kifejlesztett algoritmus alapjan.
A dijmentesen utazdk aranya hél6zatilag meg-
kozelitéleg 7-8%-ra volt tehet6 a 2011-es évre
teljes egészében kotelezd regisztracios jegyek
alapjan. A KTI altal elvégzett 2016. oktober-
novemberi célforgalmi szamlalas alkalmaval a
kikérdezett utasok 15%-a volt 65 éven feliili. Ez
a jelentds eltérés els6sorban a kikérdezési min-
ta szérasaval magyarazhat6, mivel a f6ként az
ingazo6 dolgozok és didkok altal igénybe vett
elévarosi vonalakon alacsonyabb az idések
aranya, viszont a f6leg vidékies, eloregedd tér-
ségeket feltaré kisforgalma mellékvonalakon
gyakorlatilag teljes korti kikérdezés valosult
meg a vonaton utazo, az atlagnal idésebb uta-
z0ko6zonség korében.

A szolgaltatok altal atadott jegystatisztikai
adatbazisbol a 2016. oktober-november ho-
napokban értékesitett 0sszes munkanapi vi-
szonylati jegybdl, valamint a havibérletekbél az
érvényes statisztikai elszamolas szerint 26 ira-
nyonkénti (26 oda-vissza vagy 52 utazas) utat
képeztiink. A 2008-as felvételnél volt vasarnapi
utaskikérdezés is [1][2], ezért az akkori eredmé-
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nyeket alapul véve és a KTT Személykozlekedési
Igazgatdsagaval (SZI) egyeztetve a bérletes uta-
sokhoz tartoz6 utazasokat 90%-ban a munka-
napok utazasainal vettiik figyelembe.

2.2. Eredmények

A végeredményként létrejott munkanapi bel-
foldi telepiiléskozi vasuti utasforgalmi matrix
az Osszesen 45 030 legalabb évi egy utasfGvel
rendelkez viszonylat kozil 28 118 viszonylat-
ra tartalmaz értelmezheté (>0,1) utasfé értéket.
Ez az elméletileg lehetséges telepiiléskozi vas-
uti utazasi relaciok (n=858 telepiilés, n(n-1)/2)
mintegy 7,65 szazaléka (évi legalabb 1 utas ese-
tén 12,25%).

A felmérés soran, a vonatszerelvényeken 0sz-
szesen 33 733 f6 kikérdezett utas (a teljes napi
utasforgalom kozel 8%-a) utazasi szokdsjel-
lemzGir6l kaphatunk informaciét, amelyb6l
25 593 {6 utazott a TEN-T halozat valamelyik
elemén. A kiillonb6z6 szempontu elemzések
eredményeit az 1. abra szemlélteti.

A TEN-T hélézati vizsgalt mintaban a nék
aranya 53%. Minden harmadik utas a 18-30 év
kozotti korosztalyba tartozik, a 60 év felettiek
az utazokozonség 17%-at alkotjak.

Az utazds indokara vonatkozé kérdésben a
valaszadok tobb mint fele munkaba, illetve
iskolaba vagy onnan hazautazas céljabol veszi
igénybe a vasutat. Az tigyintézéssel és egész-
ségiigyi ellatassal kapcsolatos utazék szama
megegyezik (5-5 % az ardnyuk). Az egyéb célu
utazdsok ardnya 29%, ebbe a kategériaba so-
rolhatdk a latogatas célu, valamint a szabadid6
és turizmus célu utazasok.

Az utazas gyakorisagara vonatkozd kérdés-
ben az utazdsok tobb mint fele rendszeresnek
tekinthet6. A hetente, havonta tobbszor és
a havonta ismétl6dé utazasok aranya kozel
azonos aranyt mutat. Az eredmények alapjan
kijelenthet6, hogy a kikérdezettek tobbsége
rendszeres, jellemzden hivatasforgalmi célbol
és utazasi céljat kozvetlentl elérve utazik a
vasuthalozaton. A jegyhasznalati kérdésekb6l

1. abra: A 2016. évi vasuti utaskikérdezések f6bb eredményei
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kidertilt, hogy minden harmadik kikérdezett
rendszeresen hivatasforgalmi célbdl utazik,
bérlettel veszi igénybe a szolgédltatast. A tel-
jes art menetjeggyel utazok aranya 23%, mig
minden 6todik kikérdezett utas kedvezményes
menetjegyet valt, és a 65 év felett ingyen uta-
z6k ardnya eléri a 15%-ot.

A mintegy 15%-os részesedéssel rendelkezd
helykozi atszalldsos utazasok tekintetében jel-
lemzé&ek a vastat-vasut kapcsolatok (ennek oka
a kozvetlen vasuti kapcsolatok hidnya egyes re-
lacidkban), mig az atszalldsokon beliil 15,6%-
os aranyban mddvaltas torténik, azaz az utas
a helykozi kozforgalmd autébusz-koézlekedés
menetrend szerint kozlekedd jaratat is igénybe
veszi utazasi céljanak elérése érdekében. Ket-
t6nél tobb atszallas a helykozi forgalomban 1%
alatti részesedéssel bir a vizsgalt mintédban.

Az utasok fele helyi kozlekedést is igénybe vesz
a vasutdllomas eléréséhez: koziliik minden
harmadik a budapesti metrét (is) igénybe veszi
az utazasa soran. A kikérdezettek 33%-a egyéb
moddon (pl. gyalog) jut el a vasutdllomasra.
Minden tizedik utas a teljes utazdsat tekintve
személygépkocsit, minden huszadik kerékpart
is igénybe vesz utazasa soran. Ezek az aranyok
felhivjak a figyelmet a P+R és B+R parkolok
jelent6ségére. A motorkerékparral (is) utazok
szama elenyészd.

A kozforgalmu kozlekedési adatfelvételek nyo-
man kifejezetten az atszallasos utazdsokat te-
kintve a f6bb vasut és helykdzi autobusz kozotti
atszallasi helyek (zardjelben a rahordé autd-
buszjaratok altal érintett fontosabb telepiilések
felsorolasa) jellemzGen Budapesten, valamint
Békéscsaban (Gyula), Gy6rben, Nyiregyha-
zan, Baracskan (Kajaszo, Vél), Martonvasaron
(Gyurd, Tardos, Rackeresztur), Monoron (Bé-
nye, Gomba, Pand), Tapidszecs6én (Tapidsag,
Téalmas) azonosithatok.

Az adatfelvétel alapjan a vasut-vasut kozotti
nagyobb atszallopontok — amelyek jellemzéen
a regionalis vasuti atszallopontok szerepét tol-
tik be — a kovetkez6k: Budapest, Békéscsaba,
Debrecen, Dombévar, Fizesabony, Gy6r, Hat-
van, Kaposvar, Miskolc, Nyiregyhaza, Székes-
fehérvar, Szolnok, Szombathely és Tatabanya.

A kulfoldrdl érkez6 vagy oda tartd, nemzetko-
zi kozvetlen vasuti utazasok céljai jellemzden
szomszédos orszagok varosai Bécs (A), Salz-
burg (A), Linz (A), de Miinchen (D) is jelentds
uti célja példaul a Railjet nemzetkozi vonatsze-
relvényeknek, ugyanakkor Csap (UA) és Kassa
(SK) telepiilések esetében is van - jelentésnek
nem mondhato, — de mérhetd utasforgalom a
vasuton.

3. ARUSZALLITAS

A célforgalmi adatfelvételek (OCF) kozé tarto-
z6 adatgytjtések és felmérések kore a jelenlegi
felmérésig nem terjedt ki a vasuti aruszallitds-
ra. Ebbdl kifolyolag a korabbi felmérésektol
eltérben, jelen esetben egy teljesen 4j szakmai
kihivasként kellett a feladatot kidolgozni. A
korabbi hazai szakirodalomban azonban tébb
forrds is foglalkozott a témakérrel, amelyek
koziill megemlithetéek Krajké Gyula gazda-
sagkorzetesitéshez kapcsolatos munkdi az 6t-
venes évektdl kezdddden [3]. Az ezredfordulot
kovetSen a vasuti aruszallitas helyzetével fog-
lalkozé t6bb munka koziil kiemelhetdé Berényi
Janos atfogo6 kutatasi jelentése [4], amely koz-
lekedési médonként, megyei bontasban nyujt
informdaciét a f6bb aruszallitasi relaciokrol.
A korabban egységesen kezelt adatilloméany
megismerése azonban az unids kivanalmak-
bdl kovetkezd vasuti palyaiizemeltetés, aru-
és személyszallitas kiilonvalasztasa, illetve az
Ujonnan megjelend magantulajdond, piaci ala-
pu arufuvarozé vasuattarsasagok tizleti érdekei
miatt lényegesen megneheziilt. A gyakran
egymassal nem kompatibilis adatallomanyok-
bdl a vasuti aruszallitas iizemi szempontjait
is figyelembe kellett venni, ami gyakran egy-
egy rendezd pélyaudvar eloszté-rendezd sze-
repében nyilvanult meg, mint a matrixokban
megjelend f6bb arukibocsatoé és -fogadd pont.
A Magyarorszagon mitikodé két palyavasuttal
(GYSEV, MAV), valamint a palyakapacités-
elosztoval (VPE) folytatott egyeztetések nyo-
man létrejott nyers hazai vasati druforgalmi
adatokat az orszaghataron tuli célpontok pon-
tosabb megismerése érdekében - a Hungrail
Magyar Vasuti Egyestilést kiils6 szakértSként
megbizva - a tiz legjelent8sebb aruszallité tar-
sasag anonim kérdéives kikérdezésével ponto-
sitottuk.
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3.1. Adatok

A vonatforgalmi matrixok elkészitése kapcsan
a KTI képvisel6i személyes egyeztetést folytat-
tak az érintett hazai palyavasutakkal, és ennek
eredményeként kaptak adatokat a vonatforga-
lommal kapcsolatosan. Fontos tényezd, hogy
az egyes adatforrasok eredetileg mind mas és
mas célokat szolgalé adatbazisokbol keriiltek
levalogatasra, ezért jelentés tovabbi tisztitasi,
harmonizalasi munka harult a KTI munka-
tarsaira. Az adattisztitas és elemzés azt ered-
ményezte, hogy a MAV palyavasuttél érkezett
elegyaramlati statisztika alkalmas a tovabbi
feldolgozasra. Ez tartalmazza ugyanis az adott
szolgdlati helyek kozotti kocsimennyiséget,
elegytonnat, arutomeget, illetve a rakott vagy
tires allapotot. Sziikséges felhivni a figyelmet
arra, hogy ezek az adatok azonban vonatsza-
mokhoz kapcsolédd igényenkénti bontasban
allnak csak rendelkezésre és nem vonatonkén-
tiban. Emiatt az druforgalmi matrix el6allita-
sahoz jol hasznalhato, azonban a vonatonkénti
bontds hidnya miatt a palyakapacitas lekoté-
sének mértékét nem mutatja. E hidnyossag
kikiiszobolése érdekében a KTI a vastti palya-
kapacitas-elosztotol kért és kapott megfeleld
tovabbi adatforrast.

A VPE-t6l érkezett nyers adatforrasbol szar-
mazd adattablak havi bontasban, vonatszinten
tartalmaztak adatot, igényelt menetvonalan-
ként, amelynek kozel 17%-at - tulnyomo tobb-
ségiikben tizemi- és tehervonatokként - mond-
tdk le. Osszességében a kért és lekozlekedtetett
menetvonalak mintegy 20%-a volt nemzetkozi
vagy belfoldi tehervonathoz kothetd. Az adat-
tablaban szerepld egyéb nem relevans adatok
levalogatasra keriiltek. Ezt kovetéen a relaci-
onkénti aggregalas tortént meg és telepiilések-
hez, valamint forgalmi korzetekhez rendelve
allt el6 a vonatforgalmi matrix, amely az egy
hénap alatt lekozlekedett vonatokat tartal-
mazta. A vasuti aruszallitds sajatossagai miatt
szamos rakodasi pontot csak havi 1-2 (tolatos)
vonattal szolgaltak ki, ezen adatoknak a napi
szintli értelmezése nem biztosithaté. A masik
hazai illet6ségli palyavasuti tarsasag, a GYSEV
nyilvéntartdsa a MAV-val szemben vonalan-
kénti, ami megneheziti a valés relaciok ,,6sz-
szelancolasat”, viszont vonatonkénti adatot

tartalmaz az egyes szerelvények tomegérdl és
a szallitott aruk mennyiségérol.

A fent leirt adatszolgaltatas alapjan eléallt or-
szagos vasuti célforgalmi matrixot a tiz leg-
nagyobb arufuvaroz6 kérdéives kikérdezésen
alapul6 adataival egészitettiik ki a nemzetkozi
viszonylatok tekintetében.

Fontos kiemelni, hogy a két palyavasut adatbd-
zisa egyOntet(ien nem tartalmaz arra vonatkozo
informacidt, hogy az adott vonatot melyik aru-
fuvarozd vasuti tarsasag kozlekedtette, azon-
ban ez a honnan-hova matrixok szempontjabol
nem is lényeges, igy sikertilt iizleti érdeket nem
sértve el6allitani a célforgalmi matrixot.

3.2. Modszerek, adattisztitas

A moédszertan kialakitasa kapcsan szamos nem-
zetkozi szakirodalmi forras figyelembevételével
nyilvanval6 volt, hogy a hivatalos statisztikai
szervezetek, els6sorban az Eurostat altal jorészt
aggregaltan kezelt aruszallitdssal kapcsolatos
adatokra nincs egységesen alkalmazhat6 adat-
szabvany és specifikacié a honnan-hova adatok
kezelésére [5]. Tovabbi fontos tényezd, hogy az
adatgazda, adatkezeld és a felhasznalasi feltéte-
lek, valamint gyakran az adathoz hozzaférhet6-
séget biztositd szabdlyozas sincs egyértelmiien
lehatarolva [6].

A VPE menetvonal-igénylési statisztikai
alapjan egyértelméien az oktéber hoénap lett
a mértékado aruszallitasi szempontbdl, ezért
2015 oktoberére kértiink adatszolgaltatast.

A KSH hivatalos adatai szerint [7] 2015-ben
a magyar vasuthalézaton a vasuti arutonna-
forgalom 71%-a, mig az arutonna-kilométer
teljesitmény 82%-a tekinthetd nemzetkozi
forgalomnak. A Hungrail kézremtikodésével
késziilt kérdoives felmérés adattomege a teljes
nemzetkozi forgalom mintegy 76%-at fedte
le. A cégek egy része lizleti titokra hivatkoz-
va vagy teljes egészében megtagadta az adat-
szolgaltatast, vagy szdbeli igérete és tobbszori
stirgetés ellenére sem kiildte meg adatait. Ez
alapjn az osszesitett tablazatban szerepl6 vo-
natforgalmi adatok a teljes vasuti aruforgalom
69,9%-at reprezentaljak.
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3.3. Eredmények

A vasuti aruszallitds mintegy 85%-ban ha-
lad a hazai TEN-T torzs- és atfogd héldzat
valamely szakaszan. Néhany nagy forgalmua
arufeladasi hely pedig kozvetlen szarny-
vonalakkal kapcsolédik ezekre (példaul
Visonta, Kalocsa-Foktd). A KSH szerint a
vastti aruforgalom 71%-a tekinthet6 nem-
zetkozi szallitdsnak, ami lényegesen maga-
sabb érték a kozuti alagazathoz képest [7].
A helyzetet jol jellemzi, hogy a nemzet-
kozi forgalom 77%-a unids orszagok felé
iranyult. Ezen belil a tranzitforgalom is
jelentés: arutonnaban 20%, arutonna-ki-
lométerben 30% volt 2015-ben. A legjelen-
tésebb unids célorszagok Ausztria, Német-
orszag, Szlovakia, Romdnia, Olaszorszag,
Horvatorszag, Csehorszag, Szlovénia, az
EU-n kivil pedig Oroszorszag és Ukrajna
(f8leg nyersanyag-behozatal miatt). Tran-
zitforgalomban jelentés még a roman-len-

gyel irdny, az osztrak, a német és a gorog
(pireuszi kikotd) szerbiai atirdnyon lebo-
nyolitott forgalma mellett. Ez belfoldén a
Lékoéshaza-Hegyeshalom/Sopron, Lokos-
haza-Szob, illetve Kelebia-Hegyeshalom/
Sopron és Kelebia-Szob tranzitforgalmak-
ban jelenik meg legerSteljesebben. Emellett
egyre jelentésebb a 25-20-30-as TEN-T
torzshalozatot igénybe vevé (nagyrészt a
koperi kikot6bdl induld) szlovén dtmenet
(Orihodos) BILK/Szabadkikétd irdnyt for-
galma mellett a 11-es druforgalmi korridort
hasznalé szlovék tranzit komaromi és no-
vekvd rajkai kilépéssel.

Koévetkezésképpen alegforgalmasabb vasuti
hataratmeneteink aruszdllitds szempont-
jabol szintén a TEN-T halézat elemeinek
hatdarpontjai: Hegyeshalom, L&koshaza,
Szob, Orihodos, Sopron, Komarom, Rajka,
Hidasnémeti (2. abra).

2. abra: A magyar vasuthalozaton kozlekedé tehervonat-forgalom honnan-hova
viszonylatainak szama 2015 oktéberében
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A térképen a hatarallomdsokat a kozeli nagy-
varosok reprezentaljak, Ggymint Hegyesha-
lom esetében Mosonmagyarévar, Orihodos
esetében Zalaegerszeg, LoOkoshaza esetén
Békéscsaba, Szob esetében pedig Vac. A
térképen feltlinik tobb rovidebb, am jelen-
tés vonatforgalmat lebonyolité viszonylat,
amelyek koziil Gyongyos és Eger kozelében
a 80-as Budapest-Miskolc TEN-T vasutvo-
nal Nagyuat és Mezbkeresztes-Mez6nyarad
kozotti szakaszat igénybe vevd biikkabranyi
lignitbanya és a visontai héer6mt kozotti
nyersanyagszallitas jelenik meg. Hasonléan
rovid, de jelentds forgalmu szakaszok talal-
haték mas nyersanyag-kitermel6 helyek és a
koncentralt feldolgozéiizemek, illetve a na-
gyobb rendez6 palyaudvarok kozott. Ilyenek
Pécs mellett (Bukkosd-Kiralyszentistvan
cementgydr), valamint Kalocsa és Kiskdros
kozott (Foktéi novényolajgydr) taldlhatok.
Noégrad megyében (a térképen Salgétarjan és
Balassagyarmat kozott) az Ipolytarndc-Nog-
radszakdl atmeneten megjelend nagykiirtdsi
szlovak tranzit jelentds még. A dunaujvarosi
vasmi (Dunaferr) nyersanyag beszéllitasai
Zahony feldl, illetve a késztermék-kiszalli-
tds Horvatorszag irdnyaban, Gyékényesen
keresztiil is hagyomdnyosan szdmottevs. Az
1-es f6évonalon, illetve a 100, 140-es vonalat
igénybe vevl kecskeméti, esztergomi (4-es
vonalon kapcsolodik az 1-es TEN-T vonalra
Almasfiiziténél) és gyori autogyarak Hegyes-
halom/Sopron iranyd nyugati forgalma is ki-
emelkedd. A fentieken kiviil a borsodi ipari
tizemek Borsodchem, TVK zahonyi kapcso-
lata a 80-as TEN-T vasutvonalon emelhetd
még ki a Budapesten keresztiili nyugati ira-
nyt kiszéllitds és a banrévei (Ozd kozelében)
szlovék export reldcié mellett. A Debrecentdl
délkeletre fekvé TEN-T atfog6 haldzat részét
képezd jelentdsebb biharkeresztesi belépd-
forgalom célallomasai sokrétiiek, akarcsak
a hidasnémeti atmeneté, amelyik Miskolc
mellett Fels6zsolcandl kapcsolédik a TEN-T
halézatra.

4. JAVASLATOK

Az elvégzett munka soran — amit mar t6bb-
szor is jeleztiik - nehézséget jelentett az
amugy kiilonféle okok miatt rogzitett adat-

halmazokhoz torténd hozzaférés, valamint a
jobbara szigetszertien miikod6 adatrendsze-
rek kozotti kapcsolat megtalalasa és sziikség
esetén ezek Osszekapcsolasa. Jelen feladat ra-
vilagitott arra, hogy a folyamatos adatszerzés
érdekében és az altalanos jellegli, a KSH 4ltal
gytjtott kozlekedési és szallitasi adatokon
tilmenden lehetdség van egy részletesebb
helykézi vasiti személy- és aruszallitasi adat-
bazis létrehozasara, amely alkalmas a kozle-
kedési szolgaltatasok folyamatos figyelésére
és alapos elemzésére.

Ennek megvaldsitasdhoz javasolhatd, hogy
a KTI szakmai bazisira tdmaszkodva j6jjon
létre egy olyan forgalmi adatbank, amely a
titkositasi és anonimitasi eljarasokkal folya-
matosan rogzitené a keletkezd forgalmi ada-
tokat, és a kozuati gépjarmiforgalmi adatok
feldolgozasahoz hasonléan a doéntéshozdk,
tervezGk és a kozlekedési operatorok szamara
megfelel§ informdcidkat ad munkdjuk jobb
megalapozasa érdekében.
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- Zielverkehrsforschungen

Traffic destination surveys

on the Hungarian
rail network

Rapid development of information tech-
nology and its widespread use over the
past few years have greatly facilitated the
understanding of transport flows. This
applies for the understanding of actual
processes and events occurring in the rail
transport system: for passenger traffic, for
freight traffic, and for the train traffic on
the network. In passenger traffic, the issu-
ing of train tickets based on electronic da-
tabases, and in freight traffic, a nearly full
range of electronic recording, processing
and storing of the movements of trains,
wagons, and goods (freights), create data-
bases which offer a relatively precise defi-
nition of movements. In order to reveal all
missing data that could not be extracted
from these databases (or not with the nec-
essary precision), a number of additional
representative surveys had to be carried
out. Through these, the most significant
quantities and characteristics of rail trans-
port have been identified.

auf dem ungarischen
Eisenbahnnetz

Die rasante Entwicklung der Informati-
onstechnologie und ihre weit verbreitete
Nutzung in den vergangenen Jahren ha-
ben die Kenntnis der Verkehrsprozesse
erheblich erleichtert. Dies gilt auch fiir das
Verstindnis der tatsichlichen Prozesse
und Ereignisse des Schienentransportsys-
tems: fiir den Fall des Personenverkehrs,
des Giiterverkehrs und des Zugverkehrs
auf dem Netz. Die auf elektronischen Da-
tenbanken basierende Fahrscheinverkauf
im Personenverkehr und eine nahezu voll-
standige Datenerfassung, Datenverarbei-
tung und Speicherung von Bewegungen
der Ziige, Waggons und Giitern (Frachten)
im Giiterverkehr erstellen solche Daten-
banken, die eine verhéltnismaflig genaue
Bestimmung von Quelle-Ziel-Bewegun-
gen ermoglichen. Um diejenige fehlenden
Daten kennen zu lernen, die aus diesen
Datenbanken nicht oder nicht mit der not-
wendigen Genauigkeit entnommen wer-
den konnten, mussten noch einige weitere
reprasentative Datenerhebungen durchge-
tithrt werden, mit deren Hilfe wurden die
bedeutendsten Mengen und Merkmale des
Schienenverkehrs identifiziert.
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