1. abra. A J-29-es Tunnan 32,1 m/sec emelkedési sebessége
elérte az 1950-es évek legjobb vadaszrepiilégépeinek képességét

harci repulogep

A ProJext 1001 TERV

1945 oktéberében a Svéd Kirdlyi Léglgyi lgazgatdsag
(KFF) kiadta a Projekt 1001, mas néven JxR (Jakt x Rea -
sugarhajtasu vadaszreplilégép) kovetelményrendszert a
SAAB részére. Ennek alapjan Ujabb terven kezdett dolgoz-
ni Lars Brising tervezdgardaja, amely teljesen fémépités
kozépszarnyas tipus volt, és két szarny-fétartéval rendel-
kezett. A repll6gép nagyon hasonlitott a német Focke-
Wulf TA 183-as tervezetre. A német terveket az angolsza-
szok és a szovjetek is megszerezték, de vagy a Svajcba
emigralt német tuddsoktdl, vagy a Stella Polaris fedénevl
mdvelet utan, Finnorszagban kertltek a svédek birtokaba.
A tervezett repulégépben a pildta az egyenes szivécsator-
na tetejére épitett kabinban (lt, a szivocsatornaban a be-
omldnyilas mogé épittették volna a német sugarhajtému-
vet, amely helyett a svédek a 13,7kN tolderejl brit tervezé-
sUi, De Havilland Goblin gazturbinat gondoltak beszerelni,
amelybdl egyenes fuvocsé vezetett ki a replilégépbdl.
A stabilitas érdekében a vezérsik és kormanyfeliletek elhe-
lyezése mas, mint a német terven, vagy a hasonlo elrende-
zésl szovjet MiG-15-6snél. A tipus orrkerekes, a féfutokat
a torzs két oldaldba tervezték behuzni. A fegyverzet 4
gépagyujat az orr alsé részébe épitették volna. A szarnyak
25°-ban nyilazottak voltak. A vadaszgépet mar tervezés
soran at kellett konstrudlni, mivel a De Havilland Goblin IlI.
hajtomive elégtelen teljesitmény volt, viszont a brit gyartd

elkésziilt a nagyobb teljesitményd, és joval nagyobb mére-
tG 19,6 kN tolderejl Ghost 45 gazturbinajaval. A svédek
ennek licencét 1947. marciusban megvasaroltak, igy atter-
vezhették a torzsszekcidt. Az 1,35 m-es atmérdji hajtému
befogadasara a géptorzset ,hordd alakura” tervezték.
A nagyobb toléerétél mozgékonysagot, agilitast és na-
gyobb sebességet vartak, ezért a piléta buborék formaju
kabintet6t és katapultllést is kapott, mivel a maximalis
sebességet 1000 km/h kdrnyékére, az elérheté cslicsma-
gassagot 12 000 m feletti értékre vartak.

A J-29-es, bar a Harmadik Birodalom kutatasi eredmé-
nyein alapult, de a SAAB kutaté-mérndke Frid Wanstrém
és csapata a dokumentumok kiértékelése alapjan valtozta-
tott a tervezeten. 1946. januarban az R1001 gyari szamu
el6tervezett elkészllt. A hivatalos fejlesztés 1946. februar-
ban kezdddddott. A szélcsatorna-vizsgalatok mellett, a
SAAB S-91S Safir kis légcsavaros iskolagép egyenes
szarnyat is leszerelték, és helyére egy 25°-ban nyilazott
szarnyat épitettek. A SAAB 201-es kisérleti replilégépnek
atnevezett kisrepllégép a kozel 50%-kal csOkkentett
szarnyfelllettel is biztonsagosan és jol repllt. A német
tervekben szerepld és példaul az F-86 Sabre-nal is alkal-
mazott nagyobb 35°-ban nyilazott szarnyak helyett 25°-
ban nyilaztak a szarnyakat. Ennek egyik oka az volt, hogy
Brising fétervezé nem bizott teljesen a német szamitasok-
ban, valamint az erésebben nyilazott szarny a repllégép
témegét jelentésen ndvelte volna. Szintén Ujdonsag volt, a
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2. abra. Jellegzetes sarkanyszerkezete optimalis volt akar a
forduléharcra, akar a magassagi félénybdél inditott
zuhanétamadasra

terlletszabalyként ismert elv elsé alkalmazasa. A Tunnan
torzsének legvastagabb része a szarny el6tt van, onnan
csOkken a keresztmetszete. A gépagyuk, lovedékek,
Uzemanyag és az avionikai rendszerek mind a toérzsbe ke-
riltek, ndvelve a keresztmetszetet és ezzel a Iégellenallast.
Ezért kdzépen karcsusitani kellett a torzset, amely nem
csak esztétikusabba tette a replilégépet, de a szélcsator-
naban is kedvezd értékeket mutatott. Ez a szabdly a torzs-
karcsusitas, amely a ,koélasliveg” formaju korai hangse-
besség feletti repllégépekre volt jellemzd, néhany évvel
késébb amerikai kutatdk publikacioéi utan valt kdzismerté.

A fel- és leszallésebesség csOkkentésére a szarny
belépbélek kilsé részére épitett orr-segédszarnyat dssze-

4. abra. EI6Irél a J-29 Tunnan. A gépagyuk nagy tlizerejii
harci replilégéppé tették, a piléta kilatasa is megfelel6 volt

kapcsoltak a fékszarnnyal, annak nyitasakor leereszkedett,
zarasakor visszacsukddott. A megoldas bevalt.

A repllégép kilsé kidolgozasara nagyon sok munkat
forditottak, hogy a leheté legnagyobb sebességet érhes-
sék el. A nagy terhelési terlleteket 75S jell kuldnleges
aluminium o6tvozetbdl készilt elemekkel boritottak, hogy
ne kellien a kordbbi replilégépekhez hasonldéan atlapolni
azokat, a fellileti eltérés a boritas elemei kozo6tt +/— 0,1mm
volt. A kiilsé festést a legtdbb helyen elhagytak, de a kor-
rézidkezelésre odafigyeltek. A kabin tulnyomasos volt, és
teteje vastag akrillivegbdl készilt, amelynek 15 000 m-es
csucsmagassagot is birnia kellett. A kabinban elhelyezett
miszerek és kezel6szervek ergondémidja atgondolt volt.
A repllégép miszerezettségére jellemzd, hogy beépitésre
kerllt radié, radio-iranymérd, valaszjeladd, giroszkopos
célzéberendezés, irdny és d6lésmérd, majd késdbb navi-
gacios radar, hatso lokator-besugarzas jelz8, szalagos hang-
rogzité berendezés és automata iranytarté berendezés.

3. abra. A J-29 Tunnan sarkanyanak hatsé része hasonlit a TS-11 Iskra lengyel gyakorl6 replilégép hatso részére. Alul a
gazturbina kiomlé nyilasa, felette fliggéleges és vizszintes vezérsikot tarté torzs-hatsérész
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5. abra. A J-29 Tunnan, hordé alakja ellenére aramvonalas torzsszerkezetii. Viszonylag alacsony épitése segitette a szerel6k

munkajat

A radié eredetileg brit FR-8-as, négycsatornas fedélzeti
radidallomas volt, amely 112-142 MHz kdzotti savban md-
kodott, és az ITT angol részlege gyartotta Londonban.
A svédek ezt 1946-tél nagy darabszamban vasaroltak, és
mindegyiket Stockholmban a hazai Standard Radiofabrik
(SFR) tizemUkben 10 csatorndsra médositottak. A kristaly-
detektoros radié adételjesitménye 3,5 W volt. Hatétavolsa-
ga 400 km kordl volt 3000 méteren, de foldi allomassal
csak 200 km-rél tudott beszélni a piléta. A radiét a J-28-as
és J-29-es repllégépeken alkalmaztak.

A radio iranyméré FRP-3 tipusu volt. Az iranyvevé anten-
na automatikusan mdkoddott, két savra, a 180-450 kHz-es
és az 500-1250 kHz-es savra osztva. Egy kezel6egységgel
alkalmaztak, amely egy flexibilis kabelen keresztil allt 6sz-
szekottetésben vele. Az iranyskalan, 0 és 360 fok kozott
minden 6todik fokot jelolték. A miszer kalibralasat specia-
lis csavarhlzéval végezték, amelynek ideje alatt a repulé-
gépet Eszak felé kellett forditani.

A piléta szamara a PN-50-es fedélzeti navigacids beren-
dezés, a PN-51-es és PN-52-es f6ldi iranyjeladokkal egyitt
alkalmazva, alkalmas volt tavolsagi és iranyjelek vételére,
valamint a leszallopalya leszallasi pontjahoz viszonyitva.
A kommunikacié a fedélzeti és a foldi allomas kozott pul-
z8l6 jelekkel tortént VHF savban. A piléta a foldi jeladd
frekvencigjat a kezelédoboz csatornavaltéjaval Allitotta.
Valaszthatott navigacids és leszallasi lzemmaod kozott is.
A tavolsagi és iranyadatok a tavolsagi mlszeren és az indi-
kator katddsugarcsévén jelentek meg. A berendezés
115V/40Hz-cel mikodott.

A PI-15/A vélaszjeladé masodik vilaghaborubdl maradt
készletébdl 1945 utan vasarolhatott Svédorszag. Az ide-
gen-barat felismerérendszer svédil a FIK | (Flygplanigen-
kanningsutrustning 1), késébb PI-15/A tipusjelzést kapta.
Ezt épitették a J-28 Vampire, a SAAB J-29 Tunnan J-30
Mosquito, J-33 Venom és J-34 Hunter replilégépekbe.
A PI-15/A fedélzeti berendezés, a foldi PH-11-es vevéegy-
séget az ER-3b és PJ-21 lokatorallomasoknal alkalmaztak.

6. abra. A centrifugal-kompresszoros, kiilon égoteres
hajtémii miatt ilyen vastag ez a gép

o - .

7. abra. A SAAB gyartésoran allé repiilégépek

A berendezés harom frekvenciasavban mikddhetett:
A-savban (157-187 MHz) G-savban (200-210 MHz) és
R-savban (172-182 MHz). A svédek az A és a G savot
hasznaltak. Elébbiben normal valasz-jeladoként (transz-
ponderként) mikodoétt, G-savban csak a vadasziranyitas
altal meghatarozott egyetlen frekvencian Gizemeltették. Az
IFF nagyon titkos volt, ezért lehetéség volt egy beépitett
detonatorral a berendezés 6 részegységeinek megsemmi-
sitése.

Az els6 modern giroszkopos/porgettylis célzo-berende-
zés, a Sperry K-14/Mk.23-as amely kezdetleges HUD-ra
vetitett, az 1945 6szén beszerzett P-51 (J-26) Mustang
vadaszrepulégépekkel kerilt Svédorszagba. Ennek médo-
sitott valtozatait alkalmaztak minden svéd harci repulégép-
nél a J-32-ig. A Tunnan J-29A és B valtozataba a 4E/29 a
J-29F valtozatba a 4R verziot épitették be. Utdbbi magas-
sagi korrekcioval ellatott modernebb berendezés volt,
amely a levegd slrlségét is beszamitva helyesbitette a
HUD-on megjelend célzast.

A masodik vilaghaboruban, az angolszasz és német re-
pllégépeknél jelentek meg a hatrafelé nézé, figyelmezetd
radarok. Az amerikai gyartmanyud AN/APS-s1a3- impulzus-
modulalt radar 410-420 MHz-n mU(koédé, 1000 méteres
hatétavolsagu berendezés volt, néhany P-51D Mustangba
is beépitve, amelyet a svédek megvasaroltak. Ezeket a lo-
katorokat a légcsavaros vadaszokbdl kiszerelték és a fel-
deritd Tunnanokba épitették be. Amikor egy repllégép
berepult a felderitési terliletbe, akkor egy piros lampa gyul-
ladt ki a pilétaflilkében. Mivel minden repilégépre bejel-
zett, és csekély volt a hatétavolsaga is, ezért a legtobb
hajéz6 kikapcsolta. 1957-ben a PQ-17 tipusjell passziv
svéd fejlesztésl besugarzasjelzére cseréliék le az AN/
APS-13-as lokatorokat. A svéd besugarzasjelzé az S-savu
2000-4000 MHz-es és az X-savu 8000-10 000 MHZ-s sa-
vokban vette a radidhullamok jelét. A kabinban négy kis
ldmpa jelezte a besugarzas irdnyat és erésségét. A jobbrol
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8. abra. Az S-29C felderité SKa 16/10, SKa 15/15, SKa 10/92
és SKa 10/92 tipusu kamerai

jové gyenge jelnél a jobb szélsé, erés jelnél a jobb belsd
lampa vilagitott, a balnal pedig a masik kett6. Ha csak a két
kozépsd, akkor az ellenség épp a sajat replilégép mogott
repult. A fényjelzéssel egy idében a fulhallgatéban hangjel-
zést is hallottak a pilétak. Mivel a J-29-est elsGsorban va-
daszrepilégépnek épitették, ezért a foldi lokatorok X-savu
jelét nem vette a besugarzasjelzé.

Az automata irdnytarté berendezés egy kezdetleges ro-
botpiléta volt, amelyet az AGA gyartott. Az oldalkormany
automata vezérlésével tehermentesitette a pilotat, amikor
az felderitési vagy éppen bombazasi feladatot hajtott végre.

A Tunnan-t jol karbantarthatéra tervezték. Osszesen 145
szerelOnyilast, fedelet és csatlakozoét alakitottak ki, a gaz-
turbinat is par o6ra alatt cserélhették tabori koriimények
kozott. A futdmiveket olyan erdsre tervezték, hogy fives
repuléterekrdl is lehetett Uzemeltetni. Az lzemanyag-rend-
szer tulnyomasos volt. A pilétat hatulrél pancéllemez 6vta
a |dvedékektdl.

A Flygvapnet 1946. szeptemberben harom prototipus
repllégépet rendelt és a Jaktplan (vadaszrepllégép) J-29
tipusjelet adta a tipusnak.

A kormanyzasban a cslir6kormanyok rasegités szervo
rendszerében fellép6 hibak miatt, az 1948. augusztus 1-re
tervezett elsd felszallast egy hénappal késébbre toltak, a
29-0001 prototipus szeptember 1-én Robert Moore brit
berepulépilotaval 35 percre el6sz6r emelkedett a levegdbe.
Az elsé replilés utan a bereplildpildta elégedetten nyilatko-
zott, a gép teljesitménye felllmulta a varakozast.

Az elsé két prototipus fegyvertelen, de repllési adatokat
rogzité miszerekkel felszerelt repllégép volt. Néhany ki-
sebb hiba javitdsa utan a haromgépes programban a har-
madik gép bedmlé nyilasa ald mar beszerelték a 4 darab
20 mm-es Bofors gyartmanyu gépagyut, amely l6vegen-
ként 180 darabos |6szerkészlettel rendelkezett. A légierd
1950-ben rendelt egy negyedik prototipust is a kiértékelés
gyorsitasara; a 29-004-es 1950-ben késziilt el. A J-29-es
nemcsak a SAAB, hanem a svéd nemzeti repulégépipar
koz0s vallalkozasa lett. Az AGA, SFA, FFA (Flygtekniska
Forsdksanstalten — Repuléstechnikai Kutatéintézet), KTH
(Kungliga Tekniska Hogskolan — Kiralyi Technikai Fdiskola),
és nem utolsésorban a KFF (Kungliga Flygférvaltningen —
Kiralyi Léglgyi Hivatal) is részt vett a tervezésben, sét
utobbi a gyartasban is. Sok részegységet gyartatott a
linkdpingi, vasterasi és arbogai lizemeiben, valamint tar-
gyalt a De Havilland-dal, és felel6s volt a linkdpingi kutato-
kézpontban (Férsékscentralen — FC) folyd gyakorlati tesz-
tek végrehajtasaért is.

J—29-ES VALTOZATOK
A kiértékelés utan a reptilégépet gyartasra érettnek nyilva-
nitottak, és a légierd megkototte a szerz8dést a SAAB-bal,

224 db (a prototipusokat is beleszamitva) J-29A gyartasa-
ra. A gyartas 1951-ben indult, és a sorozatgyartasu gépek-
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9. abra. A 100 kW teljesitményii, 3 cm hullamsavon miikodé
lokator zavarta a pilota kilatasat, és hatétavolsaga csak
12 km volt

be mar a svéd gyartasu Svenska Flygmotor RM2-es gaz-
turbinakat szerelték. A hajtomivek minimalisan eltértek a
brit lincenctdl, nagyobb 22,3 kN toléerdvel rendelkeztek.
Az elsdé 132 darabot, szarnyra szerelt zuhandéfékekkel, a
tobbit a féfutd-akna elé szerelt térzsféklapokkal gyartottak.

Az elsé alakulat, amelyet 1951 kbzepén atfegyvereztek,
az F13-as vadaszezred volt, amely fél éven keresztil inten-
ziv berepllési programot hajtott végre az Uj tipussal a
sarkkdron tul is, a nehéz svéd tél viszonyai kdzott. A tipust
1952. februartdl allitottak hadrendbe, kilenc ezredet fegy-
vereztek at a Flygande Tunnan (repllé hordd) becenevi
vadaszreplilégépre. A hajozok és a mUiszakiak is kedvelték
a tipust. Az utolsé J-29A-kat 1965-ben vontak ki.

A SAAB kifejlesztette a J-29B valtozatot, amely kivUlrél
alig kulénb6zo6tt az alaptipustdl. Elsé példanya 1953. mar-
cius 11-én végezte el elsé repllését. Az Uj tipusvaltozat a
szarnyak alatt kialakitott csomoépontokon bombakat és
nem iranyitott rakétakat, valamint napalmtartalyokat is hor-
dozhatott. A nem iranyitott rakétakbol 12 db 75 mm-es
leveg6-fold, de levegb-levegé feladatra is hasznalhaté volt.
Flggeszthetd, de foldi csapasmérésre 14 db 140 mm-es
pancéltord, vagy repeszrombold, illetve 4 db levegé-vizfel-
szin 180 mm-es pancéltord rakétat is integraltak. A belsd
tlzel6anyag a szarnyakban kialakitott izemanyagtartalyok
kialakitasaval 1400 literr6l 2100 literre nét, de a nedves
flggesztépontokon hordozhatott 400 vagy 500 literes pot-
tartalyokat is. Ezzel a Tunnan hatésugara Iényegesen meg-
nétt, és a szovjet bombazokat a svéd partoktdl jéval mesz-
szebbrdl is elfoghatta. (Erdekesség, hogy a péttartalyokat

10. abra. A J-29B-hez kifejlesztették az 500/14-2 startrakétat,
amelyekbdl 1-1 darabot tudott hordozni a térzshatsérész két
oldalan. A rakétak toléereje 49,05 kN (500 kp) volt, és 14
masodperc égésidével rendelkeztek
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napalmmal toltve bombaként is lehetett haszndlni) Az
1953-ban Nagy-Britanniaba repult J-27B svéd raj gyakorld
Iégiharcot vivott t6bb tipusu brit vadaszgéppel, és a nyugat
akkori csucsragadozojaval, az USAFE F-86-os Sabre tipu-
saval. A gyakorlas bizonyitotta, hogy egyenértéki replé-
gépnek bizonyult az amerikai Szablyaval. Anders
Westerlund szazados, 500 km-es zart koron 977 km/h-s
atlagsebességgel vilagrekordot replilt szintén egy J-29B-
vel. 1953. majus és 1955. december kozo6tt 332 db J-29B
készult. A Tunnan Uj valtozata mar nemcsak vadaszrepUl6-
gép, hanem tébbfeladatu harci gép volt. A J-29B késébb
A-29B jelzést is kapott az Attack, vagyis tamadé (csapas-
mérd) feladatra utalva. 1953-ban az F9-es ezred kapta
meg az elsé példanyokat.

A SAAB tervez6gardaja nem pihent, a tamadoé utan neki-
allt a felderit6 valtozat fejlesztésének. A gépagyuk helyére
az orr alsé részében 6t, illetve hét kamerat szereltek. A fel-
derit6ket ellattak hatrafelé figyel6 radar besugarzas-jelz6k-
kel is. A prototipus 1953. junius 3-an emelkedett a levegdbe,
a Flygvapnet 76 db-os rendelése 1954. majus és 1956.
majus kozott épllt. El6szor az F11-es ezrednél cserélték le
a Supermarine Spitfire PR. XIX. felderitégépeket. Az Gizemel-
tetés kdzben kiderllt, hogy a szines kamerak nagyon draga
Uzemeltetésliek voltak, mivel 1000 amerikai dollar volt egy
tekercs IR film, ezért a bal oldali elérenézd teleobjektivvel
ellatott fényképez6gép fekete-fehér infravords filmet, a jobb
oldali a lathatd fény minden hulldmhosszara érzékeny
(pankromatikus) filmet kapott. A kamerak egy részét kolt-
ségtakarékossagbdl a hasznalt Supermarine Spitfire PR.
XIX. felderit6égépekbdl szerelték at. A gépek tipusjele S—-29C
lett, amely a Spanin (felderitd) szerepre utal.

A két utolsonak gyartott felderitével 1955. januarban
1000 km-es zart kérén 900,6 km/h-s atlagsebességgel
Hans Neij szazados és Birger Eriksson tiszthelyettes (két
géppel) vilagrekordot replilt. Az utols6 S-29C példanyokat
1970-ben vonték ki a szolgalatbal.

A SAAB, miutan elkészitette az 6sszes valtozat terveit
(vadasz, vadaszbombazé és felderitd) nekiallt a sarkany-
szerkezet tokéletesitésének. A SAAB mérndkei azon dol-
goztak, hogy a hangsebességhez kozelitve, minél késébb
jelenjen meg az elsé l6késhullam, amely nagy teljesitmeény-
romlast okoz. Uj szarnyat fejlesztettek ki, amelynek be-
Iépéélén mar nem volt orrsegédszarny, a ,flirészfog” mellé
pedig aramlasterelét épitettek a szarnyra. Az atalakitas
nem rontotta az alacsony repllési jellemzdket. A modosi-
tott szarnyu Tunnan véltozat a J-29E 1953. december 3-an
emelkedett a levegébe. Osszesen még 28 db gép épllt,
valamint az 6sszes S—29C szarnyat kicserélték az Uj szarny-
ra, de maradt a tipusjelzése.

A Svenska Flymotor kézben az RM2 Ghost utanégetds
valtozatat fejlesztette ki. Az RM2A toldereje a prébapadi
mérés alapjan 27,5 kN-ra nétt. Egy J-29B atépitése utan a
J-29D prototipusa megéplilt, de csak demonstratornak.
A flrészfogas szarny és az Uj utanégetés RM2 Ghost gaz-

11. abra. A Gul Rudolf (Sarga Rudolf) felszallasa az ostravai NATO-napon, 2014-ben

turbina hazasitasabdl épitették a J-29F vadaszbombazo-
kat, amelyek a szolgalatban allé gépek atépitései voltak, Uj
példanyok nem készlltek. Az els§ 1954. marcius 20-an
repllt. A bereplld pilota a felszallasi Uthossz csOkkenését
és az emelkedési képesséqg jelentds javulasat tapasztalta.

1955. majus és 1958. december kdzo6tt 288 db 29B és 19
darab 29E valtozatot épitettek at az Uj modifikaciéra. 1955-
ben az F3-as ezredet fegyverezték at, majd hat ezred re-
pllte a gépeket még kdzel 10 évig.

A 308 db moddositott gépbdl 1963-ban a megmaradt
harci Tunnan mindegyikére integraltak az AIM-9B Side-
winder amerikai tervezésu infravérds iranyitasu levegé-le-
vegb kozelharc rakétat, amelyet szintén licenc alapjan a
SAAB gyartott (robot) Rb24 tipusjelzéssel. A gépek a szar-
nyak belsd tartoira egy-egy darabot fliggeszthettek.

A J-29-ES SZOLGALATBAN

A svéd légier6 333 db-ot kapott a tipusbdl, és ezekkel
kdzel 700 000 repllt orat teljesitettek. A Tunnanbdl 190
db-ot (mas forrasok szerint 230 vagy 242 db-ot) veszitet-
tek, tehat 100 000 repdilt érara 27-34 db gépveszteség ju-
tott. Ez magas szam, azonban hasonlé az 1950-es évek, a
korai gazturbinas korszak repllégépeinek adataihoz. Az
elsé nyilazott szarnyu svéd tipusként kezdetben rengeteg
baleset tértént, mert a pilétaknak nem volt tapasztalatuk
nyilazott szarnyu gazturbinas repiilégépek vezetésében.
Arne Jung, az F 13-as atképzésért felelds pildtaja vélemé-
nye szerint: ,Mi a SAAB bereplil6pildtéitdl kaptuk az dtkép-
zéslnket, akik felhivtak a figyelmiinket, hogy ez egy nagy
sebességre tervezett tipus, teljesen mds, mint a propelleres
gépek, vagy a Vampire”.

Kétlléses Tunnant nem gyartottak, hiaba volt a SK29-es
Skolplant (iskolareplilégép) tervezet. A pildtakiképzés sem
tartott Iépést a J-29-es gyartasi Gtemével.

Az érzékeny hajtomuivek miatt 45, leszallas kdzben 31,
révid bejovetel miatt 7, hasraszallas miatt 8 Tunnan veszett
oda. A KH-29-es muhorizont-iranymutaté (Kurshorisont)
megbizhatatlan mikodése miatt 19-20 repllégép zuhant
le. Két alkalommal négy-négy gépes kotelék csapddott
egy toba. Tovabbi 20 alkalommal iranyitasi hibabdl tortént
baleset. A pilétaknak azt tanitottak, hogy felszallaskor
minél gyorsabban huzzak be a futdkat aztan gyorsan emel-
kedjenek. A tul korai futéml(i-behuzas tdbb mint fél tucat
repllégépet anulalt. A fenti eseteken kivil négy gép ma-
darral Gtk6zo6tt, 10 Gzemanyag-hiany miatt zuhant le, 30-at
alacsonyreplilés kézben vesztettek el, egyéb miiszaki hiba
szintén 30 repllégépet kovetelt. A foldén harom embert
szivott be a hajtdém(i a szolgalat alatt. A tipussal 99 svéd
piléta halt meg baleset kdvetkeztében.

A baleseti statiksztika ellenére, az évek soran a J-27-es
Replil6 Hordé kiforrotta valt és a pilétak és miszakiak nagyon
megkedvelték. Kuldndsen a fordulékonysagat dicsértek.
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(Fotok a szerzd gydjteményébdl.)

Nemzetkozi haditechnikai szemle

A légierd vezetése szerint a vadaszrepllék feladata,
hogy gyorsan I8helyzetbe kertiljenek az ellenséges szovjet
bombazokkal szemben/mégoétt/félott stb., majd hasznaljak
a fegyvereiket, és gyorsan replljenek haza. Nem volt fel-
adat az ellenséges vadaszokkal valé harc, mert abban az
idében azokkal nem is szamoltak a Balti-tenger f6l6tti nagy
tavolsag miatt. A csapatokndl Ugy gondoltdk, hogy ha
mégis sor keriilne vadaszok elleni harcra, azt legkénnyeb-
ben ugy tudjak elkerllni, ha az ellenség mégé kerinek, és
onnan egy leboritassal meglépnek. De ha mar ugyis ott
vannak az ellenség mogott, hat miért ne hasznaljak a fegy-
vereiket? Mindennapossa valtak a |égiharc-gyakorlatok.
Egy-egy ellen, géppar-géppar ellen, géppar-egy ellen,
géppar-raj ellen, raj-raj ellen, szazad-szazad ellen. Minden
elképzelhetd szituaciét kiprobaltak napi harom bevetésben
is akar, és mas tipusok ellen is. A forduldharcokban gyak-
ran kihasznaltak az engedélyezett maximalis 6 G-s tulter-
heléseket, de el6fordult, hogy a terhelésméré 12-14 G-t
mutatott. A foldi személyzetnek allandé munkat adott a
tulterhelt repiilék atvizsgalasa.

A szazadok gyakorlasképpen elére megbeszélt helyen és
idépontokban csaptak 0ssze, el6fordult, hogy négy szézad is
forgolddott korlatozott Iégtérben. llyen helyzetekben nem
csoda, hogy gyakori baleseti okka valt az 0sszelitkozés, és a
kontrollalhatatlan helyzetbe hozott replilégép elvesztése.
A kemény légiharc-gyakorlatokban 40 gép Utkdzott dssze,
amelyekben 25-en meghaltak, 13-an katapultaltak, és két
vészleszallas is tortént. De a (tuléld) pildtak megtanultak, ho-
gyan lehet kihasznalniuk repll6ik tulajdonsagait és szélsdsé-
ges helyzetekben is egyre jobban tudtak uralni a gépiiket.

Akkoriban 11 vadaszreplilégép-ezred volt, és még nem
létezett olyan automatizalt vadasziranyitasi rendszer, mint a
Drakenek idején a STRIL 60-as. Ekkor még csak a STRIL
50 volt, amelyben a radarok és a foldi megfigyeléallomasok
informacid-feldolgozasa sokkal lassabb volt, és a tamadé
repllégépek helyzetének tovabbitasa is beszédalapu radi-
6zassal tortént, nem digitalis adatatvitellel. A cél lekiizdé-
sében a pilétak egyéni képességeinek, képzettségének, jo
szemének sokkal nagyobb szerepe volt, mint késébb.

Felsofoku m{iszaki

haditechnikai

veégzettségliek

Amit ajanlani tudunk:
Kiszamithato és tervezheté munkalehetdség,
Stabil munkahely,
Gyakorlati tapasztalat szerzés,
Tovabbképzési lehetdség,

kedvezményes udultetés).
Jelentkezés:
ngaa@hm.gov.hu e-mail cimen,

Szakmai 6néletrajz, valamint motivacios levél csatolasaval.
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fejlesztések és beszerzések miszaki tamogatasa
teriletén, valamint mindségiranyitasi rendszertanGsitas és muszaki
atvételi terileteken torténd munkavégzésre.

Kozalkalmazottak jogallasarol (1992. évi XXXIII.) szol6 térvény szerinti illetmény,
agazati potlek, keresetkiegészités + beren kivili juttatasok (utazasi hozzajarulas
éves ruhazati koltségtérites, OTP Széchenyi Kartya, étkezési hozzajarulas,

A J-29-est 1967. majus 12-én harcigépként kivontak az
aktiv szolgalatbdl, de 1976-ig célreplild és célvontatd sze-
repkorben hasznaltak. Korabban a szolgalatban allé nor-
mal replléket hasznalték erre a feladatra az alakulatoknal,
de a Drakenek szolgalatba allasa utan azokkal tul draga lett
volna ezt a gyakorlatot folytatni. Ezért inkabb létrehoztak
egy kilon erre a feladatra alkalmas alakulatot az F.3-as
flottilinal, F.3 MFD (Malflygdivisionen — célreplil6 szazad)
néven, és felszerelték az alacsony koltségl Tunnanokkal.

1957-16l az S-35E Draken szolgdlatba allitasaval felesle-
gessé valé 25 darab S-29C-t hasznaltak, amelyeket sok-
szor Llneburg-lencsékkel szereltek fel, hogy noveljék a
radarvisszaver$ felliletet, és ezaltal akar bombazokat is
tudtak imitalni. Késébb kapott az alakulat erésebb hajto-
mUves J-29F-eseket is, amelyek alkalmasak voltak szarny,
vagy nyilformaju céltestek vontatasara egy csorlé segitsé-
gével. Ezekre gépagyuval I6hetett a tébbi replldé. A C vari-
anst 1970-ig hasznaltak ilyen feladatra, az F-et pedig 1975
6széig. Ezutan SK-60-asok és J-32 Lansenek vették at a
célvontatas/célrepulés feladatait.

A Tunnan utolsé hivatalos repullése katonai szolgalatban
1976. augusztus 29-én toértént Malmslattben, a svéd légi-
er6 50-dik szlletésnapjat innepld Iégi paradén.

(Folytatjuk)
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