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A MAVAG Héja vaddszrepiil6gép konstrukcids
elozmenyei es korszerusitesenek lehetoségei
az olasz Reggiane vadaszprogram tukreben

EL6zZMENYEK — A SEVERSKY P—35-0S VADASZREPULOGEP

A Seversky P-35-6s volt az els6é vadaszreplilégépe az Ale-
xander Seversky-Alexander Kartveli tervezéparosnak.
Mindketten orosz emigransok voltak. Seversky az elsé vi-
laghaboru cari légierejének volt vadasz asza, 13 légi gyé-
zelemmel. A neves pilétat 1917-ben Franciaorszagban érte
az orosz forradalom kitérésének hire, és a kdvetkezd évben
az USA-ba emigralt. Ott alapitotta meg a Seversky Aviation
Corporationt 1931-ben. A griz nev( Kartveli 1928-ban
emigralt az USA-ba, ahol Severskyhez a cég fdmérndke-
ként tarsult.

A P-35 tipusu vadaszgépet egyenesen a Seversky
SEV-3-as amfibiabdl fejlesztették ki. Ez egy 3 személyes,
tisztafém, mélyfedell gép volt, amelyet szlkség szerint
kerekekkel, vagy az EDO Corporation altal gyartott uszétal-
pakkal lehetett szerelni. A gép 420 LE Wright J6/R-975 ki-
lenchengeres csillagmotorjaval 190 mérféld/h (305 km/h)

1. abra. Seversky P-35-6s szériagép csapatszolgalatban az
USA Army Air Corpsnal, 1938-ban

sebességre volt képes. Seversky 1933 oktéberében a
géppel maga allitott fel 179,7 mph-s (288,5 km/h) sebessé-
gi vilagrekordot, amit egy éven keresztll tartott.

Az elsd széridban épitett P-35-0s 1937 kozepén érke-
zett meg a Wright Field repulétérre. Osszehasonlitva az
akkor szolgalatban allé vadaszokkal, a P-12-es kétfede-
lGvel, az egyfedeld, merevfutds, merevitett szarnyd P-26-
os vadasszal, a modern kinézet(i, késébb szép karriert
befutott P-36-0s csillagmotoros mélyfedellvel, az utéb-
bival tlint egyenértéklinek. Azonban a P-35-6s aerodina-
mikailag jol kiképzett szarnya miatt tébb mint 1000 mér-
féld (1600 km) volt a hatétavolsaga. A P-36-o0s csak 600
mérfoldet (960 km) tehetett meg lizemanyag-készletével.
A P-35-6s a Selfrigde Fielden allomasozé 1st Pursuit
Group (1. elfogévadasz csoport) allomanyaban lépett hi-
vatalosan szolgdlatba, amely 3 vadaszszazadbdl Allt.
A tipus 1940-re mar 6 vadaszosztaly allomanyaban szere-
pelt. A vilaghaboru kitérésétdl, annak lezartaig a P-35-6s
gépek az USA légierejének a szolgdlatdaban dlltak. Az
utolsé Army Air Force P-35-6st 1946 aprilisaban allitottak
le. A japan tamadas idején 45 db A valtozat érkezett a
Fuldp-szigetekre. Ezek kozil mintegy 20 gép ugy pusztult
el a japan tamadaskor, hogy a frissen kicsomagolt gépek-
re még a légcsavar sem volt félszerelve. Késébb, a mara-
dék gépek harcba bocsatkoztak és légigy6zelmeket is
értek el a japanok ellen, majd az amerikai ellentamada-
sokban is részt vettek. A joval modernebb Curtiss P-40E
gépekkel 1941 kdzepén valtottdk le a veteran amerikai
pilotakkal repllé P-35-06s gépeket. A szdvetséges filippind
pilétak a megmaradt gépekkel még 1942 aprilis-majusa-
ban is alacsonyrepulésben tamadtak, I6tték és bombaz-
tak a japan invaziés eréket.

Az alaptipus szerkezeti koncepcidja jol tovabbfejleszthe-
t6 volt, és egy tobb orszagra kiterjed6 replilégép-csaladfa
megalapozdja lett.
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ABSTRACT: The fighter aircraft Seversky P-35, P-43 Lancer and P-47 Thun-
derbolt also were design forerunners of the Hungarian fighter aircraft MAVAG
Héja. The nearmost predecessor of the Héja was the ltalian fighter aircraft
Reggiane Re. 2000 the licenced version of the P-35. This study deals with the
Hungarian application of the Reggiane Re. 2000 and MAVAG Héja fihter air-
craft programme; furthermore, details of modernization carried out during the
Italian Reggiane program, which were realized in the types Re. 2001 Falco I,
Re. 2002 Ariete and Re. 2005 Sagittario. On the basis of knowledge gained
through the Italian Reggiane modernization program, possibility of MAVAG
Héja modernization also arose, on a theoretical level.
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2. abra. Egy restauralt P-35-6s vadaszrepiilogép napjainkban

P-35-06s A SVED LEGIEROBEN

A tipus masik nagy alkalmazodja a svéd légierd volt. A meg-
rendelés idején |égierejik a kétfedelli angol Gloster Gladi-
atorokkal volt felszerelve, amelyekkel svéd Onkéntesek
harcoltak a finnek oldalan 1939-1940-ben. Egy svéd bere-
pllé piléta még 1937-ben prébarepliiléseket végzett P-35-
Os és P-36-0s gépekkel. Ennek eredményeként 1939 feb-
ruarjadban 15 db P-35-0s gépre sziletett megrendelés,
5 400 000 svéd korona értékben. Ehhez késébb még to-
vabbi 45 gépet rendeltek. A leszallitott valtozat gyari jelolés
szerint a Seversky EP-1-106-0s volt. Az elsé gépek 1940
februarjanak végén, a haboru miatt elég kalandos uton ér-
keztek Svédorszagba, ahol a tipus a J9 hivatalos tipusjel®-
lést kapta. 1941. szeptember 3-an, az utolsé gép szallita-
saval, az amerikai fél teljesitette a megrendelést. A 60 gép
a Flyvapnet F8 ezredében kezdte a szolgalatot, 1940 nya-
ran. A 2 db 13,2 mm-es szarnyba épitett nehézgéppuska-
val és 2 db 7,9 m-es légcsavarkoéron at tizelé géppuska-
val, valamint kisebb bombakkal félszerelhetd gép, a nehéz
svéd klimatikus viszonyok kdzo6tt is j6l megallta a helyét. Az
eltelt évek sordn a gépet elfogd vadaszként lizemeltették,
amelyekbdl tébbet fotofelderitévé alakitottak, majd a szol-
galati ideje vége felé, kiképzdgépkeént alkalmaztak. A svéd
flggetlenség és semlegesség biztositasara a gépek tobb-
szOr felszalltak és visszafordulasra kényszeritették a hata-
raik felé kdzeledd német, angol és amerikai felségjell ide-
gen gépeket. A gépeken kisérleteztek sitalplak felszerelé-
sével is a havas korlimények miatt. Szintén a hé miatt
télen allanddan kiengedett farokkerékkel replltek, és kez-
detben sok gond volt a motortérbdl a kabinba szivargd
szénmonoxid miatt. A géppel a svédek meg voltak eléged-
ve, a sarkany szerkezete ellenalld volt, a motor megbizha-
téan m(kodott. Ez bizonyitia a meghibasodasbdl ered6

3. abra. Egy kiadllitasi példany Svédorszagban a Seversky
Ep-1-68-as (P-35-6s) vadaszreplilégépbdl
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4. abra. A svéd légier6 kétiiléses P-35-6s vadaszrepiilégépe

balesetek alacsony aranya. Az utolsd svéd P-35 tipusu
gépeket 1952 szeptemberében vontak ki a szolgalatbol.

A P-35-0sbdl kifejlesztett egyik elsé Uj tipus az USA
NAVY kivansagara sziletett hordozéfedélzeti vadaszrepii-
16gép lett, amit a sarkanyon végzett tobb mddositas mellett
a torzshatsé also fellletére szerelt fékhorog jellemzett.
A tipusvaltozat neve NF-1-es volt, de a sikeres bereplilési
prébak ellenére csak egy példany épult bel6le. Seversky
ledllitotta a tovabbi kisérleteket a két masik konkurens, a
Brewster cég Buffalo és a Grumman gyar Wildcat tipusu
haditengerészeti vadaszainak a megjelenése miatt. Masik
érdekes valtozat az AT-12-es Guardsman kétszemélyes
kiképz8gép volt, amelynek gyari jelzése Seversky SEV-
2PA. Alapja a P-35 tipus kétszemélyes hosszutavu kisérd-
vadasz valtozata, amit nagy hatétavolsaga miatt Convoy
Fighternek is hivtak. A gépet kdnnylibombazé és zuhané-
bombazé feladatra is alkalmassa lehetett tenni. A gép
SEV-1 2PA model 204A valtozatabdl a svédek 52 db-ot
rendeltek, végul csak 2 db érkezett meg 1940 nyaran. Ezek
hosszu ideig alltak szolgalatban Svédorszagban. A tipus-
bdl t6bb alvaltozat késziilt, amelyeket sikeresen exportal-
tak. Még Japan is vett a gépekbdl, és Kindban be is vetet-
te azokat egészen 1941-ig, de amikor a sikeres ABM Zero
vadaszgéplk mar nagyobb szamban allt szolgalatba, a
gép a masodik vonalba kerult. Az egyik valtozatbdl vasarolt
a Szovjetunio is, s6t ott hasznaltak a gép Uszétalpas hidro-
plan valtozatat is.

SPECIALIS VERSENYGEPEK

Kllon fejezet a P-35-0s széridbdl kifejlesztett specidlis
versenygépek torténete. Amerikdban nagy hagyomanya
volt a repll6gépek sebességi versenyének. A Seversky
SEV-S1 (S=special number) géppel Frank Sinclar piléta
1937-ben a Bendix kupan 4. helyezést ért el, mig Frank
Fuller az S2 jellivel elsé lett. Fuller sikeresen szerepelt tébb
alkalommal is. Ugyanezzel a géppel megnyerte a 1938 és
1939-es versenyeket is. A gépén minden verseny alkalma-
bdl a teljesitmény novelésére és a légellenallas csokkenté-
sére kisebb modositasokat hajtott végre és a gép latva-
nyos festést is kapott. Egy masik nevezetes gép a DS jeld.
A ,Doolittle Special” a késébb Tokié bombazasaval hiressé
valt nemzeti hés, James Doolittle 6rnagy gépe volt, aki a
Shell Oil Company 100 oktanos benzinjét prébalta ki (és
reklamozta) a géppel. Egy masik hiressé valt modifikacio
az AP-7-es jell valtozat, amin a neves néi piléta, Jackie
Cochran sok replléversenyen vett részt. Cochran 1938-
ban néi sebességi vildgrekordot repllt, és ugyanabban az



évben a Bendix kupan is gy6zétt. Cochran az AP-7-es
prototipussal 2000 km-s tavon 332 mérféld/h-s sebességi
rekordot ért el. Gépén tobb atalakitast is végeztek, igy
1939-ben az egyébként a szarnyba egy abbdl alaposan
kilogd gondolaba hatra behuzhaté futét oldalra, a torzs felé
behuzhatdéra alakitottak, ami a légellenallast is csokkentet-
te. Ezt a megoldast késébb az XP-41-es gép prototipusan
alkalmaztak. AP-1-es jelzéssel (Army Pursuit One) egy
demonstraciés és kisérleti feladatokat ellatd gépet is épi-
tettek és Uzemeltettek, amelyen folyamatosan kulonféle
atalakitasokat probaltak ki.

AMERIKAI VADASZREPULOGEP FEJLESZTESEK A P—35-0S ALAPJAN

A P-35-6s alapja lett a kdvetkez6 évek nagyaranyu ameri-
kai vadaszgép-fejlesztéseinek, ami igazi sikertdrténet.

A fejlesztés a P-35-6s sorozatgyartasanak utolsé gépé-
vel indult. A gépet erésebb, 1000 LE-s motorral szerelték,
a futdkat oldalra, a térzs iranyaba bevonhatéra alakitottak,
csOkkentve ezzel a Iégellenallast, mivel ezzel megszlint a
szarnybol kiallb nagy méret(i aramvonalazott futogondola.
Es ami a legfontosabb, a torzs alsé felébe egy kétfokozatu
turboéfeltdltt szereltek. A gép sebessége elérte a 323 mér-
féld/h-t, vagyis a 518 km/h-t. Ez a gép lett az els6é amerikai
replilégép, amely vizszintes repllésben tulszarnyalta a 300
mérfold/h-t, vagyis a 480 km-es érankénti sebességet.

Egy igazi technikai ugras volt elére a P-43-as Lancer
vadaszgép megjelenése. Ez a gép volt igazi el6futara a
nagy sorozatban gyartott és bevalt Il. vilaghaborus vadasz-
gépnek, a P-47-es Thunderboltnak. A Lancer kdzvetlen el6d-
je a Seversky AP-4-es volt. A fejlesztett valtozat el6djétdl
kissé eltért javitott aerodinamikajaval. Mikézben megtartot-
ta a bevalt elliptikus szarnyformat és a vezérsikokat, a
kabin formaja megvaltozott. A valtoztatashoz kapcsolédoé-
an a torzs tetejét is megemelték az Uj kabinteté magassa-
gaig, igy csokkentve a kabin okozta légellendllast. A bal
szarny tovébdl elhagytak a turbdfeltdltd bedmlibnyilasat és
azt a motorburkolat belsejében rejtették el. A motorburko-
lat alakja ezaltal elliptikussa valt, hogy a feltélt6hoz sziksé-
ges levegébmennyiséget megnovelt keresztmetszetével fel
tudja venni. A gép nagyobb, 1200 LE-s motort kapott.
A pilétailést pancéloztak, 4 nehézgéppuskabdl allé csdves
fegyverzetet, ledobhaté péttartalyt és bomba-felfliggesz-
t6ket kapott. A sorozatbdl el6szor egy 13 gépes elészériat
épitettek, YP-43 jelzéssel, végll pedig 272 szériagépet. Ez
tébb altipusbdl allt, néhany altipust korabbi valtozatokbdl
alakitottak at. Igy pl. a P-43, P-43A jeli valtozatokbdl ki-
alakitottak P-43B jelzéssel egy fotdfelderitd valtozatot,
amelynek a torzs hatso részébe volt beépitve a kamera.
Ebbdl a valtozatbdl az amerikain kivil az angol és az auszt-
ral légierd is kapott. Az ausztralok a harcokba be is vetet-
ték ezt a valtozatot. A Csang Kai-sek vezette nemzeti kinai
kormany légiereje a gépekbdl elészér 180 darabot rendelt,
ebbdl 125 darabot Lend Lease formaban, de végil csak 51
darab jutott el a megrendelt gépekbdl a nemzeti kinai Iégi-
er6hoz. Ott f8leg bombazo kisérésre hasznaltak. A géppel
kapcsolatban féleg a féklapokat és az lzemanyagtarta-
lyok hermetizalasat kritizaltak. Az lzemanyag-folyas féleg
a futéaknak kérnyékén volt erds, a probléma a megfeleld
témitéanyag utanpotlasi gondjaira vezethetd vissza. Azon-
ban a gépeket egészen 1945-ig, a kivalé P-51-es Mustang
vadaszok megjelenéséig hasznaltak. Tehat itt is ugyanaz
az Uzemanyag-rendszeri tdmités probléma Iépett fel és
ugyanazon okbdl, mint idében parhuzamosan a Re. 2000-
res vadaszgépeknél. A gépeket a kinaiak 1941-45 kozott
repulték. A Seversky Aircraft Corporation cég még 1939
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5. abra. P-43A Lancer csapatszolgalatban az amerikai
AAF-nél

folyaman Republic Aviation Corporation néven Ujjaszerve-
z8do6tt, igy a Lancerek hivatalos tipusjelzése mar Republic
P-43-as Lancer néven futott.

A Lancer kdzvetlen tovabbfejlesztése a Republic P-47-
es Thunderbolt, Alexander Kartveli tervei alapjan készult.
A gép a valaha épult legnagyobb méretli és témegl egy-
személyes, egymotoros, dugattyus vadaszgép. A gép az
1935-6s Seversky SEV-1XP-bél indult, és 1939-ben a
Kartveli vezette tervezécsoport az ebbdl leszarmaztathatd
Uj vadaszgép-tervek, az AP-4-es és AP-10-es gépek ter-
vein keresztll, az 1940-es haborus Europabdl érkezé harci
tapasztalatok feldolgozasan és beépitésén at jutott el az
XP-47B jell gép koncepcidjaig. Az Uj gépet 8 db félcollos
(12,7 mm Urméretl) nehézgéppuskaval kivanta felfegyve-
rezni, eréforrasul az Uj 2000 LE-s Pratt and Whitney
R-2800-as Duble Wasp turbofeltoltds, 18 hengeres, kétso-
ros csillagmotort valasztotta, ami egy négyagu légcsavart
forgatott. A gépet a nagy befogaddképességUl lizemanyag-
tartaly egy igazi stratégiai vadassza tette. Az elsé prototi-
pus 1941. majus 6-an emelkedett a leveg6be. A szériagé-
pen a korabbi vasznazott bevonatu csliré és kormanyfeli-
letek helyett mar alulemez-boritast alkalmaztak.

A gépen hatratolhato kabintetd volt, a térzs gerince meg-
egyezett a Lancerével. Ezt a valtozatot nevezték Razor-
backnak, Késhatunak. Az elsé ilyen B alvaltozatu vadasz-
egységek 1943 januarjaban jelentek meg amerikai pilétak-
kal a fedélzetikén Nagy-Brittanidaban, és aprilisban kez-
dédtek vellik a bevetések. Nagy magassagu bombazoki-
sérd és elfogd feladatokat repultek. Kiderult, hogy mozgé-
konysaguk miatt, kis és kozepes magassagban a Luftwaffe
gépei folényben vannak a Thunderbolttal szemben, de a
Thud a harcbdl sziikség esetén ki tud valni nagy zuhano-
sebessége miatt. A P-47-esre tobbféle ledobhatd pottar-
talyt lehetett szerelni, de Németorszag tavoli pontjait elérni
és visszatérni Anglidba ezekkel sem volt képes. (Erre majd
csak a késébb megjelend Lockeed P-38-as Lightning két-
torzsliek és laminaris szarnyprofili P-51-es Mustangok
voltak alkalmasak.) A dél-olasz repterekrdl izemel& ameri-
kai 15. légihadsereg B-17-es Fortress, B-24-es Liberator
négymotorosait P-47D Thunderboltok kisérték Magyaror-
szag folé 1944 aprilisaban és majusaban, hatétavolsaguk
erre megfelel6 volt. Az ellenuk felszallt magyar vadaszgeé-
pek kozott voltak a MAVAG gyar altal Re. 2000 licensz
alapjan gyartott Héja M vadaszgépek is, amelyek megszo-
lalasig hasonlitottak korvonalukban a Thunderboltokra,
csak méretlk és repul6teljesitményik joval kisebb volt,
nem beszélve a negyed akkora tlizerérél.

A legnagyobb szamban, 35 sorozatban a P-47D valtozat
épllt. A tipus nagy magassagban elérte a 680 km/h-as
sebességet, ebben fellilmulta a nagysorozatban épitett
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6. abra. A P-35-6sbél, majd P-43-asbdl tovabbfejlesztett, hasonlé formavilagi Republic P-47-es Thunderbolt

német dugattyus vadaszokat. Azoknak csak egyes tipus-
valtozatai tudtak elérni ezt a sebességet, illetve tullépni a
700 km-es hatart (Bf 109K, Fw 190D), de csak beépitett
befecskendez8s gyorsitok segitségével, ami a gépek to-
megét tovabb novelte. Emellett erés fegyverzettel rendel-
kezett. A 8 db nehézgéppuskajahoz csdvenként 267-425
db I6szert lehetett készletezni, az 1 db t6rzs alatti és a 2 db
szarny alatti tartéra pottartalyokat, bombakat lehetett sze-
relni, kdzel 1 tonna tdmegben. A gépeket levegd-fold rakeé-
tafegyverzettel is el lehetett latni. A D valtozat utolsé soro-
zatai minden iranyban j6 kilatast biztosité buborékkabint
kaptak, és a torzs hatso részének alakja is ennek megfele-
I6en kisebb keresztmetszetlire valtozott. Ezzel visszatértek
a kiindulé tipus, a P-35-0s alakjahoz, persze jéval korsze-
rlibb aerodinamikai kialakitassal.

Az utolsd, legnagyobb teljesitményl sorozatvaltozatok
az M és az N valtozat volt, hatalmas méret( és teljesitmé-
nyd, 2800 LE-s csillagmotorral. Az M-bél viszonylag kevés
épllt, sebessége 760 km/h volt. Nagy-Brittaniaba hajén
szdllitottdk a gépeket, de rosszul szigetelték-csomagoltak
be 6ket. Ezért a motorok belsejében korrézid keletkezett és
sorban lezuhantak. Mire az ok kiderllt, mar nem tudtak
Oket haszndlni a szigetorszagot bombazé V 1-es pildta
nélkili szarnyas bombak ellen. A Csendes-6cean térségé-
ben bevetett P-47N valtozat nagyobb szamban éplilt. Az N
valtozat 12 6rds replilési idejével nehézség nélkil tudta
kisérni a B-29-es Superfortresseket. Harci terhe elérte a
1,5 tonnat, a bombak mellett akar 10 db 127 mm-es leve-
g6-fold rakétat is szallithatott! A hosszu repul6utat robotpi-
I6ta tette elviselhetévé, sebessége 740 km/h volt! A japa-
nok nem tudtak hasonlé képességl harci gépet szembe
allitani ellene.

A tipusbdl épllt egy kisérleti sorozat, az XP-47E-H jel-
zéssorban, kilonb6zé nagyteljesitményli soros és csillag-
motorokkal. Ezek a kisérleti gépek elérték, illetve tullépték
a buivos 800 km/h-s sebességhatart.

A P-47-es gyartasa 1945 végeéig tartott, a végeredmény
15 660 db leszallitott gép lett. A vilaghaboru valamennyi
frontjan harcoltak, beleértve a tavol-keletit és a csendes-
o6ceanit is. Itt B-29-eseket is kisértek, valamint szamtalan
csapasmérd bevetést is végeztek. Ezen a fronton naponta
atlag 1677 harci bevetést végeztek és 541 tonna bombat
dobtak le. Eurépaban a partraszallastol szamitva mintegy
86 000 vasuti kocsit és 9000 mozdonyt semmisitettek meg,
lel6ttek 3700 replil6gépet és 3300-at a f6ldon semmisitet-
tek meg. Sérllésallé felépitésének és szerkezetének ko-
szOnhet6éen alacsony volt a tipus harci vesztesége. A kore-
ai haboru idején a Mustang egységek az USA nyugati felé-
ben, a Thunderboltok a keleti felében allomasoztak. Igy
gazdasagossagi okokbdl a nagy méretli orszag Csendes-
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6cean felé esd felébdl hajoztak be és szadllitottak at a va-
daszbombazé egységeket Koredba. A Mustang helyett a
Thud jobban bevalt volna, mint alacsonytamadé és va-
daszbombazé, erés szerkezete, a léghlitéses, 16vésre ke-
vésbé sérlilékeny csillagmotorja és fegyverzetének masfél-
szer nagyobb harci értéke miatt.

A RE. 2000 0LASZ VADASZREPUL(SZGEP KIFEJLESZTESE A
P-35-0s TiPUSBOL

Az eléz6ekben bemutatottak alapjan, a Reggiane részérdl
nem volt rossz valasztas, amikor a Seversky P-35 tipusa
irant kezdtek érdeklédni. A P-35-6sbdl kiinduld fejlesztés-
sel az akkoriban legmagasabb technoldgiai értéket képvi-
seld, jol fejleszthetd alaptipushoz jutottak.

A P6-volgyében fekvé Reggiane Emiliaban 1évé ,Reg-
giane” Officine Meccaniche Italiane SpA gyarat még 1901-
ben alapitottak, vasuti felszerelések, malomipari berende-
zések és mas gépipari termékek gyartasara. A cégnek
1935-ben lett Gianni Caproni di Taliedo grof az igazgatoja
és a gyarvezetés alelndke. Ebben az idében vette 0l a cég
a profilidba a repllégép-épitést és elkezdte licenszben
gyartani a harommotoros SIAl Savoia Marchetti SM.79-es
bombazoékat. Caproni kezdeményezésére szlletett egy
sajat tervezGiroda is, a Studi Brevetti Caproni, amely aztan
kin&tte magat a Reggiane Aircraft Engineering Departmenté.
A cél csucstechnoldgidju replil6gép-szerkezetek fejleszté-
se volt.

Kapora jott 1938. januar 5-én az olasz repul8ipari minisz-
térium kiirasa, a ,Programma R”, amire a Reggiane is pa-
lyazott egy egyszemélyes repllégéppel, amely tiszta kony-
nylfém szerkezetli, feszitett boritdsu konstrukcioé volt.
A mellékes cél az olasz vadaszgépgyartas tervezési és gyar-
tasi szinvonaldnak a legrovidebb id6n bellll a legmagasabb

7. abra. A Reggiane Re. 2000 vadaszrepiilégép prototipusa




8. abra. Reggiane Re. 2000-res vadaszrepiilégép a foldon,
mar magyar felségjelzéssel

szintre valé emelése, a tanulasi folyamat leréviditése volt.
Ezt liszencek atvételével kivantak elérni. Ezért fordultak az
egyszemélyes, tisztafém épitésl, nagy sebességl vada-
szok épitésével foglakozéd amerikai Seversky és Curtiss,
valamint a német Messerschmitt és Heinkel cégekhez.
A rémai pénziigyminisztérium igéretben biztositotta a gyar-
tasi licenszek, repulégép-szabadalmak, repulégép-épitd
készllékek és szerszamok vasarlasahoz szikséges pénz-
Ugyi keretet, ha a Reggiane valdban képes egy igazan
modern kulfoldi gépet legyartani. Ebben a léglgyi minisz-
térium konzervatizmusa gatlé tényez6 volt, a fékonstrukt6-
ri igazgatésagnak nem tetszett az amerikai tervezési filozo-
fia. Ugy kerllték ki a problémat, hogy Reggio Emilidban
olyan vadaszgépet épitettek, amit olaszok terveztek. Meg-
hivtak az USA-bdl, az Uppercu Burnelli Aircraft Corpora-
tionnal dolgoz6 Roberto Longhi mérndkét. Capronival mar
1936 6ta ismerték egymast. Gyakorlott volt nagy sebessé-
gl replilék, igy versenygépek tervezésében is, valamint jol
ismerte a legutolsd USA gyartasi fejlesztéseket. Longhinak
mar 1937-ben megkulldték az értesitést a készild olasz
csucstechnoldégiaju aerodinamikai és technoldgiai fejlesz-
tési tervekrdl, valamint arrél, hogy a megfelelé anyagi fede-
zet is rendelkezésre fog allni. Longhi elfogadta a meghivast
és 1938 januarjaban megérkezett Reggio Emiliaba. Maga-
val hozta az elézetesen elkészitett tervrajzokat az elképze-
Iése szerinti idedlis géprdl. Az Alclad alu 6tvozetbdl készi-
tett kor keresztmetszetl Onhordd torzzsel, fél-elliptikus
szarnnyal, 6t f6tartoval, amerikai N38-as (NACA) szarny-
profillal, amelynek a boritasa szintén Alclad 6tvozetbdl keé-
szllt, valamint az akkor nagy ujdonsagnak szamité integral
Uzemanyag-tartallyal. Utébbi azt jelenti, hogy a szarny
belsd tereit — megfeleld tomités biztositasaval — hasznaljak
Uzemanyagtartalynak. A részletes tervek elkészitése utan
megeépitettek egy modellt, amit a Caproni szélcsatornaban
prébaltak ki. Mar aprilisban a cég elndke nyilvanossagra
hozta, hogy Uj vadaszgépuk tipusjele a Reggiane Re. 2000
Falco lesz. A gép gyartasahoz sziikséges pneumatikus
szerszamokat és kézi szegecsel légkalapacsokat az ame-
rikai Cleveland Pneumatic Inc. és mas amerikai cégektdl
vasaroltdk. Caproni grof kézbenjarasara az olasz Mon-
tecatini konszern megvasarolta az amerikai 17 ST és 24 ST
Cad duraluminium 6tvozetek gyartasi engedélyét és tech-
nologigjat. (Az elébbiekben emlitett két dtvozet megneve-
zése id6kdzben megvaltozott. Ma 2017 és 2024 néven
gyartjak, valtozatlan &sszetételben. Az 6tvozetek f6 6tvo-
z8je aréz, ez teszi 6ket edzhetévé, amely a szilardsagukat
a kazanvas szilardsagaval egyenlévé teszi, mikozben t6-
megiik annak harmada. Az dural aluminium 6tvozet er6sen
hajlik a korrézidra, legismertebb korréziévédelmi eljaras a
kémiai eloxalas. Az emlitett Cad jelzés arra utal, hogy ,,bo-
ritassal” védett lemez. Tizedmilliméter vastagsagban szin-
tiszta aluminium réteget hengerelnek a lemezre — valésag-
ban legalabb 99.94% tisztasagu anyagot — amely a leve-
gén magatol oxidalodik a kilsé felliletén, és megvédi az
alatta 1évé rézzel 6tvozott anyagot a kilsé hatasoktdl.!

Haditechnika-torténet

A 2024T clad hékezelt boritott aluminium a lemezboritasok
alapanyaga, a 2017 a szegecsekhez hasznalt anyag.?) Ezek
utan elmondhatd, hogy annak idején az olasz gyartasu,
magyar szinekben alkalmazott Héja tipusu repllégépek-
ben a kor legmodernebb épitési anyagait hasznaltak.

A repllégép ,lelke” a motor. A Reggiane gépéhez a fel-
szallo teljesitményen 1000 LE-t produkald Piaggiao P.IX
R.C.40-es kétsoros, léghlitéses 14 hengeres csillagmotort
valasztottak. Az olajrendszer kenését ricinusolaj-alkohol ke-
verék végezte, ennek megfelel§ volt a szaga. Ennek a mo-
tornak a valtozatait hasznalta tobb egy- és kétfedelli magyar
vadasz-, bombazé- és felderitégép is. Ez a motor a francia
Gnome-Rhone 14K motorjanak a licensze volt. Ezt vilag-
szerte gyartottak, szintén licenszben. A Wess Manfréd
Mdvek is megvasarolta és tobb valtozatban gyartotta.

Egy masik licensz gyartmany a gépben, a fegyverzet
volt. A Iégcsavar forgasa altal vezérelt 12,7 mm Grméret(
géppuskak az amerikai Browning géppuska licensze alap-
jan kesziiltek, de a Reggiane mas tipusainal alkalmazott
7,7 mm-esek szintén Browningok voltak. Erdekesség,
hogy a késdébbi ellenfelek, az angol Hurricanok, Spitfirek,
amerikai Lightningek, Thunderboltok (a ,,nagy testvér”), a
Mustangok is Browningokkal voltak felszerelve, csak nem
2-vel, hanem 4-6-8 darabbal...

(Folytatjuk)
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JEGYZETEK

1 A szerz6 maga is hosszu ideig dolgozott katonai és polgari
replil6kodn, merev szarnyu gépeken és helikoptereken ezzel az
anyaggal, tulajdonsagit jél ismeri. A Boeing és az Airbus repiléin a
mai napig ezt az anyagot hasznaljak.

2 A szerzd a Tupoljev iroda egyik fékonstrukt6rétél szerzett
infomacidja szerint a 2024 6tvozetet a szovjetek 1953, vagyis a
koreai haboru befejezése 6ta hasznaljak, D16T néven. A szerzé
ezzel az anyaggal a MiG-21-es, Mi-8-as, Tu-134-es, Tu-154-es
gépeken talalkozott, mig az eredeti 2024-es, 2017-es 6tvozetekkel a
Boeing B-737-200-800, B-767-es, Fokker F-70-es és mas gépeken
taldlkozott és dolgozott (tervezett javitasokat és alkatrészeket) a
hazai javitéizemekben.
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(Fotdk a szerzé gydjteményébdl.)



