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Az elsO magyar légitamadas deli
szomszedunk ellen — 1919

hatér tuloldalan nem mutattak Magyarorszag ellen
iranyuld katonai aktivitast — a Kaposvarra telepult
1. replilészazad volt hivatott felderitései révén informalni a
hadsereg-féparancsnoksagot a fenndlld helyzetrdl.! Az
egység aprilis 8-t6l az 1. hadosztaly, majd majus 8-tol
kezdve a Il. hadtest aldarendeltségében tevékenykedett? a

Q szerb—horvat-szlovén hatarszakaszon - habar a

kovetkezé feladattal: , felderiteni a.) a Csaktornya valamint
Pécs kdérnyékén végbemend csapatmozgasokat, b.) a
Steinbriick-Zagrab-Gyékényes kdrnyékén és a Pragerhof-
Csaktornya vasutvonalon dllitdlag felvonuldé csapatszallit-
manyokat. E célra a Csaktornya és Pécs kdrnyekét napon-
ként, Steinbriick-Zagrab és Magyarorszag hatdra kdézotti
részt hetenként kétszer deritse fel.”

1. abra. Légi felvétel Koprivnica kiilvarosarél 1919-ben. Kivehetd a két satorhangar, mellette a téglagyar (R. Copec gydijtemé-

nyébdl)
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(0SSZEFOGLALAS: Az 6néllé magyar repiilécsapatok torténetének elsd harci
bevetései a Tandcskoztarsasdg és a Vords Légjard Csapatok idészakahoz
tartoznak és bér ezen akciok els6sorban a romén és csehszlovak frontszaka-
szok felett zajlottak, az Uj allamalakulatként Iétrejott Szerb—Horvat-Szlovén
Kiralysaggal is el6fordult surlddas. E kivételes esemény koriilmeényeit veszi a
jelen tanulmany vizsgalat ala.

KULCSSZAVAK: |. vilaghaboru, Tanacskoztarsasag, magyar repiilécsapatok,
UFAG C.I kdzelfelderit6 repiilégép, Aviatik D.l vadaszrepiilégép
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ABSTRACT: The first combat sorties in the history of the independent Hun-
garian air groups were flown during the Hungarian Soviet Republic and
when the Red Air Going Groups existed. Although these actions have been
carried out mainly above the Romanian and Czechoslovakian front line sec-
tion, friction also happened with the Kingdom of Serbs, Croats and Slovenes
formed as a new entity. This study examines circumstances of this uncom-
mon event.
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1. tablazat. A magyar repiilégépek konkrétan a kaposvari szazad allomanyabdl, valéban tébb alkalommal jartak felderitési
feladatokkal - korabbi magyar nevén - Kapronca felett, ezen bevetések koziil 1919. juniusig az alabbiak ismertek:®

Datum Piléta Megfigyeld Utvonal
IV. 30. | Ruttkay Karoly | Rotaridesz Valdemar | Kaposvar—-Kapronca-Novigrad-St. Georges—Kaposvar
V. 9. Pranger Adolf Sziszel Ferenc Kaposvar-Légrad-Kapronca—-Kaposvar
V. 10. | Pranger Adolf Krakauer Kaposvar-Gyékényes—-Kapronca-Zagrab—-Kaposvar
V. 12. n.a. n.a. Kaposvar—Kapronca—-Bracs—Kaposvar
Kaposvar—-Kapronca-Kérés—Varasd—-Csaktornya—Barcs-Drava—
V. 16. n.a. n.a. .. . . . a
Murak6z-Szigetvar—Apatin—-Kaposvar
A szazad kezdetben UFAG C.l-es kozelfel-
derité gépekkel rendelkezett, am az eldirt na-
gyobb tavolsagu bevetésekhez a Hansa-Bran-
denburg C.I tipusra volt szlikségik, amelynek

néhany példanya majus végén meg is érkezett
az egységhez. Emellett junius elején két MAG-
gyartasu* Aviatik D.| vadaszgépet is kaptak és
attol fluggetlendl, hogy a volt repul6tisztek
kapcsan, valamint a sz(kds repll6tér miatt
komoly problémak is adodtak, az alakulat
képes volt ellatni a rabizott feladatokat.

A vilaghaboru befejez6désével a déli szlav
allam is az osztrak-magyar repulécsapatok
maradvanyaibdl, pontosabban a horvat, szlo-
vén és montenegrdi terlileteken lefoglalt repl-
I6anyagokbdl igyekezett felallitani sajat repllé-
erd fegyvernemét.® Ez a korliményekhez ké-
pest sikeresen zajlott és mar 1918-ban bevet-
het6 alakulatokat mondhattak magukénak,
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2. 4bra. Repiildgépek és személyzet Koprivnica repiil6terén. Balrdl a
negyedik Mato Svarc hadnagy szazadparancsnok, az 6tédik Dragutin
Balzareno, szintén volt osztrak-magyar piléta (R. Copec gydjteményébdl)
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igaz, hasznalhato replilégépekben és kiilono-
sen Uizemanyagban komoly hianyok mutatkoz-
tak. A Tanacskoztarsasag harcaiba nem avat-
koztak be, terlleti igényeik ugyanis els6sorban
a szlovénoknak voltak Karintiaban. Emiatt az
osztrakokkal kialakult 6sszetlizés soran a két
szlovéniai — Ljubljandban és Mariborban allo-
masozd — repllészazad vett részt a harcok-
ban.b

Az 1919. marcius 21-én bedllt hadiallapotot
kovetéen azonban a horvatorszagi Zagrabban
teleplilt 1. replilészazadnak (1. Ljetacka satnija)
szintén adddtak feladatai — és veszteségei is.
1919. aprilis 26-an az egyik gépuk, gyakorlére-
pllés soran kényszerleszallast hajtott végre
magyar terlileten és a legénység, Alfons
VeljaCi¢ szazados és Belovec megfigyel6 fog-
sagba esett.” A szdzad egy része hamarosan
atkoltozott Koprivnica mellé, a majus 11-én
kelt parancs szerint harom repiilégépet kellett
ide telepitenilk. Az atiranyitas kozvetlen elézménye az volt,
hogy 1919. &prilis 30-an magyar replilék propaganda-
anyagot szortak le a varosra - szérolapokat a bolsevizmus
elfogadasara, valamint Voéros Zaszlé cimd ujsagokat. (Hor-
vat levéltari adatok szerint hasonlé akciokat hajtottak végre
magyar gépek Legrad, Pelekovec és Ludbreg felett majus
9-én, junius 15-én és 21-én is.)®

A koprivnicai atkoltdzés elég vontatottan haladt, tobb ok
miatt is. Az elsé repiil6égép majus 15-én startolt, de vissza-
tért, mivel lehetetlen volt leszallni a varost boritd felhék
miatt. Masnap szintén elindult egy gép Zagrabbdl Kopriv-
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3. dbra. Aviatik D.l-es vadaszgép valamikor 1919. majus-juniusban,
Szombathelyen (Talosi Zoltan gydjteményébdl)
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nicara, de a felszallasnal 6sszetort és a legénysége megsé-
ralt. Végul majus 17-én érkezett meg az elsé ,fecske”,
majd a kovetkezd napon egy vadaszgép is csatlakozott
hozza, amely korabban Ljubljanabdl repllt at Zagrabba.

A véaros mellett egy ideiglenes repliléteret alakitottak ki a
kulénitmény szamara, a repllészemélyzet feladata pedig
egyrészt a hatarterllet megfigyelése volt a Drava mentén
Barcstol Legradig, és esetenként Medimurje régié felderi-
tése, masrészt a hataron térténé magyar atrepllések meg-
akaddlyozasa. Az egység parancsnokanak Mato Svarc
hadnagyot nevezték ki, 6 kordbban az osztrak-magyar re-
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4. dbra. A 253.163 jelii Albatros D.llI (Oef) vadasz

o

gép Koprivnic

pulécsapatok berkeiben repllt, akkoriban Matthias
Schwartz néven. Maga a reptér egy nyilt mezén helyezke-
dett el, amely Ljudevit Toplak, a hires téglagyaros tulajdo-
naban allt.

Stijepan Burazovi¢ véleménye szerint a kildnitmény
munkaja nem volt igazan harci jellegl, mivel a hatar ezen
szakaszan nem zajlottak igazi 6sszecsapasok. Ennek elle-
nére 1919. majus-junius hénapokban tobb bevetést hajtot-
tak végre, az els6t majus 29-én, miutan feltoltotték a 150
méter széles mezdén tatongd lyukakat, ezzel lehetévé téve
a biztonsagos fel- és leszallast. Masnap prébarepilést
végeztek, majd a kulénitmény vadaszgépe teljesitett harci
feladatot.

A kaposvariak junius 4-én fedezték fel az Ujonnan feldl-
litott repteret. 14:15-kor Ruttkay Karoly piléta és Banyai
Jozsef emelkedett leveg6be a 169.195 jelli Hansa-Bran-
denburg C.l-es felderitégéppel, de Kaposvarrél Gyéké-
nyes—-Kapronca-Csaktornya-Alsélendva Utvonalon repul-
ve, 16:45-kor Répason (ma: Repa$, Horvatorszag) leszall-
ni kényszerlltek motorhiba miatt. A végll masnap délutan
leadott jelentés legfontosabb megallapitasai a kovetke-
z8k voltak: ,Kapronczdn az utcai élet nagyon élénk. KUilé-
nésen a helységet atvdgo széles utcan. A varos déli részén
repllétér, amelynek hossza 1 km, szél. 600 m. A replilété-
ren Oriasi ponyvahangar, amely ca. 15 gép[et] tud befo-
gadni. Mellette dridsi deszkabarakk. A ponyvahangar elétt
2 ember volt ldthatd, de ruhdzatukat nem lehetett megis-
merni.”°

Bar a rendelkezésre all6 adatok és fotdk alapjan a repi-
I6térre vonatkozé megallapitasok helyenként tulzéak, a
reagalas nem sokaig varatott magara. Junius 15-én 18:00-
kor két magyar vadaszgép tamadta meg a repteret, de a
satorhangarokban 1évé két gép sértetlen maradt. A tama-
dok kozil az egyik 150-200 méteres magassagbol géppus-
kdazta a hangarokat, mintegy 150 I0vést leadva, majd tavo-
zasukat kdvetéen a varosra és kornyékére szoértak propa-
ganda anyagokat. A helyi jelentés szerint a foldrél Iégvéde-
lemre feldllitott géppuskakkal tlzeltek a tdmadé magyar
repulékre. A vakmeré akcid kivitelezéinek azonositasa nem
okoz kiléndsebb nehézséget, annak ellenére, hogy ma-
gyar dokumentum egyaltalan nem emliti az esetet. Kapos-
varon ekkoriban ugyanis két Aviatik D.I vadaszgép allt
szolgalatban, 92.131 és 92.132 jelzéssel, ezeket pedig ki-
zarolag Hoffart Janos és Ruttkay Karoly repulte.!

a repterén
1919-ben, el6tte Nikola Sekuli¢ 6rmesterrel (R. Copec gyljteményébdl)

A tdmadas - mivel kuléndsebb kart nem
okozott — a koprivnicai kllonitmény életében
sem eredményezett fennakadast. Az alakulat
repllSi két felderitd bevetést hajtottak végre
junius 16-an, a masodik utan a kétliléses gép
a zagrabi bazisra tért vissza. Ugyanezen a
napon azonban egy masik vadaszgép is csat-
lakozott a kllénitményhez. A magyar géppus-
kagolydknal jéval nagyobb gondot jelentett az
lizemanyaghiany, hivatalos beszamolé szerint
ugyanis, emiatt az alakulat julius masodik fele
és augusztus elsd hete kdzott egyaltalan nem
végzett repllést. Az ekkor rendelkezésre allé
106 kg-nyi benzint ,,végsziikség” esetére tarto-
gattak.

Id6kozben, julius 12-én a kaposvari szaza-
dot Kecskemétre rendelték a tiszai atkelés ta-
mogatdasara,’? Hoffart Janost pedig az utolsé
replléképes Aviatik D.l-es vadaszgéppel
(92.131) Ongara iranyitottak az ottani harci re-
puléer8k megerdsitésére. Igy végképp elmult
annak veszélye, hogy a déli-délnyugati hatart
magyar repllégépek lépjék at.

A kovetkezd Osszecsapasra a jugoszlav légierével 1921
dprilisdban kerllt sor, IV. Karoly, magyar kirdly visszaté-
rési kisérlete alkalmaval. Akkor a zagrabi 4. replilészazad
gépei ismét Koprivnica és Bjelovar reptereirdl kerlltek be-
vetésre.
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