Haditechnika-torténet

Kovacs Béla

A MAVAG Héja vadaszrepiilgép konstrukcids
elozmenyei és korszerusitesenek lehetosegei
az olasz Reggiane vadaszprogram tukreben

asonlitott, de annal mar fejlettebb vonalvezetéssel.

cseppformaju zart kabintetd a tipuson végig meg-
maradt, illetve kés6bb a hatsé részt aramvonalasabban,
simabban lelemezelték. A magyar licencvaltozaton is el-
hagytak a hatso Uvegezeést és a helyet lemezzel boritottak.
Erdekes médon, a konkurens cégek, a Macchi C.200-as és
a FIAT G.50-es vadaszai el6sz6r csepp formaju plexi zart-
kabinnal késziltek, majd az elsd sorozat utan a pilétak
kovetelésére visszatértek a szélvédds nyitott kabinhoz.
A C.202-es és G.55-0s valtozatoknal jobb belatasra tértek
a pilétak és a gyartok, visszatértek a korszer(ibb megol-
dashoz. (A jelent8s veszteségek miatt. — Szerk.)

A Re.2000-es szarnykdzép részében alkalmazott integ-
ralt tlzel6anyagtartaly is a Severskytdl atvett megoldas
volt. A tomitést egy, a levegén onvulkanizalédé migumi
bevonat alkotta. Ez, mint minden gumi, id6vel 6regszik,
ezaltal zsugorodik és repedezik. Ugyanakkor a gépen a
mUirepUllések soran a tartalytér valamelyik szegecse mindig
kilazul. A rendkivil higroszkdpikus Uzemanyag-keverék a
legkisebb rést is megtaldlja, és néha a felrepedt tdmitd
réteg helyétél méternyi tavolsagra, a kilazult szegecsnél
csOpogni kezd az Gzemanyag. Ezt nem igazan tudtak ke-
zelni, illetve nem értették a korabeli magyar Uzemeltetdk.
Ez nem a gép hib3aja, ilyen ez az (izemanyagtartaly-rend-
szer (amelynek elénye a kis szerkezeti tdomeg, hatranya a
fokozott karbantartasigény). A szegecset ki kell cserélni, a
sérllt helyett tomitéanyaggal, ecsettel Ujra kenni. A P-35-
0s szarnykdzép aljan erre a célra tucatnyi leszerelhetd,
csavarral rogzitett szerelényilas volt. Ezt a megoldast a
Re-2000-esen 1:1-ben atvették.

Egy repilégépen az élettartama alatt rengeteg hiba jon
el6, ezek egy része széria jellegU, konstrukcids, vagy gyar-
tasi. A gyartomd a visszajelzések alapjan allandéan médo-
sit és az erre vonatkozé javitasi, médositasi utasitasokat
kiadja és megkuldi az Gzemeltetéknek. Esetleg a javitas-
hoz, moédositashoz szilkséges anyagokat is elkildi az lize-
meltetéhoz. Ezek a bulletinek, illetve bulletin munkak.
A Falco kis sorozatban épilt, kevés lUzemeltetd hasznalta,
nem tudott igazan kiforrni. De igy is voltak gyartéi bulleti-
nek, példaul a farokrész megerdsitése. Az lizemelteté or-
szagok (Olaszorszag, Magyarorszag, Svédorszag) a ta-
pasztalatok alapjan maguk is sok valtoztatast végeztek a
gépeken. llyen volt a magyar gépeken - legalabbis a front-
ra 1942-ben kikuldott 25 gépbe és még 12 tartalék gépbe —
a hatpancélzat és a radié beépitése.

A Falcébdl 188 példany készllt. Az olaszok a sajat ré-
szlkre atvett gépeket, a C.A. katapultalhat6 valtozatot ha-
dihajokon, a nagy hatoétavolsagu G.A. valtozatot pedig parti
bazisokrdl tengerészeti felderitésre, illetve tenger feletti
vadaszkisérethez alkalmaztak.

Re-2000-es minden porcikajaban a Seversky gépére
A h
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A Re—2000-ES EXPORTJA SVEDORSZAGBA
ES NAGY-BRITANNIABA

A masodik vilaghaboru eléestéjén még viragzott az angol-
olasz baratsag, a kereskedelmi kapcsolatok a normal me-
derben folytak. Gianni Caproni grof 1939 decemberében
Lord Hardwickot, az angol hivatalos kereskedelmi kuldott-
ség fejét egy Uj olasz vadaszgép szolgalatba allitasardl ta-
jékoztatta: ,Gyorsabb, mint a Hurricane, fordulékonyabb,
mint a Spitfire és mindketténél jobban emelkedik”. Hatal-
mas hadiipari megrendelésekrdl is sz6 volt, mintegy 1000
gépagyu, 100 db Ca 311 tipusu kétmotoros kiképz&gép és
3000 Caproni Ca 313 kétmotoros felderit§ és konnylbom-
bazo, valamint Isotta—Franschini tipusu hajomotorok szalli-
tasarol. Ez a lista aztan kiegészilt 300 db Re-2000-es va-
daszgép szallitasaval. A brit RAF két tapasztalt berepilé
pilotat kildott a kereskedelmi misszié tagjaiként. Barnet és
Gray pilotak 1939. december 22-én felkeresték a Reggio
Emilidban talalhato replilégépgyarat, ahol elmondtak nekik,
hogy a Re-2000-essel 6sszehasonlité légiharcot vivattak,
olasz és német pildtakkal a gép fedélzetén. Az egymassal
klzdd két tipus a Re-2000-es és a német Bf 109E volt,
Guidonia repterén. Mindkét tipusban egyarant Ultek olasz
és német pilotak. A Reggiane gépe a forduldharcokbol
rendre jobban kerllt ki, vagyis rendszeresen be tudott
,Ulni” a német gép mogeé és I6helyzetbe kerlt. A ,légi gysé-
zelem” elismerésére fotogéppuska szolgalt, ennek tarto-
bakjai egyébként a fotékon, minden Magyarorszagra le-
szallitott gép jobb szarnyanak felsd boritasan felismerhe-
t6k. A brit pilétakat lenyligbzte a gép gyakorlatiassaga és
elegancidja, a j0 kilatas elére a gépbdl a kigurulaskor, el-
lentétben az angol Hurricanéval és Spitfire-ével. Ennek oka
a viszonylag rovid csillagmotor volt. A gép rendkivil jol
fordult, a kormanyszervek harmonikusan, jél 6sszehangol-
tan muakodtek. Kis erékifejtés kellett a kormanyok muikod-
tetéséhez. Amit kifogasoltak, a gép motorjanak viszonyla-
gosan gyenge teljesitménye. A reptér megkdzelitésekor a
gép fejnehézzé valt, és a fegyverzet tlizerejét is kifogasol-
tak. (A ,fejnehézség” oka, hogy a P-35-8s mintara készi-
tett, hatra bevonhaté futémd miatt megvaltozik a sulypont.
Ha teljesen feltdltott géppel szall fel és Uresen szall le
— Uzemanyag lefogyasztva, |6szer elhasznalva — akkor a
felszallas utani behuzott futémdvel replilve, mintegy 3 éras
bevetés utan azt érzi a pildta, hogy leszallaskor, kiengedett
futdomivel a gép sulypontja az X tengely irdnyaban mintegy
15,5 centivel tolodik elére, a Z tengely iranyaban 1 cm-t
slillyed lefelé. Ezt a piléta megérzi. Ehhez jon a kibocsatott
fékszarnyaknak és maganak a futdmdnek az elérebuktatd
hatésa a Iégellenallas miatt. A pilétautasitas szerint ilyenkor
a gépet farokra kell trimmelni. Sok fényképen latni is a le-
szallas utan a féldon allé gépen, a magassagi kormanyla-
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9. abra. A Reggiane Re-2000-esbdl 60 db szolgalt a Svéd
Kiralyi Légier6ben

pokon a fejnehéz allapotra allitva hagyott trimmlapokat.) Az
Osszehasonlitas alapjaul szolgalé angol gépekben 8-8
szarnygéppuska volt, a Reggianeban csak két motorgép-
puska, igaz az 12,7 mm-es nehézkaliberd.

Véglil is, egy hénappal késébb, a Reggiane kereskedelmi
igazgatdja egy 300 darabos géprendelésrél sz6ld megren-
delés birtokaban volt. Egy gépet szdllitdshoz szétszerelt
allapotban vonatra tettek és a Marseille melletti Istresbe
szdllitottak. Itt dsszeszerelték, és atadtak a briteknek, akik-
nek a sajat pilétai atrepiilték azt Nagy-Britannidba. Ezek az
események természetesen nem kerllték el a német titkos-
szolgalatok figyelmét. A németek 1940. aprilis-majus folya-
man figyelmeztetéseket kildtek, hogy nem nézik j6 szem-
mel hadireplilégépek szallitasat ellenségeiknek, hiszen ez
idében Németorszag és Anglia hadban allt. A Duce nem
ellenezte a német embargo megtdrését, tovabbi lépések
torténtek annak kijatszasara. Lord Hardwick 1940. majus
15-én arrdl értesitette az olasz felet, hogy Portugdlian ke-
resztll lehetséges a RAF részére a szdllitds. Azonban
Caproni gréf és Lord Hadwick kozoétti utolsé Gzleti targya-
lasok utan 26 nappal kitort a haboru Olaszorszag és Nagy-
Britannia kdzott.

A Falcébdl a svéd légieré 60 db-ot szerzett be; J20-as
jelzéssel rendszeresitették. A haboru idétartama alatt a
svéd légteret biztositottak, még a svéd légtérbe behatolo,
vagy éppen oda menekiilé amerikai nehézbombazdk ellen
is bevetették Sket. Az utolsé gépek 1945. julius 20-ig vol-
tak szolgalatban. A svéd légieré muzeumaban, a Flygvapen-
museumban, Linkdping varosaban egymas mellett van ki-
allitva egy megmaradt P-35-0s és egy szintén jo allapotu
Reggiane Re. 2000-re. Ez utébbi a P-35-0ssel szinte egy-
idejlileg szolgalt a Svéd Kiralyi Légierében.

A MacYAR KirALYl Honvep LEGiErG RE-2000-Es
VADASZREPULOGEPEI

Az elsé magyar gépek 1940-ben érkeztek, majd folyamato-
san 1941-42-ben. Az utolsé példany, 1 db gép, a V.408
jeld, 1943. majus 29-én. Osszesen 70 gépet vasaroltak és
gyartottak a Magyar Kirdlyi Honvéd Légierd részére.
A gépek kulénbdz6 sorozatokbdl valdk voltak, kisebb elté-
rések lathatok felszerelésiikben és kilsé megjelenésik-
ben. llyenek példaul a pitot-csd, radidantenna-arboc, ka-
bintet6-lvegezés, jelzérakéta kilové csé moddositasok.
A gépekbdl 1941-ben a Szovjetunid elleni hadba Iépéskor
egy 7 gépes kisérleti szazadot allitottak fel. Az egység 3
légi gy6zelmet aratott és 1 gép harci vesztesége volt. Két
gép hazafelé, navigalasi (pilota) hibabdl a Karpatokban el-
veszett. A tapasztalatok alapjan elvégezték a pancélozast
és a radio-beépitést és 1942-ben mar ilyen gépeket kild-
tek ki. Ezeknél megmutatkozott a fegyverzet gyengesége.
Itt emlitjlk meg, hogy az olasz 12,7 mm-es repesz-robba-
né I6szer gyuijtojanak az érzékenységét vasznazott gépek
ellen tervezték, de a bakelitizalt fa, vagy a fémburkolatu
gépek ellen hatastalan. Ezt az olaszok is tapasztaltak
Eszak-Afrikdban a Spitfir-ek ellen. A magyar pil6tak pancél-
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10. abra. Az els6, magyar megrendelésre késziilt, V.401 jell
Re-2000 Héja hazarepiilés el6tt, az olasz gyari reptéren

11. abra. Re-2000 vadaszrepiilégépek szerel6soron Reggio
Emiliaban, 1940 december

12. abra. A magyar V.450 oldalszamu Re-2000-es vadaszre-

puil6gép, szabalytalanul felfestett Uj keresztes hadijellel 1942
majusa tajan javitéliizemben, karbantartason

tor6-gyujtéd 16szerek hevederezését kérték. A 25 kiklldott
gépbdl 2 veszett el harci cselekmények miatt, 4 gépet ha-
zahoztak javitasra, 10 Gzemképes gépet felrobbantottak az
1943 januari gyors szovjet eléretdrés miatt, mivel a -30 °C-os
hidegben nem tudtdk a motorokat a kell6 gyorsasaggal
beinditani. A t6bbi gépveszteség a ,kiképzési veszteség”
kategdridba tartozik, valéjaban a rossz reptéri talaj miatti
atbukfencezések, valamint meghibasodas okozta kénysze-
rd hasra szallasok miatt kdvetkeztek be. A gépek a hazai
bazisoktdl ezer kilométeres tavolsagra lizemeltek és har-
coltak, 7 hénapon keresztll. (E cikk szerzéje, repilémér-
nokként, ezt a veszteséget egyaltalan nem latja siralmas-
nak.) A szerzé legujabb kutatasi eredménye szerint a ma-
gyar gépek kint harcolé 2 szazada mindegyikének volt 1-1
bombazo raja. Ezek a gépek a szarnykdzéprész ala szerel-
het6 4 db gerendatartén 88 db repeszbombat vihettek
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(Fotdk a szerzd gydjteményébdl.)

13. abra. Korai szériabdl valé6 MAVAG Héja. A V.539 jelii gép
1944 tavaszan az amerikai bombazok elleni bevetés soran
kénnyebb, kénnyen javithaté harci sériiléseket szerzett
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14. abra. A V-677 jelii MAVAG gyartast Héja M berepiilése
Budadrson, 1944 nyara

magukkal. Az olasz gyartasu Héja gépek a magyar légieré-
ben egészen a haboru végeéig szolgaltak.

Az olaszorszagi, magyar részre torténd gyartast kiklldott
szakérték folyamatosan ellendrizték. A szerz6 altal a Koz-
lekedési Muzeum TémagyUjteményében talalt anyag sze-
rint az egyik kikilldoétt, Janky Béla repil6 mérndk szazados
Utijelentést it a HM 31. osztdlya részére.® Kiklldetése
soran Janky egyrészt az elkészlilt gépeket és részegysége-
ket ellenérizte, minGségi atvételt végzett. Masrészt a gyar-
tas teljes folyamatat is tanulmanyozta 6 hetes kikildetése
soran. Ezt a jelentés szerint a MAVAG gyarban folyé ma-
gyar licencgyartas szempontjabdl is végezte, tapasztalato-
kat gyUjtott, mivel a koltségek csokkentésére a magyar
cégnél észszerlsitéseket terveztek.

A kiklldetés soran medfigyelte az olasz politikai-gazda-
sagi helyzetet is, és err6l is beszamol a jelentésben. Az
olasz gyartas minéségét kritizalja. Szerinte az szervezetlen,
a minéségbiztositas pedig a magyar Uzemekben (MAVAG,
Weiss Manfréd M(vek) sokkal szigoribb. Az olasz munka-
sok felliletesek és lustak.

Egymlszakos a munkaid8, kdézben hosszlu szieszta.
A gazdasagi életben ellatasi zavarok, nyersanyag- és élelmi-
szerhiany, jegyrendszer van. Az olasz munkas fizetése a
magyaré alatt van, ezek is kihatnak a munka min&ségére.
Jelentésében leirta pl., hogy az altala ellenérzétt, magyar
részre gyartott valamennyi Héja szarnykdzéprészén, a cstird
tolérudak felfogasdra szolgald bakokon repedéseket taldlt.

A Re-2000-ES MAGYARORSZAGI LICENCGYARTASA:
A MAVAG Hesa

A Falco magyarorszagi licencgyartasa soran a MAVAG
1942 oktobere és 1944 oktdbere kozott legalabb 185 db
vadaszrepilégépet legyartott. A gépek tdbb széridban ké-
szliltek, a széridk gépei kozott kisebb kiilonbségek voltak.
A gyar iratait sajnos az '50-es évek elején elégették, ezért
a gyartassal kapcsolatban csak a perifériakrol kerlilnek el
anyagok. Ezért is igen érdekes a szerz6 altal a Kozlekedési
Muzeum TémagyUjteményében taldlt anyag, egy gépatvé-
teli jelentés, az utolsd szériak egyik gépérdl. Ebbdl kiderl,
hogy akércsak a mai a repllégépek, a Héja M tipus is
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nemzetkozi kooperacidban késziilt, hiszen egy ilyen bo-
nyolult szerkezetet, mint egy replil6gép, a legtdbb orszag
ipara nem tud minden alkatrészében sajat maga legyartani.

A dokumentumbdl kiderdl, hogy a magyar valtozat sok-
ban kilénbo6z6tt az olasz eredetitdl, igen sok benne a sajat
fejlesztés. Motorjanak a leirasa szerint, amely szintén meg-
taldlhaté a mizeum anyagaban, mintegy 300 LE-vel eré-
sebb az eredeti tipusnal, a csepeli Weiss Manfréd gyartma-
nya, szintén a Gnome-Rhone alapjan gyartott. A légcsavar
amerikai Hamilton Standard licenc. A miszerek tdbbsége
magyar gyartmany, a Marx és Marx Elsé Magyar Rep-
I6mUszergyar termékei. Ezen kivll felhasznaltak német
gyartmanyu m(iszereket, radiot, célzokésziléket, akkumu-
latort. Két egység, a levegbkompresszor és egy levegbsze-
lep, svajci termék. A gép futomdivei azonban olasz gyart-
manyok. A kilénleges minéségli és megmunkalasu acél-
otvozetek miatt Ugy latszik, ezt a MAVAG nem vallalta be.
Mindenesetre érdekes, a haboru vége felé is volt olasz
beszallitds. Amikorra a Héja M gyartas fellendilt, addigra
Olaszorszag kettészakadt és sulyos harcok folytak teriile-
tén. A dokumentum alapjan vilagos, a mdszerfal kinézete,
formdja is teljesen mashogy alakult, mas volt a miiszerek
elhelyezése, mint az olasz gyartmanyban. Ezt az azéta
beszerzett néhany Uj részletfotd is igazolja. Ez a téma még
tovabbi kutatasokat igényel.
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JEGYZET

3 Janky Bélat a szerzének fiatal mérndkként a Pestvidéki Gépgyarban
alkalma volt megismerni és vele beszélni. Janky Béla a gyar polgari
gyaregységében szakérté munkat végzett és részt vett a
vitorlazégép gyartasban is, igen tapasztalt szakember volt.




