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Személygépkocsikban halalosan megsériil-
tek biztonsagi ov hasznalata, mint kozle-
kedésbiztonsagi teljesitménymutato

A mobilitas novekedése mar régen vilagjelenség. A novekvo élet-
szinvonal a szdllitdsi igények fejlédését eredményezi. Ugyanak-
kor a nagyobb teljesitmények névekvd kornyezeti karokkal és
balesetszam-emelkedéssel jarnak. Feladat az el6z6 két tényezo
csokkentése, ami a technikai feltételek javitasat és az un. emberi
tényezokbdl adodd hibak - figyelmetlenség, szabalyelkeriilés stb.
— mérséklését igényli. A biztonsagiov-viselés aranyanak folyama-
tos emelése is ezt a célt szolgdlja.
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1.BEVEZETES

A kozuti kozlekedésbiztonsagi szaktertiileten alkalmazni kezdték az tn. kozlekedésbiztonsagi
teljesitménymutatokat (angol elnevezése: Road Safety Performance Indicators, roviden PIN) [1]
Ahogyan a nevébdl is kovetkezik, ezek a mutatok a kozuti kozlekedésbiztonsagi helyzet valtoza-
sait értékelik, a megel6zés érdekében tett eréfeszitések ,teljesitményét” jelzik. Egyik legfontosabb
teljesitménymutato a személygépkocsikban rendszeresitett biztonsagi 6v — kozlekedés kozbeni -
hasznalatdra utal6 Gn. 6vviselési arany. A szakirodalomban megtalalhatok az 6vviselési ardnyra
vonatkoz6 - évenként végzett - hazai felmérések eredményei [2], [3]. Ezek az adatok a kozuthalo-
zat néhany kivalasztott pontjan nappali idészakban végzett mintavételek adatai. Tapasztalatok
szerint azonban a nappal, illetve éjszaka kozlekeddk, a nék, illetve a férfiak, a fiatalok, illetve az
idGsek eltérd ardnyban haszndljak a biztonsagi 6vet a személygépkocsikban, igy a killonboz6
koériilmények kozotti 6vviselési ardny — akdr jelentdsen is — eltérhet a nappal megfigyelt altalanos
értékektdl. Véleményem szerint szitkség van a kiilonboz6 biztonsagiov-viselési szokasok isme-
retére, a megelézési tevékenység eszkozeit, intenzitdsat és célteriileteit ennek alapjan ajanlott
megtervezni. A cikkben megvizsgaltam, hogy a személygépkocsikban - a balesetek soran - ha-
lalosan megsériiltek biztonsagi 6v hasznalatara vonatkozo statisztikai adatok felhasznalhaték-e,
mint kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok. Ezek az adatok a KSH baleseti statisztikai adat-
bazisaban megtalalhatok.

A kozuati balesetek soran a gyalogosokat a sériilést6l semmilyen, a kerékparosokat pedig -
amennyiben hasznaljak - csak a fejvédé sisak és/vagy kéz, illetve konyokvédok, mint passziv
védbeszkozok védik a kozlekedésben. A személygépkocsiban utazok védelmét azonban tobb
korszer(i technikai megoldas is szolgdlja, koziiliik elsésorban a biztonsagi 6v emlitendd, amely-
nek hatdsossdga ma mdr vitathatatlan. A megel6zés szempontjabdl alapvetd tehat, hogy minél
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tobben hasznaljak ezt a passziv védSeszkozt, ami nem automatikusan szolgaltat védelmet, mint
pl. a légzsak, hanem csak abban az esetben, ha bekapcsolt allapotban van kozlekedés kozben. A
cikkben néhany jellemz6 adatot kozlok arrol, hogy a balesetek soran haldlos sériilést szenvedett
személygépkocsi-vezetdk és utasok - a baleset id6pontjaban — milyen ardnyban hasznaltak a
biztonsagi 6vet és a killonboz6 korillmények hogyan befolyasolték a hasznalatot.

2. BIZTONSAGIOV-VISELESI ARANYOK MAGYARORSZAGON (OV%)

A tovabbiakban a személygépkocsikban utazok menet kozbeni ovviselési aranyanak jelolése:

OV%. (OV% = személygépkocsiban becsatolt biztonsagi dvet viselSk széma/személygépkocsiban
Osszesen utazok szdma, szdzalékban szamolva).

Az OV%-ra vonatkozo adatok forrdsa a Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. (KTT) 4ltal
évente rendszeresen végzett helyszini megfigyelés. [2]. Az OV% hazai felmérésének modszerérél
és a kapott eredményekrdl megjelentek publikaciok, amelyek informaciéit hasznaltam [2], [4].

2.1. Személygépkocsikban halilosan megsériiltek kozotti vviselési aranyok (MOV %)

(MOV% = a baleset idépontjiban becsatolt dvet viselt, haldlosan megsériiltek szama/ személy-
gépkocsiban 6sszesen haldlosan megsériiltek szdma, szazalékban szamolva)

A Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) kozlekedési baleseti adatbazisaban a sériiltekre vonatko-
26 adatok kozott szerepel, hogy a haldlosan megsériilt személy a baleset id6pontjaban viselte-e
a biztonsagi dvet vagy nem. A tovabbi elemzéseknél ezeket a statisztikai adatokat hasznalom.

2.2. Osszefiiggés a kétféle 6vviselési arany kozott

A biztonsagi 6v viselésével kapcsolatban, taldlkozhatunk olyan szakmai véleménnyel, amely sze-
rint ,,... a személygépkocsiban meghaltak csoportjanak adataibol nem szabad kivetkeztetést levonni
a teljes autds sokasdgra vonatkozéan.” [4]. Amerikai adatokkal végzett vizsgalatok azonban azt mu-
tatjak, hogy a személygépkocsik elsé iilésein utazok dltalanos nappali biztonsagiov-viselési aranyai
(OVE%), valamint a személygépkocsikban haldlosan megsériiltek (MOE%) Svviselési aranyai ko-
z0tt meglehetdsen szoros dsszefiiggés tapasztalhato. [5], [6]. A részletek ismertetése nélkiil, az un.
amerikai 6vhasznalati modell a kvetkezé: MOE = 0,47249*(OVE)? + 0,43751*OVE (R? = 0,9941).

A hivatkozott amerikai vizsgalati eredmények nélkiil is ésszert feltételezésnek ttinik, hogy a sze-
mélygépkocsiban haldlosan megsériiltek 6vviselési adatai nem lehetnek fiiggetlenek attol, hogy
egyébként hanyan kozlekedtek bekapcsolt biztonsagi 6vvel. Nyilvanvald, hogy ha minél tébben
élnek ezzel a passziv véddeszkozzel, anndl tobb baleseti sériiltnél lesz nyoma a biztonsagi ov
hasznalaténak. Elvileg tehét, ha senki sem kapcsolja be az vet (OVE% =0), akkor a halalosan
megsériilteknél - a baleset idépontjdban - sem lesz nyoma az 6v hasznélaténak, vagyis az MOE%
=0. Az amerikai modell szerint, ha a megfigyelt 6vhasznalat a kozlekedésben teljes volna (OVE%
= 100%), akkor is a baleset id6pontjaban a meghaltak ardnya a modell szerint 9% és nem 0%.
(MOE%=91%). Ezt azzal magyarazzék, hogy kozismerten kiilonboz6 mértéki kockézatot véllalo
koézlekeddk vesznek részt a forgalomban, hidba hasznalna tehat latszélag mindenki biztonsagi
Ovet, a tulzottan nagy kockazatvallalok miatt is lenne 6vet nem hasznalt haldlosan sériilt.

2.3. Hazai ovviselési modell

A vizsgalt hét éves id6szakra rendelkezésre 4116 baleseti informaciok, valamint a hazai megfigyelési ada-
tok segitségével kisérletet teszek egy kozelitd fiiggvény meghatarozasara, amely nemcsak az elsé iilésen
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utazokra, hanem az osszes személygépkocsiban utazokra érvényes. A [2] publikdciéban az oszlopdi-
agramokon taldlhatdk a megfigyelt hazai 6vviselési % értékek, amelyeken azonban nem szerepelnek
a pontos szdmadatok, igy csak az abrabdl kiolvasva lehet kivetkeztetni a helyes értékekre, amelyek a
nappali id6szakban tapasztalt biztonsagi v viselésére vonatkoznak. A 2000 - 2016. évek kozotti iddszak
adatainak felhasznéldsaval megbecsiiltem a MOV = f(OV) fiiggvényt, amely a kvetkezé:

MOV =0,583*(OV)? + 0,339*OV

ebbdl szamithato az OV értéke:

—0,339 + /0,3397 — 4 = 0,583 * (—MOV) M
2% 0,583

Az 1. téblézatban 6sszefoglaltam a KSH adataival szamitott MOV % értékeit a 2010 - 2016. évekre és

az (1.) figgvény segitségével megbecsiiltem az altalanos biztonsagiév-viselési aranyokat (OV%). Az

1. tablazat utolso oszlopa tartalmazza a [2] publikaciéban kozolt helyszini megfigyelési adatokat.

OV =

1. tablazat: Személygépkocsikban a biztonsagi v szamitott és becsiilt viselési aranyai

és a megfigyelési adatok

. VO, .
MOV?% (forrés: KSH) (Becslés az (1.) fig;?g/v/(;nnyel kerekitve) Me;gcfliaizileﬂ
EJSZAKA NAPPAL OSSZESEN EJSZAKA NAPPAL OSSZESEN [2] publikacid
2010 43% 58% 53% 62% 75% 71%
2011 41% 61% 54% 60% 77% 71% 78%
2012 44% 67% 60% 63% 82% 76% 81%
2013 38% 65% 57% 57% 80% 74% 84%
2014 50% 64% 60% 68% 80% 76%
2015 41% 69% 59% 60% 84% 76% 81%
2016 43% 68% 60% 62% 83% 76%
Atlag: 43% 64% 57% 62% 80% 74%
x:%};it;tsza 621 1316 1937

Tekintettel arra, hogy a hazai megfigyelési adatok a nappali kozuti forgalomra vonatkoznak, a
nappali balesetek adataival szamolt MOV értékébél becsiilt nappali OV értékekkel célszerii 6sz-
szehasonlitani a becsiilt és megfigyelt 6vviselési értékeket (1. dbra).

1. abra: A biztonsagi ov becsiilt Gvviselési aranyai

(OV%) személygépkocsikban, a nappali és az éjszakai
forgalomban, valamint a hazai megfigyelési adatok [2]
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2015-ben a KTI Hirlevele szerint ,iitkategoridnként (autdpdlydn, lakott teriileten kiviili orszdgiiton, lakott teriileten) 1040, Gsszesen
3120 személygépkocsi it menti megfigyelésére keriilt sor” [2].
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Az 1. tablazat és az 1. abra alapjan megallapithato, hogy a becsiilt nappali 6vviselési aranyok a
2010 - 2016. évek kozotti idészakban folyamatosan novekedtek, (76%-rdl — 81%-ra). Ugyanakkor
az éjszakai forgalomban lényegében valtozatlan (dtlagosan 62%) a személygépkocsiban utazok
biztonsagi 6v viselésének ardnya. A vizsgalt hét éves iddszakban csak négy évre vonatkozé -
nappali - megfigyelési adatokat ismeriink, az éjszakai ovviselési aranyokrdl nem &ll rendelke-
zésre helyszini megfigyelési adat. Az 1. dbra alapjan is megéllapithatd, hogy az (1.) fiiggvény a
megfigyelési adatokhoz jol kozelit6 eredményeket ad.

2.4. Az OV% és MOV% mint kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutaté

A kozlekedésbiztonsagi szakteriileten azok a mutatok alkalmazhaték, mint teljesitménymuta-
tok, amelyek megfelelnek az alabbi ismérveknek [1].

o abalesetek és az aldozatok (meghaltak, sériiltek) szamaval oksagi 6sszefliggésben 4ll;

o kozlekedésbiztonsagi programokkal és intézkedésekkel befolyasolhato;

» megbizhatdan és egyszertien mérhetd.

Az OV% éltaldnosan elfogadott kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatd. Ertékének folyama-
tos figyelemmel kisérése - helyszini megfigyelésekkel - tdjékoztatasul szolgal a mutaté alakula-
sarol, és lehetGséget ad a nemzetkozi 6sszehasonlitdsokra is. Fontos tehat ezeknek a vizsgala-
toknak a folytatasa és az eredmények kozreadasa. E teljesitménymutaté hidnyossaga azonban
az, hogy a személygépkocsikban utazokra vonatkozéan évente altalaban egy-egy adatot szol-
galtat aszerint, hogy a megfigyelés az Gthaldzat melyik részén tortént. A biztonsag javitdsat
célz6 és a megeldzést szolgald akcidprogramok és intézkedések célja lényegében a mutaté ja-
vitdsa, vagyis az altalanos 6vhasznalat novelése, amelynek kozlekedésbiztonsagi ,haszna” a
sériiltek — elsésorban a haldlosan sériiltek - szamanak csokkenése. A megfigyelésekkel kapott
altalanos d6vhasznalati mutaté alapjan azonban csak részben lehet a programok célcsoportjait
és célteriileteit megjel6lni.

Az éltaldnos 6vhasznalat (OV%) mellett a haldlosan megsériiltek $vhasznalata (MOV%) megfelel
a kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatoval szemben tamasztott altalanos kovetelményeknek,
igy ez az adat is lehet teljesitménymutaté. Eldnye, hogy a KSH baleseti statisztikai adatbazisabdl
folyamatosan hozzaférhetd ez az informacié. Ha kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutaténak a
személygépkocsiban haldlosan megsériiltek dvviselési aranyait (MOV%) vélasztjuk, akkor célki-
tlzés fogalmazhaté meg az életkori csoportokra, az éjszakai balesetekre, a részletesebben meg-
hatdrozott - lakott teriileten kiviili/beliili - kozlekedésre vonatkozd MOV % értékekre és specialis
ismeretterjeszt6, propagandatevékenység, illetve ellendrzési stratégia tervezhetd, kiilon ezekre a
célcsoportokra. Természetesen az OV% értékeinek nappali idészakban torténé folyamatos hely-
szini megfigyelése tovabbra is elengedhetetlen.

2.5. A 2010-2016. évek kozotti idoszak fobb kozuti baleseti és sériilési adatai

A hazai kozutakon 2010-2016 kozott évente atlagosan 16 ezer személysériiléses baleset tortént,
ezek kovetkeztében évente atlagosan 21 ezer személy szenvedett valamilyen sériilést. A sériiltek
3%-a, a hét év alatt Osszesen 4453 6, vagyis évente atlagosan 636 személy a balesetet kovet
30 napon beliil életét vesztette. Evente atlagosan 277 f6 — az 6sszes halalos dldozat 44%-a - sze-
mélygépkocsikban szenvedett haldlos sériilést. 2016-ban az osszes haldlos aldozat szama 607 6
volt, a hét év ataganal 29 fével kevesebb. A személygépkocsikban meghaltak szama 2016-ban
270 £6 volt, minddssze 7 f6vel kevesebb, mint a hét év atlaga.

Az eredeti EU program és az erre épiilé hazai célittizés szerint a meghaltak szamanak 370 fére
kellene csokkenni a programidészak végére, ami tovabbi jelent6s feladatokat jelent a megel6zési
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tevékenység szamara, hiszen a hatralévé négy év alatt 6sszesen 237 f6vel kellene csokkenteni a
halalos dldozatok szamat.

A jelenlegi programidészak baziséve és a vizsgalt els6 hat éve alatt a kozuti balesetek soran 6sz-
szesen meghaltak 44 %-a, 1937 {6 személygépkocsiban halt meg. A 2. tdbldzat mutatja az elso,
illetve hats6 tiléseken meghaltak szdmat és a kétféle vviselési adatot. A Kozponti Statisztikai
Hivatal (KSH) baleseti adatbazisabdl megallapithato, hogy a baleset id6pontjaban melyik sériilt-
nek volt bekotve a biztonsagi 6ve, igy kiszamithaté a hét év alatt halalosan megsériiltek atlagos
ovviselési ardnya a baleset id6pontjaban. A 2. tablazatban a haldlosan megsériiltek atlagos ovvi-
selési aranyai (MOV%) mellett az (1.) fiiggvény segitségével becsiilt altaldnos dvviselési ardnyok
(OV%) is megtalalhatok.

A KSH baleseti statisztikai adatai alapjan végzett becslés szerint a személygépkocsikban 6ssze-
sen meghaltak 83%-a az els6 tiléseken, 17%-a pedig a hatso iiléseken szerezte sériilését. A bizton-
sagi 6v haszndlati ardnya az els6 iilésen helyet foglal6 utasok esetén a legnagyobb (83%), a hats6
léseken pedig a legkisebb (57%).

2.tablazat: 2010-2016. évek kozott személygépkocsikban halalosan megsériiltek

JARMUVEZETO | UTAS,ELOL | UTAS,HATUL | OSSZESEN VEZEETL%*LUTAS
Halélosan megsériiltek szama 1187 421 329 1937 1608
Biztonsdgi 6v viselés
szempontjabdl értékelhetd 1167 413 311 1891 1580
sériiltszdm
Halalosan megsériiltek
biztonsagi 6v viselés aranyaia 60% 67% 37% 57% 61%
baleset id8pontjdban (MOV%)
A személygépkocsikban
koyzleke:dok atlagos 6v v1sele,s1 78% 83% 57% 74% 77%
aranyai (az (1) n.).odell becslé-
se, kerekitve). (OV%)

2.6. A biztonsagiov-viselési aranyok és a személygépkocsikban meghaltak szama

A 3. téblazat a KSH adatbazis személygépkocsi balesetekre vonatkoz6 adatait tartalmazza. A
3. tablazat utols6 oszlopaban az (1) jelii 6vhasznalati modellel végzett becslés eredményei latha-
tok.

3. tablazat: A teljes hazai kozathalozat adatai

Személygépkocsikban hala- A haldlosan megsériiltek biz- e i Teals i
Ev losan megsériiltek szima Mh* (f6) | tonsdgiov viselési ardnya (%) Becstilt altala'l}osoov*\:lselem arany
Mh (£6) (MOV%) (©Vo%)
2010 330 325 53% 71%
2011 268 258 54% 71%
2012 253 247 60% 76%
2013 254 251 57% 74%
2014 256 251 60% 76%
2015 306 299 59% 76%
2016 270 260 60% 76%
Osszesen 1937 1891 57% 74%

Mh * = Az dv viselés szempontjdbdl értékelhetd sériilt szam , ** becslés a magyar 6vhaszndlati modellel (1)
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A személygépkocsikban haldlosan megsériiltek szama 2010-ben volt a legtobb (330 £6), 2012-ben
pedig alegkevesebb (253 £6). Az ezt kovetd négy évben 2016-ig novekedett a meghaltak szama, de
nem érte el a 2010. év szintjét. Az MOV% és OV% értékeket a 2. dbra mutatja. A vizsgélt idészak
els6 hét évében csekély mértékii novekvé tendencia mutathato ki. Ha a kiilsé feltételek nem val-
toznak lényegesen (tovdbbd a megel6zési tevékenység eddigi intenzitdsa és mindsége nem rom-
lik), akkor a programid8szak végére, 2020-ra, a személygépkocsiban utazok atlagos 6vviselési
aranya varhatdan eléri a 80%-ot.

2. abra: A személygépkocsikban halalosan megsériiltek
ovviselési aranyai (MOV%) és az ennek alapjan becsiilt
altalanos dvviselési aranyok (OV%) a 2010 - 2016. évek-
ben. A tendencia alapjan a 2020-ban varhato értékek.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 20108 200% 2020

=it W% [Bacsdit) @ MOV (uinyleges)
------- Limear [0V [Becsidlt)) seveees Linead (MOVHE (émdeges])

A biztonsagi helyzet javitasat szolgalé kozlekedésbiztonsagi programok lényeges elemei azok a meny-
nyiségi célkitlizések, amelyek a koziton kozlekedd kiilonbozé csoportok baleseti/sériilési adataira
vonatkoznak. A jelenleg érvényes programban lényegében egyetlen (stratégiai) célkitiizés talalhato,
ami a kozuati kozlekedési balesetek sordn haldlosan megsériiltek szamara vonatkozik. Idézet a [7] pub-
likaciébdl: ,, Magyarorszdgnak napjainkban hosszii tavi koziti kozlekedésbiztonsdgi programja nincs,
ezt a kérdéskort kozéptavii, hdarom éves program szabdlyozza. A jelenleg hatdlyos, a nemzeti fejleszté-
si miniszter és a beliigyminiszter dltal aldirt ,Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi Akcioprogram 2017-2019”
egyik f6 sajdtossdga, hogy az érvényben 1év6 eurdpai unios célkitiizés teljesitését vette alapul.

Ennek megfeleléen a koziti kozlekedés biztonsdgosabbd tételét szolgdlo 1ij program hazdnkban a 2010
és 2020 kozotti idbszakra megcélzott 50%-os haldlos dldozatszdm csokkenését stratégiai célként ird-
nyozza eld. Tekintettel arra, hogy a kozosség teriiletén f6 célként a haldlos dldozatok szamdnak felére
csokkentése lett meghatdrozva 2010 és 2020 kizott, igy hazank akkor teljesiti a célkitiizést, amennyiben
a koziti balesetben meghalt személyek szdma a 2010. évi 740 f6r6l, az évtized végére 370 fore csokken.”

A hivatkozott akciéprogram nem hatdroz meg kiilon szamszer(i célkittizést pl. a személygépkocsik-
ban haldlosan megsériiltek szamanak csokkentésére. Ha volna ilyen célkittizés, akkor a programnak
nemcsak altaldnossagban, hanem konkrétan tartalmazni kellene azokat a feltételeket, amelyek a ki-
tlzott cél eléréséhez sziikségesek. A feltételek kozé tartozik a biztonsagi 6v hasznélatanak novelése
is. A cél eléréséhez a programban meg kellene nevezni, hogy milyen intézkedésekre van sziikség, mi-
lyen szerepl6ket kell bevonni a munkéba, milyen eszkozoket, megoldasokat kell alkalmazni, ezekre
mennyi pénzt kell forditani, és nem utolsé sorban ki allja a koltségeket. A tervezéskor természetesen
nem lehet pontosan elére megmondani, hogy milyen sikeres lesz az akci6. A 2. dbra alapjan azonban
az megallapithatd, hogy a megel6zés eddigi ,.erGfeszitései” nem voltak elegendéek ahhoz, hogy az
eurdpai dsszehasonlitasban is kedvezdtlen hazai 6vhasznalati adatok az eddiginél nagyobb iitemben
javuljanak. A hazai kozlekedésbiztonsagi program befejezéséig még hatralévé harom évben célszerti
lenne fokozni e téren is a megel6zési tevékenység intenzitasat. Az MOV % értékek folyamatos monito-

rozasaval a megel6zési munka eredményessége nyomon kovethet6 lenne.
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Két célkittizés javasolhato.

1. célkittizés 2020. évre: MOV % = 65%. (Ennek elérése esetén a becsiilt OV% = 80%)
2. célkitlizés 2020. évre: MOV% = 70% (Ennek elérése esetén a becsiilt OV% =84%)

Az 1. célkittizés csupan az eddigi feltételek tovabbi biztositédsat, a bazisévben és a programidé-
szak els6 hat évében kialakult 6vhaszndlati tendencia fenntartasat igényli. (Ez gyakorlatilag a
»hem csindlunk semmi tijat” eset.)

A 2. célkitlizés elfogadasa esetén az 6vhasznalat eddigi novekedési titemét meghaladé javulas,
2020-ban a 84% elérése volna a cél. Véleményem szerint ez a célkittizés nem irredlis, de elfo-
gaddsa esetén a sziikséges feltételek megteremtésére, a tevékenység gondos megtervezésére és
sziikséges koltségek biztositasara van sziikség.

3. abra: A személygépkocsikban halalosan megsériil-
tek biztonsagiov-viselési aranya és a személygépko-

csikban meghaltak szama kozotti osszefiiggés.

H
% 200
£ Mh = -527,57* MOV + 573,94
§ 10 B = 0,2874
B w0
P .
=

o

S0% 5E% B0 [ T

Haldlosan megsériltek bironsagi dv viseldsi ardnya (MOV)

A linedris trendet mutat6 - a 3. abrdban megadott - fiiggvénnyel kiszamithato, hogy az 1. célkiti-
zés megvaldsuldsa esetén a személygépkocsikban halalosan megsériiltek szama varhatéan 231 f6
lenne, vagyis a becsiilt biztonsagiov-viselési arany 80%-ra névelésével, a 2016-ban meghaltak sza-
maval 6sszehasonlitva, mintegy 26-29 személy halalos sériilése keriilhetd el. A 2. célkitlizés elérése
esetén a varhatdan elkeriilhet6 haldlos sériilések szama 52-55 £6. ElsGsorban ez utdbbi ,,eredmény”
jelentdsen hozzajarulhatna a haldlos dldozatokra vonatkozé EU (és természetesen a hazai) straté-
giai célkittizés eléréséhez. A nagyobb altaldnos ovviselési ardny a stlyos sériilések szamat is mérsé-
kelné, ez esetben azonban csak a haldlos aldozatok szamaéra gyakorolt hatassal foglalkozom.

2.7. A biztonsagiov-viselési arany alakulasa a lakott teriilet kozitjain

4. tablazat: Lakott teriileten

. lifgzralil)g:gi(éor(iﬁlttiﬁsf;:;'a Mh*(£5) Biztonsagi ovet \iiseltek Altalanos, bquﬁlt Ov viselési
Mh (£6) aranya (%) (MOV%) arany (OV%) **
2010 55 54 31% 51%
2011 46 42 38% 58%
2012 39 35 40% 60%
2013 47 46 39% 59%
2014 58 56 48% 67%
2015 61 61 48% 67%
2016 49 45 53% 72%
¢} 355 339 43% 63%

Mh * = Az 6v viselés szempontjibil értékelhetd sériilt szam , ** becslés a magyar ovhaszndlati modellel
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A 4. tablazat adatai mutatjak, hogy a haldlosan megsériiltek 6vviselési ardnyai a hét év alatt folyamatosan
novekedtek a lakott teriilet kdzatjain tortént balesetek sordn. Az MOV % értéke 31%-16l 53%-ra nétt, ami
azt jelenti, hogy a becsiilt altalanos biztonsagiov-viselés személygépkocsikban 49%-rdl 71%-ra emelkedett.
Ez a kimondottan kedvez§ véltozas azonban sajnos nem csokkentette a személygépkocsikban meghaltak
szamat, ami 39 f6/év és 61 £6/év kozott ingadozott a hét év alatt. A 4. dbra mutatja, hogy lakott tertileten,
személygépkocsikban meghaltak szaima és a meghaltak dvviselési aranya kozott nem fedezhetd fel egyér-
telmu kapcsolat. Ez a linedris trendekbdl adodo értékek (halalos sériilések csokkenése) valosagtartalmat
megkérddjelezi. (Szitkség lenne az Osszetevok részletes, tényszert vizsgalatara. A fészerk.)

4. abra: A személygépkocsikban halalosan
megsériiltek biztonsagiov-viselési aranya és a

személygépkocsikban meghaltak szama kozot-
ti Osszefiiggés, a lakott teriilet kozitjain.
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Birtonsdgi Gvet viseltek ardnya (MOVE)

A kozati kozlekedés balesetei soran, a személygépkocsikban utazok sériiléseinek kimenetelét szamos té-
nyez0 befolyasolja. A 4. dbra adatai azt mutatjak, hogy a vizsgalt iddszakban, a lakott teriileteken tortént
baleseteknél, a sériilések kimenetelét negativan befolyasolo tényez6k hatasa nagyobb volt, mint a névek-
v6 Gvviselési arany pozitiv hatdsa. Valoszintsithet, hogy a lakott teriilet kozdtjain kialakulo forgalmi
sebességeknek van meghatdrozé szerepe, ennek részletes vizsgalata azonban nem térgya a cikknek.

Fontos hangsulyozni, hogy ez az eredmény nem azt jelenti, hogy lakott teriileten nincs szerepe
a megelézésben az 6vhaszndlat tovabbi ndvelésének, hanem azt, hogy nagyobb eréfeszitéseket
kell tenni az egyéb negativ tényez6k hatdsanak mérséklésére, gondolok itt pl. a forgalmi rend
nagyobb biztonsagot nyujt6 kialakitasdra, az egységes sebességszabalyozasra, tovabba a kovet-
kezetes és 1ényegesen szigorubb ellenérzésre.

2.8. A biztonsagiov-viselési arany alakulasa lakott teriileten kiviili orszagos kozuta-
kon. (Autopalyak és autoutak nélkiil)

Az 5. tablazatbdl megallapithat6, hogy a meghaltak szama a 2010. évi adathoz képest csokkent
2012-ig, ezutan azonban mar novekedés figyelheté meg.

5.tablazat: Lakott teriileten kiviili utakon, autopalyak és autoéutak nélkiil

. liﬁgil};fzgiizslltlile;;; Mh*(£6) Biztonsagi Gvet viseltek aranya |  Altaldnos, becsiilt 6v viselési
Mh (f5) (%) (MOV%) ardny (OV%) **
2010 228 224 58% 75%
2011 172 167 57% 74%
2012 161 159 64% 80%
2013 171 169 62% 78%
2014 174 172 63% 79%
2015 201 194 62% 78%
2016 186 181 61% 77%
o] 1293 1266 61% 77%

Mh * = Az 6v viselés szempontjibél értékelhetd sériilt szdm , ** becslés a magyar vhaszndlati modellel

Janké D.



BAUESEN=EGELOZES ‘f

ORFK-Drszdges Balesetmeqelizis| Ettm!sa
g 3

5. abra: A személygépkocsikban halalosan megsériiltek biztonsagiov-
viselési aranya és a személygépkocsikban meghaltak szama kozotti
osszefiiggés, autopalyak és autoutak nélkiili, lakott teriileten kiviili
uthalézaton.

g g
@

g

Mh = -422,91*MOV + 439,21
R*=0,2

g

Meghaltak szama. Fi/év (Mh)
&

=]

55% 60% 65% 70%
Haldlosan megsériiltek biztonsdgi dv viselési ardnya (MOVH)

Az 5. ébra fiiggvényével kiszdmithat6, hogy ha az MOV % 65%-ra novekszik (OV%=80%) ezeken
az utakon, akkor a haldlosan megsériiltek szama a 2016. évi 186 f6nél 22 fvel kevesebb lenne
2020-ban. Ha sikeriilne az MOV %-ot 70%-ra emelni (OV%=84%), akkor az elmaradd veszteség
elérné a 43 f6t. (Ez 6nmagdban az ezeken az utakon személygépkocsikban meghaltak szamanak
varhatdan 23%-os csokkenését jelentené.)

2.9. A biztonsagiov-viselési arany alakulasa autopalyakon és autéutakon

A 6. tablazat szerint az autopalyakon és autoutakon viszonylag nagy a személygépkocsikban uta-
z6k korében biztonsagi ovet viselok aranya. A vizsgélt hét évben atlagosan 84%, 2016-ban 88%.
A megel6zési tevékenység célkittizése lehetne, hogy az MOV % 2020-ra elérje a 85%-ot, ami 95%-
os altalanos biztonsagiov-viselési aranyt jelentene. Ez az 6vviselési ardny 2020-ban varhatéan
11 f6vel kevesebb haldlosan megsériilt személygépkocsiban utazét eredményezne az autépalya-
kon és autéutakon torténd baleseteknél.

6.tablazat: Autopalyakon és autéutakon

Ev hal éﬁi?jiiiﬁﬁ?ﬁfﬁ?}? :Zima Mb* (£6) Biztonsagi 6vet viseltek ardnya Altalénos,, becsiilt 6v viselési
Mh (£6) (%) (MOV %) arany (OV%) **
2010 35 35 57% 75%
2011 26 26 65% 82%
2012 31 31 71% 86%
2013 23 23 70% 86%
2014 18 17 76% 90%
2015 35 35 69% 85%
2016 27 26 73% 88%
Osszesen 195 193 68% 84%

Mh * = Az 6v viselés szempontjdbol értékelhetd sériilt szdm, ** becslés a magyar 6vhaszndlati modellel
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6. abra: A személygépkocsikban halalosan megsériiltek biztonsagiov-
viselési aranya és a személygépkocsikban meghaltak szama kozotti 6sz-
szefiiggés, autopalyakon és autéutakon.

Mh =-72,524*MOV + 77,425
0 R? = 0,4658

Meghaltak szama, Fé/év (Mh)
[ n M

50% 55% 60% 65% T0% 75% 80% 85%
Haldlosan megsériiltek biztonsdgi Bv viselési ardnya (MOV)

"o

2.10. A biztonsagiov-viselés idosorai kiilonb6z6 uthalézatokon

A 4.-6. tablazat adatai lathatdk a 7. dbran. A vizsgalt hét éves id6szak alatt mind a harom uthélézaton
novekedett a személygépkocsikban utazdk becsiilt 6vhasznélata. A legnagyobb névekedés a lakott
teriileten ttjain tapasztalhatd. Ez a névekedés azonban nem jart egyiitt a személygépkocsikban meg-
haltak szamdnak csokkenésével, ahogyan ezt a 4. tdblazat adatainak értékelésénél megallapitottam.

A vizsgalt harom uthaldézat koziil a legtobb haldlos aldozatot a lakott teriileten kiviili (autopa-
lydk és autéutak nélkiili) utakon tortént személygépkocsi balesetek kovetelték. A haldlosan meg-
sériiltek adatai alapjan becsiilt altaldnos 6vviselési aranyok nagyobbak, mint lakott teriileten
beliil, de a 2012. év utdni idészakban valtozatlanok, vagyis nem novekszik az 6vhasznalat ezeken
az utakon, az dldozatok szama ugyanakkor egyre tobb (5. tablazat).

Autépalydkon és autdutakon a 2010. évet kovetden évrdl évre névekszik a becsiilt dvviselési arany,
és 2016-ra elérte a 88%-ot, ami kedvezd ugyan, de tovabb javithaté. Ugyanakkor a személygépko-
csiban meghaltak szamanak iddsoraban viszonylag nagy ingadozasok vannak, a tendencia azon-
ban egyértelmtien cs6kkend.

A fentiek alapjan javaslom, hogy az e téren Kkifejtett biztonsagnoveld tevékenységben leg-
nagyobb hangsulyt a kézutak kiilséségi (lakott teriileten kiviili) szakaszain kozlekedd
személygépkocsivezetdk és utasok korére helyezzék. Természetesen nagyon fontos feladat an-
nak elérése, hogy a biztonsagiov-haszndlat minden tton és minden kériilmények kozott folya-
matosan névekedjen. Ez a tendencia két teriileten is kimutathatd, az azonban elfogadhatatlan,
hogy a lakott teriileten kiviili utakon 2012 éta nincs novekedés, mikozben egyre kozelebb
keriiliink az érvényes kozlekedésbiztonsagi program célddtumahoz, 2020-hoz.

2.11. A becsiilt biztonsagiov-viselési aranyok a kiilonb6z6 napszakokban (2010-2016.)

Az 1. dbra adatai mutatjék, hogy az éjszakai idészakban a személygépkocsikban utazok ritkab-
ban hasznaljak a biztonsagi 6vet, mint a nappali idészakban. A 8. dbran az egyes napszakok-
ban, az MOV alapjén becsiilt dvviselési aranyokat ébrazoltam, a lakott teriileten és azon kiviili
kozlekedésben. A kiilonbség altalaban 10% - 18% kozotti. Az éjfél és hajnali 4 6ra kozott lakott
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7. abra: Becsiilt biztonsagiov-viselési aranyok a harom kiilonb6-
26 uthalézaton
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teriileten a személygépkocsikban utazék mindossze 44%-a volt bekotve a 2010-2016. évek kozotti
id6szak adatai alapjan. Lakott teriileten kiviil ez az arany 56%. Ahogyan varhato, a 8 és 16 6ra
kozotti forgalomban a legnagyobb a biztonsagi 6v bekotési aranya, lakott teriileten kivil: 82%-
83%, lakott teriileten pedig: 72%-73%. Az e téren végzendd biztonsagnéveld tevékenység alap-
vetd célja egyrészt, hogy a két gorbe kozeledjen egymashoz, vagyis kozel ugyanolyan ardanyban
haszndljék a biztonsagi 6vet lakott teriileten is, mint azon kiviil. Masik cél, hogy az esti és a haj-
nali id8szakban személygépkocsikban minél tobben bekapcsolt biztonsagi 6vvel kozlekedjenek.

8. abra: Becsiilt biztonsagiov-viselési aranyok a kiilonb6z6 napsza-

kokban, lakott teriileten és azon kiviili utakon, autopalyakkal, au-
toutakkal egyiitt. (2010-2016.)
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3. OSSZEFOGLALAS, JAVASLATOK

o Bemutatasra keriilt a személygépkocsikban haldlosan megsériiltek biztonsagiov-viselési
(MOV%), és az 4ltaldnos dvviselési aranyok (OV%) kozotti becsiilt osszefiiggés. Javaslat sziile-
tett a KSH baleseti adatbazisa alapjdn szamithaté MOV% érték kozlekedésbiztonsagi teljesit-
mény mutatéként toérténd elfogadasara és alkalmazasara.
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o Ismertettem az érvényes hazai kozlekedésbiztonsagi programidészak bazisévében és a 2010 és
2016 kozott a kiillonbozé tthalozatok személygépkocsi forgalmaban — a KSH statisztikai adatai
alapjan - becsiilhetd biztonsagiov-viselési aranyokat és azok valtozasait. Megallapithato, hogy
a lakott teriileten novekedett ugyan az 6vhasznalat, ennek ellenére a személygépkocsiban ha-
ldlosan megsériiltek szama azonban ez idé alatt nem csokkent.

o Becslések szerint az autopalyakon és autéutakon novekedett a személygépkocsikban bekétott bizton-
sagi 6vvel kozleked6k szama, ekdzben a halalosan megsériiltek szama csokkent ezeken az utakon.

o A személygépkocsikban haldlosan megsériiltek szama, a vizsgalt harom uthalézat koziil a kiil-
s6ségi (lakott teriileten kiviili) itszakaszokon volt a legnagyobb. Figyelemre méltd, hogy 2012.
év utan gyakorlatilag valtozatlan a becsiilt biztonsagiov-viselési arany ezeken az utakon, ami
az e téren végzett megel6zési munka eredménytelenségét mutatja. A személygépkocsikban
meghaltak szdma ez id6 alatt névekedett ezen az uthdlézaton.

« Az MOV% alapjén becsiilt altalénos biztonsdgidv-viselési ardnyok eltéréek lakott teriileten
és az azon kiviili utakon, valamint a nappali, illetve éjszakai forgalomban. Javaslom a bizton-
sagnoveld tevékenységek tervezésekor, a célcsoportok, célteriiletek és az alkalmazott eszkozok
megvalasztasakor, a cikkben bemutatott adatok figyelembevételét.

« Javaslom, hogy késziiljon a hazai kozlekedésbiztonsagi programiddszak még hatralévé harom
évére (2018, 2019, 2020) olyan részletes akcidterv, amely szamszerl célkit(izést tartalmaz az
altalanos 6vviselési arany elérend6 nagysagara, meghatdrozza és biztositja az ennek eléréséhez
sziikséges feltételeket. Az akcidterv eredményeinek monitorozasara a KTI megfigyelési adatai
mellett a KSH baleseti adatbézisa alapjdn szamitott MOV % értékek ajanlhatok.
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