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A Magyar Lloyd Repuilogep
es Motorgyar Rt. tortenete

sa. A kdzelgé Nagy Haboru szele a monarchia orsza-

gait, telepiiléseit, tobbek kdzott Aszddot is elérte.
A haborus torekvések partoldinak kitling lehetéséget bizto-
sitott az elsé vilagégés csirdjanak elvetésére. A haborus
felfegyverkezés szolgalataba allitasa céljaval 1913-ban
megalakult a Magyar Lloyd Atomobil és Motorgyar Rt., ami
a 1914 tavaszi névvaltoztatas utan a Magyar Lloyd RepU-
I6gép és Motorgyar Rt. nevet vette fel.

A magyarorszagi Lloyd gyar torténetének kezdete 1913
januarjara tehetd, amikor Heirich Bier, a lipcsei Deutsche
Flugzeug Werke (DFW) technikai igazgatoéja egy DFW mo-
noplannal bemutatét tartott Fischamendben. Bier befolya-
sos embernek szamitott akkoriban, és ezaltal kdzvetlen
kapcsolatot tartott fenn a bécsi katonai kordkkel. Bier en-
gedélyt kapott a hadugyminisztériumtol, hogy a DFW le-
anyvallalatot alapithasson Magyarorszagon. Igy a Lloyd
alapitasa utan egy évvel, 1914. aprilis 30-atol a DFW bevo-
nasaval megkezdddott a magyarorszagi gyar térténete [5].
+Ez a gyar tipikus példaja volt a hadiipar igényei nyoman
jelentkezd kulféldi t6kebearamlasnak. A kdzelgé haborus
készllédések profitlehetésége arra késztette a hazai t6-
késcsoportokat, hogy repllégépipart hozzanak létre, és a
varhaté hasznok novelésére alaptékéjlket kulféldi tékebe-
fektetésekkel is ndveljék. A magyar repilégépipar haszon-
élvezdi kdzott igy egyarant megtaldljuk az ebben az idében
kapitalizal6d6 nagybirtokosokat, arisztokratékat és a velik
szbvetkezd kilféldi nagytékéseket” [3].

A gyar két vezetSje kezdetben Henrik Bier szolgalaton
kivili ulanus f6hadnagy, valamint dr. Urbach Lajos tigyvéd
volt. Ok lattak el a vezetdi feladatokat, valamint komoly
kutatasokat folytattak az aviatika tertletén.

A késébbi munkalatok soran egyre inkabb Henrik Bier
kezébe kerllt at a gyar iranyitasa, aki a repulékisérleti és
berepuld feladatokat is ellatta. Bier a gyar fémérndkének

Q z 1914-es év a vilagtorténelem egyik fontos alloma-

és a tervezbiroda vezetdjének a korabban Banki Donat
professzorhoz két6dd Melczer Tibort hivia meg, akinek a
munkajat Szalay Ferenc és Tébias Béla mérnokok segitet-
ték. (A harom mérndk és 6t milszaki rajzol6 szerény terve-
zési kapacitast biztositott csupan. — Szerk.)

A haboru els6 éveiben a Lloyd gyar elsésorban a sajat
fejlesztésl replilégép prototipusokra tamaszkodott, ebben
az id8szakban 20 kisérleti replilégépet épitettek. A soro-
zatgyartas ekkor még nem volt jelentés. A gyar mikodése
soran a 20 kisérleti repllégépbdl csupan 8-at gyartott so-
rozatban, abbdl harmat német licenc alapjan. Az aszédi
gyar mérndkségén dolgozok sok Uj szabadalmi bejelentést
tettek, vagy technoldgiai ujitast nyujtottak be, ezzel is hoz-
zajarulva a gyar sikereihez. Talan a legjelent&sebb ilyen
vjitds Melczer Tibor nevéhez fliz6dik. Ez pedig a szarny
furnérral valé bevonasa volt. Rajétt, hogy nemcsak a tér-
zset lehet bevonni, hanem a repilégép szarnyait is. Ennek
az eredménye egy sokkal simabb és egyenletesebb profilu,
a textilboritasu szarnyaknal masszivabb konstrukcid lett.

Szabadalommal védett megoldasa a Llyod C V tipuso-
kon kerllt sorozatgyartasra. Felépitése a kdvetkez6 volt: a
szarnypaneleket t6bb, keresztiranyban elhelyezkedd tarto-
gerenda alkotta, amelyeket egyenld tavolsagra helyeztek el
a hosszanti szarnybordak koril. Ezt a racsszerkezetet ki-
vilrdl jol felpolirozott, 1,2 mm vastagsagu furnérlemezzel
boritottak. A Lloyd gyar ezzel a mesteri huzassal inditotta
meg a repllégépgyartasban a térzs- és a szarnyfellletek
témodr anyaggal valé boritasat [5].

A REPULOGEPGYARTAS KEZDETE
A gyar els6 munkdja a Németorszagbdl alkatrészekben

érkezett 10 darab DFW B | kétliléses, biplan 6sszeszerelé-
se volt. Ez id6 tajt kezd6dott meg a tényleges gyartas is, az
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1. abra. Az 1917. majus 28-i repiilénap plakatja

elsé gépen nagyon sok jol képzett szakember dolgozott,
akiket még a Ducker gyarban alkalmaztak. A gépet végiil
40.01-es szammal lattak el. A gép maga acélcsbévaz szer-
kezetl torzzsel rendelkezett, valamint a szarnyakat se-
lyemmel vontak be.

A jo repulétulajdonsagokkal rendelkezd gép szarnyainak
kialakitasa komplikalt volt (a szarnyak gérbe ivben hatra-
hajlottak, ezért ezt a konstrukciét ,Repllé banan” néven
emlegették), ezért Melczer Tibor attervezte. Az atdolgozott
repllégép-konstrukcio kénnyebben gyarthatd egyenes Ié-
cekbdl épitett, hatranyilazott formaval kdnnyebb, kétcellas
szarnyszerkezettel, de az eredeti tOrzs megtartasaval ké-
szllt. A DFW mintagéptdl eltér6en a térzs nem acélcsd
szerkezet( volt, hanem fabdl éplilt. Az atalakitott Lloyd LS-
1-es néven szerepld gép kdnnyebb lett, mint a DFW B I.

Hatalmas varakozas 6vezte az elsd gép probarepulését.
A berepllésre egy fiatal kiilfoldi mérnokot kértek fel, azon-
ban a gép elsd Utja katasztrofaval végz6dott: a gép replilés
kdzben az oldalara délt és végiil a féldre zuhant. A German
and Austro-Hungaraian Aircraft Manufacturers cimi kényv
arrél szamol be, hogy ebben a szerencsétlen balesetben a
pilota életét vesztette, bar ezt mas forras nem tamasztotta

2. abra. Replil6gép rajtvonal 1917. majus 28.
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ald.[6] Ez a szerencsétlen els6 szarnyprébalgatas azonban
nem a gépezet szamlajara irhatd, hanem emberi mulasztas
okozta. A cslrékormanyokat forditva kototték be, s ez
okozta a bedélést.

A VIRAGKOR

A probarepllést kdvetéen a kijavitott gépet Ausztriaba
szdllitottak, ahol egy nemzetkdzi repilétalalkozén sikerdilt
megdontenie két vilagrekordot is. A gép pilotaja ekkor
Henrik Bier volt. Neki sikerllt 1914. junius 27-én el8szor,
egyediili emelkedéssel elérni a 6170 méteres magassagot,
azutan pedig masodmagaval 5440 métert ért el. Az Uj gép
sikere lattan a monarchia egybdl meg is bizta a gyarat egy
darab prototipus, valamint tizenkét darab szériagép legyar-
tasaval. Ezeknek a gépeknek az alapjat az LS-1-es adta, s
végll a Lloyd C.l. nevet kaptak.

Mindezek utan elkezdédtek a gyar bévitésével kapcsola-
tos munkalatok is. Hatalmas terlileteket vasaroltak, ahol Uj
mihelyeket és kisebb épuleteket hoztak Iétre. Megkezdték
a 40.01-es gép sorozatgyartasat (7. dbra), Lloyd C.l. (41.
sorozat) néven.

Kezdetben a gépek bereplilése az asperni replétéren
tortént, azonban ez meglehetésen koltségessé tette a
gyartast. A gyar igazgatésaga egy Aszédon létesitendd
repllétér megnyitasaban latta a megoldast. A gyar ezutan
tébb holdnyi terliletet vasarolt, ahol kialakitottak a berepu-
léshez szlikséges Ovezetet.

Az elkésziilt gépek atadasa a berepllés utan tortént
meg. A reptérre érkeztek a pilotak, ahonnan elvitték a gé-
peket a megrendelés helyére. Néha vasuton is szallitottak
az elkészllt replléket, ami ugyancsak ideadlis volt, mivel
épp a bereplilési zona mogott huzédott a Budapest — Mis-
kolc vasutvonal.

Ekkoriban Aszdédon rengeteg neves pildta megfordult,
akik szakértelmiikkel mind hozzajarultak a gyar sikeréhez.
Legféképp Siegler Albertet kell megemliteni, nagyon so-
kaig 6 volt a gyar f6pilétaja, de tébbek mellett Fehér Antal,
Kurtnecker Arpad, Minar Gyula, Lanyi Antal is a korszak
neves pilétai voltak.

1916-16l kezd6dben hetente két-harom gépet bocsatot-
tak ki, ami igencsak nagy teljesitmény volt, akkoriban csak
a Magyar Repllégépgyar Rt. rendelkezett nagyobb terme-

3. abra. 1917. majus 28-i repiilénap - Ferenc f6herceg késziil
a felszallasra




4. abra. Szerel6csarnok (a)

Iési kapacitassal. (Emellett az UFAG és a MAG rendelkezett
még nagyszamu szakképzett repllSipari alkalmazottal. —
Szerk.) llyen gyartasi volumen mellett szamos jol képzett
szakemberre és munkasra volt sziikség, létszamuk 1917-
ben mar 700 fét tett ki. A szakmunkasok csak kis része
kerUlt ki aszédi, helyi lakosokbdl, nagyobb résziik sorkato-
na volt, a segédmunkasok donté részét pedig a kérnyezd
falvakbdl szarmazok tették ki.

A gyar Ugyes Uzletpolitikdjanak kdszdnhetéen tovabb
novelte hirnevét, 1916. oktdber 1-én megrendezte az elsd
aszdédi repulénapot, amellyel igencsak felkeltette a nagyér-
demU érdekl6dését, és magara iranyitotta az orszag figyel-
mét is. Az eseményre tdbb jeles személyiség is ellatoga-
tott. Ezen a rendezvényen szamos Ujdonsagot mutattak
be, koztik olyan hadititoknak mindsulé fejlesztéseket,
amelyeket a katonai vezetés jobb szeretett volna titokban
tartani. Ezért olyan megallapodas szlletett a gyar és a ka-
tonai vezet6k kozott, hogy a repllénap dsszes bevételét a
gyarnak jétékony kodzcélokra kellett felajanlania. A rendez-
vényrdl szamos Ujsagcikk és beszamolé adott tuddsitast,
igy terjesztve az aszédi gyar hirnevét.

Az egész program a repllétéren zajlott, ahol el6szoér mu-
tattak be a publikumnak a legtjabb gépeket, majd a ren-
dezvény szinesitése érdekében sétareplilésre is sor kertilt.
Ennek keretében azok a vendégek, akik kifizették a replls-
utat, a pilétakkal elmehettek egy-egy 10 perces sétarepii-
Iésre. A replilénapi vigassag nagyon jol sikerllt, hatalmas
bevételt hozott, tébb mint 4000 koronat gyUjtéttek. A repi-
I6nap igy tovabb novelte a Lloyd gyar hirnevét és egyben

5. abra. Szerel6csarnok (b)
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j6 haborus propagandaként is szolgalt. Az embereket fel-
lelkesitette, és bizakoddva tette a haboruval kapcsolatban,
ami a vilaghaboru harmadik évében igen jot tett a kdzhan-
gulatnak.

A habori még nagyobb eréforrasokat igényelt, s ezeket
dontéen a hadiipar emésztette fel, a nagy hadiipari beruha-
zasok miatt. A fegyverkezési verseny arra sarkallta a harc-
ban all6 feleket, hogy egyre modernebb eszkdzdket, és
minél nagyobb szamban bocsassanak ki. Ez, természetesen
maga utan vonta a hadiipar ronamszer fejlédését is, hatal-
mas mennyiségl pénzt invesztalva a repllégépiparba.

A Lloyd repllégépgyarat is ezen megfontolasok miatt
fejlesztették, el6szor 1916-ban, majd 1917-ben ismételten.
Az 1917-es évben az alaptékét 5 millio koronara emelték
fel, és ahogy az ujsagok hirlil adtak, hatalmas épitkezések-
be kezdtek. Ekkor mar 2000 munkast kivantak bevonni a
termelésbe, hogy a monarchia legnagyobb gyarava te-
gyék, napi 4 gépre emelve a gyartasi kapacitast. (A haboru
utolsé éveire jellemzé gazdasagi helyzet azonban mar nem
tette lehetévé a tervek teljes korl megvaldsitasat. — Szerk.)

A Lloyd gyarat igen nagy megtiszteltetés érte, ugyanis
1917. aprilis 29. és majus 28. koz6tt, a varosligeti iparcsar-
nokban megrendezett hadireplil6gép-kiallitason a csarnok
féhelyén allitottak ki a Brandenburg-Lloyd-gépet, amellyel
Henrik Bier magassagi vilagrekordot allitott fel. Késébb ezt
a gépet a Kozlekedési Muzeumnak adomanyoztak, ahol
azt még most is 6rzik, és a muzeum atépitésének befeje-
zése utan barki szamara ismét megtekinthetd lesz. A kialli-
tason ezen kivll bemutattak tovabbi két gépkonstrukciot
is. Az egyik egy kétliléses, a masik pedig egy egylléses
harci gép volt.

A repllégép-kiallitas elhozta a legnagyobb elismerést a
Lloyd gyar szamara, mivel az egyik aranydijat 6k vihették
haza a neves rendezvényrdl, beirva a gyar nevét a legjob-
bak kozé.

Ez az elismerés nagyon fontos volt a vallalat szamara,
ugyanis nemcsak a gyar munkdassagara hivta fel a figyel-
met, hanem a szakma is lerétta tiszteletét az ujitasok, Uj
konstrukcidk, valamint az egész gyar szinvonalas muikddé-
se el6tt.

Mindezek utan nem sokkal, 1917. majus 29-én megren-
dezték a masodik aszddi repllénapot. Ez a mulatsag még
az elsé repllénap sikereit is felilmulta, sokkal nagyobb és
pompasabb volt. A rendezvényen még a tarsadalmi elit is
képviseltette magat, a rendezvény févédndkségét Augusz-
ta f6hercegnd vallalta el, s megjelent maga IV. Karoly kiraly
is. Bier paradés Uzleti érzéke révén klldnvonatokat bérel-
tek, és ezekkel biztositottak a févarosbol érkezd érdekl6-
dok eljutasat a helyszinre. Az esemény rengeteg embert
vonzott, annak ellenére is, hogy a belépdjegyarak nem
szamitottak épp kedvezményesnek.

A masodik aszddi replilénap is hasonldéan jé reklamfo-
gasnak bizonyult, mint az elsé. S6t, még felll is multa azt.
A részvénytarsasag igazan elégedett lehetett, hiszen a
rendezvény korll keltett hirverés, valamint a reklam, is a
malmukra hajtotta a vizet. A nagy felhajtast kihasznalva —
jovedelemnovelés céljabol — fémbdl jelvényeket készittetett
a gyar cimerével és ezzel a huzassal tekintélyes bevételre
tett szert. A gyarnak ebben az id6ben azonban a repliléna-
pon dsszegyUjtétt pénz nélkil is stabil bevétele volt, hiszen
folyamatosan kapta a megrendeléseket, a haboru Ujabb és
Ujabb harci gépeket kdvetelt meg, és az allam folytonos
megrendelésekkel bombazta a gyarat. Ez az idészak jelen-
tette a gyar viragkorat. Jelentés teljesitménnyel mikodott
a hadiipar, a gyar ontotta az elkészilt gépeket, hihetetlen
mérték( profitot termelt. Nem is csoda, hiszen egy gép ara
jocskan meghaladhatta akar a 120 000 koronat is. Tobb
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tipusu gép, pl. a C.Il., C.IlI., C.IV. C.VL., tipusjelzés( repu-
I6k sorozatgyartasa folyt akkoriban. (Ezekbdl egy adott
idészakban egy tipus éplilt. — Szerk.)

A gyar ndvekedése és gyarapodasa megallithatatlannak
tdnt, monumentalis hangarok épiiltek, Ujabb szerelécsar-
nokokkal bdvitették az éplletet, 300 LE-s g6zgépkdzpont
gondoskodott a villamos ellatasrol, sajat vizmivel buszkél-
kedhetett az lzem, s egyéb fejlesztéseket is végrehajtot-
tak. Az lzem a maga koraban igencsak modernnek szami-
tott és korszerlisége révén biztositotta a preciz termelést
és a megfeleld termelékenységet, valamint megbizhatdsa-
got. Tébb kiszolgal6 éplletet is akkoriban emeltek, ilyenek
voltak az irodakdzpontok és a munkdasokat kiszolgald
kantin is. Ezek az éplletek a mai napig hasznalatban van-
nak. Sziikség is volt rajuk, hiszen a monarchia, sét Kdzép-
Eurépa egyik legnagyobb és legmodernebb gyara tobb
mint 700 munkast foglalkoztatott, akiket csak ,lojdista”
néven emlegettek. (A technoldgiai fejlédés korlatjat jelen-
tette ugyanakkor, hogy a gyar teljes mértékben faépitésre
volt berendezkedve, ami gatolta egyes fém szerkezeti ele-
mek bevezetését. — Szerk.)

Ok voltak a gyar szive, nélkilik a cég nem érhetett volna
el ilyen nagy sikereket, s ezek az emberek az 1917-es évtdl
kezddédden a haboru-ellenes mozgalmakban, sztrajkokban
is fontos részt vallaltak. S6t, az 1918-19-es forradalomban
is komolyan képviseltették magukat, am a termelés azokban
a hénapokban sem sziinetelt, folytattak a gyartast és nem
sejtették a tragikus végkimenetel kdzelségét.

A HANYATLAS

Az 1918-19-es forradalmat kdvetéen nem varatott sokat
magara a szomoru végitélet, hiszen a roman megszallas
utani 6sszeomlas magaval rantotta a Lloyd-gyarat is. Leal-
litottak a termelést, s a trianoni békeszerzédés hivatalosan
is rdnyomta bélyegét a cégre, pusztulasba taszitva a gya-

1. tablazat. A Magyar Lloyd Repiil6gép és Motorgyar Rt. altal
gyartott repilil6gépek szama (forras:[8])

Repiilégép tipusok Gyartott mennyiség
Lloyd C.I. (41. sorozat) 1+12 db
DFW B.l. 8sszeszerelés 10 db
Lloyd C.II. (42. sorozat) 70 db
Lloyd C.llI. (43. sorozat) 8 db
Lloyd C.IV. (43,5 sorozat) 47 db
Lloyd C.V. (44. sorozat) 48 db
Aviatic C.I. (47. sorozat) 47 db
Aviatic D.l. n. a.
Phoenix C.I. 6 db

rat. Hiszen, haborus nagylzemként nem mikodhetett to-
vabb, 1étét veszélyesnek tartottak az antant hatalmak.

A békediktatum az enyészetbe kildte a hajdan viragzé
repllégépgyarat, amibdl csak a régi, letlint idék arnyéka
koszont vissza. Néhany évig faipari termeléssel foglalko-
zott a gyar, a tetemes raktaron lévé fat felhasznalva, de ez
csak a régi ipari tevékenység megcsufoldsa volt, nem
pedig komoly gyartasi feladat. Az 1920-as évek kdzepére
elrendelték a gyar lebontasat, egyedil a kantin- és az iro-
daépuletnek kegyelmeztek. A minddssze 10 évig tartod
siker utan a folddel valt egyenlévé a hajdan szebb napokat
és oriasi sikereket megélt gyar, amely Aszéd torténetének
talan legszebb ékkdve volt. (Az adatok alapjan 20 db kisér-
leti replil6gépet is épitettek, de szamozasuknak csak a
40.01-t61 40.16-ig van nyoma. Fennallasa alatt, a gyarban
238 db sajat gyartasu repulégép készilt. Emellett 102 db
Lloyd repllégépet az ausztriai WKF cég gyartott le. Ez a
mennyiség a Magyar Kirdlysag repllégép-gyartasaban
11,7 %-ot tett ki. — Szerk.)

6. abra. Lloyd C.l-es repiilégép

st
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A MacYAR LLoyp RerULGGEP ES MOTORGYAR RT. ALTAL
GYARTOTT REPULOGEPEK

Liovp C.1

Ezek igen biztonsagos gépek voltak, amelyeket fegyverte-
len felderitésre haszndltak a Balkanon, az Isonzo-fronton,
Karintidban és Tirolban. Ez a tipus az egész monarchian
belll nagy uUjdonsagnak szamitott, hiszen egyediliként
tudta elérni a 4000 méteres magassagot, ami féként akkor
volt nagyon hasznos, ha hegyvidéki terep folé kuldték ki.
1916 februarjaban vontak vissza a megmaradt példanyo-
kat a frontrél, majd gyakorlégépként hasznositottak Sket
(6. dbra).

1 ) > R
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7. abra. A 40.01-es sorozatszamu Lloyd C.l-es replil6gép
Lroyo C.II

Ezt a konstrukciét az eléd, a C | tipus atalakitasaval alaki-
tottak ki. A torzs boritasan, valamint a fliggdéleges és viz-
szintes vezérsikok formajan valtoztattak (8. dbra). Ez a ti-

o, . | -

8. abra. Lloyd C.lI-es repiil6gép

pus kapta végll a 42-es sorjelzést, amelybdl 6sszesen 70
darabot készitett a gyar. A C.ll-es gépeket a vilaghaboru
Osszes hadszinterén bevetették, s Ujitds volt az el6zé gé-
pekhez képest, hogy alkalmaztak rajta géppuskat is.
A fegyvert el8szor egy fix ponthoz régzitették, késébb a jol
bevalt kdrsinen lehetett mozgatni. Az 1916-os év vége felé
elkezdték kivonni a C.lI-es gépeket a fontosabb harcterek-
rél. Ez a I1épés a Brandenburg C.I-es kétliléses felderitégép
megjelenése okan kovetkezett be. Ezutan a Lloyd gépeket
oktatégépként tovabbra is alkalmaztak, néhanyat kétkor-
manyos géppé alakitottak at, amelyek ugyancsak gyakor-
I6gépként voltak hasznalatban.

Haditechnika-torténet

Leovp C.II

A C.ll-es Ures tdmegének csotkkentésével szliletett meg a
C.lll-as, emellett nagyobb teljesitményl motorral is rendel-
kezett. Az aszddi gyar ebbdl a tipusbdl csupan 8 darabot
gyartott le, azonban a WKF még gyartott 43.5 sorozat-
szammal 44 darabot. A Lloyd altal gyartott gépek 1916
6szén kezdték meg szolgalatukat a haboruban, az Ujonnan
megnyilt roman fronton. Ezeket a gépeket — a C.l-esekhez
hasonléan - felderit6 feladatokra hasznaltak, s a

repllégépvezetdk egyik kedvenc gépévé valt rovid idd
alatt. 1917-t6l ezt a tipust ugyancsak gyakorldgépként
hasznaltak (9. dbra).

Leovp C.IV

Ugy tervezték, hogy ez lesz az elsé gép, amelyet furnérle-
mezes megoldassal sorozatban gyartanak. Ennél a tipus-
nal atdolgoztak a szarnyformat és egycellas konstrukciét
kivantak létrehozni. A szarny gyartasaval azonban komoly
csUszasba kerllt a gyar, igy le kellett mondani a furnérle-
mezes bevonasrdl, helyette vaszonboritassal lattak el a
szarnyakat. A tipust 44-es szérianak nevezték, s 1917 ta-
vaszatol a keleti frontra vezényelték a gépeket. Par darabot
az olasz frontra is klldtek, ezek gyakorlé és futar feladato-
kat lattak el. Végll 1918 augusztusaban az 6sszes megma-
radt darabot a hatorszagba kuldték, ahol kiképzési felada-
tokat lattak el.

Leovp C.V

A Melczer altal megalmodott furnérboritasu szarnnyal, ez a
valtozat lett az els6 sorozatban gyartott gép (70. abra).
A 40.11-es oldalszamu prototipusa elsé felszallasat 1916
oktéberében hajtotta végre. Ezt a gyartmanyt a kénnyd, de
komoly igénybevételeknek ellenallé szerkezet és az aram-
vonalas forma jellemezte. A C.V gépeket kétféle motorral
szerelték. Az aszédi gyar dltal készitett darabok a 46-os
szériaszamot viselték. A 185 LE Austro-Daimler-motorral
készllt gépek a 46.01-46.48-ig terjed6 szamozassal, mig a
220 LE-s Benz-motorral rendelkezd gépeket a 46.51-46.96
sorozatszammal vezették be. A 40.11-es prototipus sza-
mat 46.01-re valtoztattak, s az orosz frontra kildték a
Flik13-hoz. A C.V-6s széridbdl a Lloyd gyarban 95 darabot,
mig a WKF-nél 48 gyartmanyt készitettek el. Ezek a gépek
rendkivll gyorsak, kisebb méretliek és erésebb szerkeze-
tlek voltak az el6zd tipusoknal. Elényds tulajdonsagai a
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2. tablazat. A Lloyd gépek adatai (forras:[2])

10. abra. Lloyd C.V-6s repiilégép

vadaszgépekhez tették hasonlatossa. Zuhanaskor nagyon
jol gyorsult, leszallésebessége is jelentds volt. A kormany-
vezérl6 rendszere nagyon érzékeny volt, minden rezdilést
érzékelt még kis sebességUl repilésnél is. Emiatt a tulaj-
donsaga miatt kevésbé kedvelték, hiszen az altaluk meg-
szokott repulégépek joval lomhabbak és kdnnyebben ve-
zethetdk voltak. A frontvonalakon pont ezért a Branden-
burg C.I-es gépeket preferaltak jobban, s a Lloyd C.V-6s6k
inkabb futarfeladatokat lattak el, valamint gyakorlogép-
ként is alkalmaztak. A gépeket megfigyel6-géppuskaval, és
ritkdn a szarny felett tlizel§ géppuskaval is ellattak, bombak
szdllitasara is alkalmas volt, valamint a sorozat-fényképe-
z8 kamerat és a radiét a megfigyel6 mogé beépitették a
térzsbe.

Aviatik C.1.

Az Aviatik C.l-es replilégép sziiletése a monarchia altal
el6szor tervezett vadaszgépéhez, az Aviatik D.l-eshez kot-
hetd. Ezek a gépek mar Uj kategdriat képviseltek a repll6-
gépek kozott, és gyorsfelderitéként alkalmaztak éket. Jel-
lemz6i kozott megtaldlhatd a kis szarnyterjedtség és a
nagy teljesitményld motor. Ezen jellemz6k nagy repulési
sebességek elérését tették lehetdvé. Felszereléséhez tar-
tozott egy forgathatd megfigyelé és egy mereven eléreti-
zel6 szinkronizalt géppuska, valamint az alsé szarnyak
alatt bombak rogzitésére is volt lehetéség. Ez a tipus a Flik
59 D-nél szolgdlt, amelynek parancsnoka Lukacs Karoly
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Szarny- Torzs- Magassa Maximalis Maximalis
Tipus Motor terjedtség hosszusag SEm] 9 felszallo tomeg | sebesség
[m] [m] [kal [km/h]
Lloyd C.I |145 LE Hiero 14,4 8,9 3,14 1250 115
Lloyd C.lIl | 145LE Hiero 14,0 9,0 3,16 1329 128
Lloyd C.llII | 160 LE Austro-Daimler 14,0 9,0 3,16 1310 133
Lloyd C.IV | 160 LE Austro-Daimler 14,52 8,79 3,18 1334 133
Lloyd C.V |185 LE Austro-Daimler 11,2 7,22 3,0 1125 165
Aviatik C.I | 185 LE Austro-Daimler 8,4 7,15 2,6 1016 170
Aviatik D.I | 225 LE Austro-Daimler 8,0 6,88 2,45 nincs adat 185
Phonix C.lI [230 LE Hiero 11,0 7,52 2,95 1240 175
szazados volt. A tesztrepilések alapjan az Aviatik C l-es
idedlisnak bizonyult, minden kivanalomnak megfelelt, ezért
a monarchia repllégépgyarainak kiadtak ezen gépek gyar-
tasanak feladatat. Aszédon Osszesen 47 darab Aviatik C
I-es készllt, s ezek a 47-es szamozast kaptak megjelo-
Iésl.

11. abra. Aviatik C.l-es repiil6gép

Aviatik D.1

Ez volt az els6 6nalldan tervezett konstrukcid, ezért presz-
tizskérdés volt ennek a megfelelé gyartasa. A feladattal a
monarchia tiz repllégépgyarabdl hatot biztak meg. Tulaj-
donsagai a legjobb gépek kdzé emelték a D.l-es modellt.
Jol fordultak, gyorsak voltak, gyorsabbak, mint az ellenség
akkori legmodernebb gépei. Az aszédi gyarban harom
széridban folyt a gyartas, amelyek a 48-as, a 248-as és a
348-as sorozatok voltak. A leger6sebb gépeket, a 348-as
sorozatot 225 LE Daimler (MAG) motorral lattak el. Azon-
ban ezeket a repilégépeket mar nem adhattak at, mert a
fegyverletétel ezt nem tette lehetévé. Az elsé magyar fel-
ségjelzés a szarnyakon és a torzson feltlintetett ék alaku

12. abra. Aviatik D.l-es repiil6gép
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darabot készitettek el, gyartdsa azonban a Tanacskoztar-
sasag ideje alatt is folytatddott. Ezek a gépek azonban
nem az eredeti 230 LE Hiero motorokkal kerdiltek ki, hanem
a MAG gyartasu, 200 LE-s Austro-Daimlerekkel. 1919-ben
részt vettek a roman és cseh csapatok elleni 6sszecsapa-
sokban. A gépeket 1921-ben, a trianoni békeszerzédés
értelmében meg kellett semmisiteni. ]

(Kdszdnetnyilvanitas: A tanulmany az Uj Nemzeti Kivalo-
sag Program keretében készllt.)

13. abra. Phonix C.l-es repiil6gép

trikolor volt, ezt a 348.48-as gépen vezették be. Ezt a jel-
zést 1919 marciusdban a vords csillagos jelzés valtotta, és
a 348.45-0s, 348.46-0s és a 348.49-es gépek a 4. Vords
Repllészazadhoz kerliltek. A Magyar Aeroforgalmi Rt.
(MAEFORT) gépei koz6tt is megtaldlhatd volt 4 darab,
amelyeket gyors postagépként alkalmaztak.

Puonix C.1

Ez a replil6 is a gyorsfelderité gépek csoportjaba tartozik.
Ez a gép valt a legkedveltebb géppé, s csupan ennek a
gépnek a gyartasat kivanta folytatni a monarchia 1919
marciusa utan. Ez a tipus a vildaghaboru végeztével is to-
vabb szolgalt Magyarorszagon és Svédorszagban.
A Phonix C.I-es nagyon kényelmes, konnyd repllést bizto-
sitd gép volt. Jol emelkedett, nagy magassagban is meg-
Grizte elényds tulajdonsagait. Fegyverzete egy el6retiizeld
szinkronizalt géppuskabdl, és a megfigyeld szamara moz-
gathatd fegyverbdl allt. A fegyvereken kivll ellattak még
bombak rogzitésére alkalmas rogzitéssel, amellyel akar
100 kg-nyi bombat is szallithatott. Az aszodi Lloyd gyarnal
a Phonix C.l-esbdl az elsé vildghaboru végéig csak néhany
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