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Katonai motorkerekparozas

Magyarorszagon

Osszesen 54 személyautdval, valamint kilenc tlzér-

ségi parancsnoki kocsival rendelkezett. A motorke-
rékpar felhasznalhatdsagara viszonylag koran gondoltak,
erre utal az a hiradas, amely a Tolnai Vilaglapjaban jelent
meg 1909-ben, s amelybdl kideril, hogy a csaszari és kira-
lyi hadsereg Il. hadtesténél dnkéntesekbdl motorkerékpa-
ros egységet hoztak létre dr. Emanuel Schénbichler pa-
rancsnoksaga alatt.

Q z elsé vilaghaboru eléestéjén a Monarchia hadserege

MOTORKEREKPAR-GYARTAS

Az Osztrak—-Magyar Monarchia terlletén Csehorszagban
és Ausztridban folyt szamottevé motorkerékpar-gyartas.
Az egyik vezetd marka a Laurin&Klement volt. Vaclav
Laurin és Vaclav Klement Mladd Boleslavban 1894-t6l sajat
terveik alapjan készitettek motorkerékparokat. Amint a
gyartas szélesedett, az egykori kis muhelybdl nagylizem
lett, amely a vilag szinte minden részébe szallitott két-,
harom- és négykerek( gépjarmUiveket. A monarchia masik
jelentés motorkerékpar-gyarat Johann Puch (Janez Puh)
alapitotta Grazban. 1903-ban mutattak be az elsé Puch
motorkerékparokat, amelyek ugyancsak megbizhatdnak
bizonyultak, ennek kdszdnhetd, hogy a hadkételes tulajdo-

1. abra. Az Osztrak—-Magyar Monarchia haderejének
kerékparos szazada az l. vilaghaboruban. Jobb oldalon egy
kétszemélyes oldalkocsival szerelt Puch motorkerékpar
(Fortepan, Karabélyos Péter)
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2. dbra. K.u.K. katonak V-kéthengeres NSU oldalkocsis
motorkerékparral az Osztrak-Magyar Monarchia haderejénél
az l. vilaghaboruban. A parolin 1év6 szarnyas kerék jelzi, hogy
gépkocsizok (Hermann Attila)

nosok rendszeresen sajat jarmivikkel vettek részt az aktu-
alis gyakorlatokon.

A grazi illetéségl Armin Schoklitsch épitész igy irt tapasz-
talatairdl: ,,Az 1908 marciusaban leszallitott 6/7 I6erés dupla-
oldalkocsis motorral a négy év alatt, mig a tulajdonomban
volt, cirka 15 000 kilométert tettem meg, tiinyomérészt kdze-
pes, illetve rossz utakon, emlitésre méltd javitasok és nehéz-
ségek nélkdl. ...Nagyon j6l ment a motor Wienerwalbodban,
a tavirogyakorlati nagyvezérkarnal és Dalmaciaban, a partra-
szallasndl. Az elsé gyakorlatnal a 14 nap alatt mintegy 1500
kilométeres szakaszt tettem meg két tiszttel, csomagostul,
poétgumistul és egy nagy garnitura tartalék alkatrésszel az ol-
dalkocsiban, barmiféle nehézség nélkil. Az els6kerék-rugdzas
és az attétel j6 konstrukcidjanak kdszénhetd, hogy a haladas
az emelkedds utakon és a vizes Utszakaszokon egyaltalan
lehetséges volt. A dalmdciai partraszallasi gyakorlat a sz6
szoros értelmében az anyagok probaja volt.”

Az elsé vilaghaboru elétti években a magyar ipar és ezen
belul a jarmUipar meglehetésen tékeszegény volt. Néhany
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kisebb vallalkozastél (Csonka Janos, Dedics-testvérek) el-
tekintve nem volt motorkerékpar-készités, és az import
sem ért el jelentés szamot. 1913-ban és 1914-ben 159
(mas adatok szerint 116), illetve 121 (86) Uj motorkerékpart
allitottak forgalomba Magyarorszagon, mikézben Ausztria-
ban és Csehorszagban kozel tizszeres bdvilés tortént.

ONKENTESEK AUTON, MOTORON

Az elsé vilaghaboru kitérésekor Magyarorszagon az auto-
tulajdonosok egy része készen allt a katonai szolgalatra. Ez
Ugyben sokat tett a Magyar Kirdlyi Onkéntes Gépkocsizd
Testllet, amely rendszeresen részt vett a hadgyakorlaton,
ahol els@sorban a féparancsnoksag és az uralkodéhaz
tagjainak szallitdsaban jeleskedtek. A hivatalosan 1910-
ben alakult szervezet parancsnoka Andrassy Sandor grof,
a Kiralyi Magyar Automobil Club (KMAC) elndke, helyettese
Krisztinkovich Béla szdzados, a KMAC igazgatdja volt.
A testllet tagjai, ha rendfokozattal nem rendelkeztek, a
hadaprodok utan kévetkeztek. A testllet szolgalati sza-
balyzata magyar és német nyelven egyarant megjelent;
alapvetéen megegyezett az osztrak 6nkéntes motortestu-
letével. A testiilet a honvédelmi miniszter alarendeltségé-
ben mikodott, békeidében 6 rendelkezett felette, egyez-
tetve a k6zos hadligyminisztériummal és a Kiralyi Magyar
Automobil Clubbal. Haboruban a fegyveres eré részeként
mikodtek, a tagok szolgalatukat gépkocsijukkal teljesitet-
ték.

A testliletnek kilén egyenruhdja volt: khakiszin(, az au-
tossapkan a magyar koronaval, acélkék hajtokaval. Sza-
lonruha gyanant piros sapkat és dolmanyt, fekete nadragot
rendszeresitettek szamukra. A gépkocsizo testlilet mUko-
dését technikai tekintetben a hadsereg részérél az auto-
mobil-kisérleti osztaly parancsnoksaga felligyelte.

A motorkerékparosok katonai alkalmazasaval kapcsolat-
ban eligazit benniinket az a leirds, amelyet dr. Piskarkosi
Szilagyi Lajos f6hadnagy tett kdzzé a Magyar Katonai Koz-
I6nyben. Dr. Piskarkosi a hadseregen belll a kerékpar
hasznalatanak egyik tAmogatdja volt, és 1908-ban hasznos
tapasztalatokat szerzett a 23. honvéd gyaloghadosztaly
kotelékében felallitott kerékparos félszazaddal. Honvédel-
mi miniszteri rendeletre a 40. honvéd gyaloghadosztalynal
1910-ben egy kerékparos-szazadot dllitottak fel, amelyhez
négy motorkerékpart is beosztottak. Ezek a motorok Puch
gyartmanyuak voltak, kéthengeres, 7 16er6s motorral, szij-
hajtassal, és mindegyikhez oldalkocsit kapcsoltak. Egy
ilyen Puch motor 2076 koronaba ker(lt a kincstar szamara,
mig a kerékparos szdzadhoz beosztott 120 darab 1909
mintaju, ugyancsak Puch gyartmanyu, 6sszecsukhato ke-
rékpar ara darabonként 198 korona volt. (A k6zds hadse-
reg kerékpdros csapatait ilyen kincstari kerékparokkal
szerelték fel.)

A motorok vezetésére a Puch cég négy fét képezett ki az
1. honvéd gyalogezred allomanyabdl, tehat nem az dnkén-
tes gépkocsizok, illetve eleve motorkerékparral rendelke-
z8k kaptak szerepet. Az oldalkocsis Puch motorkerékpa-
rok kllonféle felszereléssel és feladattal kerlltek a szazad
allomanyaba. Egyes oldalkocsikban géppuskairanyzé Ult,
kezében géppuskaval. (A 2. szamu irdnyz6 szolgalati ke-
rékparon kovette.) A masik variacié szerint az oldalkocsi-
ban egy kerékparjavitd mlszerész Ult, 6sszehajtott tarta-
lékkerékparral, és a motorkerékpar kdvette a kerékparos
szdzad oszlopat. Ha egy kerékparos katona gépe elrom-
lott, s lemaradt, az egyik miszerész leadott neki egy tarta-
lékkerékpart, a sérilt kerékpart pedig a helyszinen kijavi-
totta, és a motorral a szdzad utan felzarkézott. Véglil, de
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3. abra. Puch 6/7-es tipusu motorkerékpar, gépkocsizé
katonaval. A benzintartaly oldalan osztrak-magyar cimer. Az
osztrak Puch motorkerékpart 905 cm?®-es, 7 LE-s V-motorral
szerelték (Kalmar Tamas gytijteménye)

nem utolsdsorban hasznaltak a motorkerékparosokat kiil-
doncszolgalatra is. Megjegyzendd, hogy a korabeli, altala-
ban vesszdbdl fonott oldalkocsi-felépitményekben a gép-
puska, illetve az 6sszecsukhatd kerékpar szallitasa megfe-
lelé rogzitést igényelt, ilyen eszkdzoket kézben tartva 6n-
veszélyes lett volna az utazas.

BESOROZOTT MOTORKEREKPAROK

Amikor 1914-ben a Szerbia elleni hadlizenetre sor ker(lt, a
polgari tulajdonban 1évé gépjarmdveket katonai szolgalatra
hivtak be. Nincs pontos adatunk arra vonatkozéan, hogy
ez hany kétkereklit érintett. A gépjarmlivek Osszeirasat a
Vérmezdn végezték el, a févaros tanacsa hirdetmény utjan
kozolte a Budapesten laké személyautd- és motorkerék-
par-tulajdonosokkal, valamint mindazokkal a vidékiekkel,
akik gépjarmiviket Budapesten tartottak, hogy kocsijukat,
motorkerékparjukat hadi célokra ,allitsak elé”. A hadlgyi
szolgélatra igénybe vett gépjarmivekért a tulajdonos téri-
tést kapott. Az 1912-ben (CLVIII tc.) megallapitott 6sszeg
sz6l6 motorkerékpar esetén 4 korona, ,mellékkocsival”

4. abra. A feltehetéen zsakmanyolt AJS 550 tipusti motorke-
rékpart tanulmanyozzak a 4. honvéd gyalogezred tavirasz
osztaganak katonai 1918-ban (Kathy Rébert gylijteménye)
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5. abra. Az 1929-ben beszerzett 557 cm3-es BSA H29-es
motorkerékpar az 1930-as években, katonai szinre atfestve.

A 6 db szolé6 motorkerékpar mellé tovabbi 17 db oldalkocsis

BSA-t is beszereztek, 770 cm®-es erdforrassal (Foté a szerzé
archivumabdl)

5 korona volt. ,A sofférok dijazasa a természetbeni ellata-
son kivil 5 koronaban allapittatott meg.” Ha a jarmd a ka-
tonai szolgalat alatt megrongalédott, a tulajdonos kartéri-
tésre tarthatott igényt.

A |bvészarokban teljesitett szolgdlat jelentette veszélyek
elkerlilésére is j6 volt egy motorkerékpar, erre utal, hogy a
haboru kitérése utan sorra jelentek meg az efféle aprohir-
detések: ,lgen erés, modern motorkerékpar, bevonulashoz
alkalmas, eladd.”

A gépjarm(i-, gumi- és Uzemanyag-hiany miatt 1918.
marcius 1-t6l csak azok a gépjarmlvek vehettek részt a
forgalomban, amelyeket Un. hadi rendszammal lattak el. Ez
haromszog alaku tabla volt, 12 cm-es oldalhosszusaggal,
alul 1 cm vastag vords csikkal, a felsé csucsban 5,5 cm
oldalhosszlsagu vords haromszog, a ketté kozott fehér
mezd8, amelybe 3 cm magas, 5,5 mm széles, fekete sza-
mok keriltek. Hadi rendszamot motorkerékparok esetén
csak a jarmU hatuljara kellett szerelni.

1918 végén Magyarorszagon szerelték le a korabban
Romaniat megszallé német Mackensen hadsereget, amely-
nek gépjarmlianyaga jobbdra magdankézbe kerllt. Az Uj
tulajdonosok nem sokaig orillhettek beszerzésiiknek, mert
a Karolyi-kormany megtiltotta a gépjarmi-hasznalatot ma-

6. abra. BSA G27 1000 cm3-es, V-kéthengeres motoru
oldalkocsis motorkerékpar gyakorlaton, 1927-ben. Mellette
Raba pancélauté (S6regi Zoltan gylijteménye)
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7. dbra. Ziindapp DB 250 sz6l6 motorkerékpar (1937-1940),
amelyet kisérd, felderit6- és futarszolgalatra alkalmazhattak.
Mint a legtobb motorkerékpart katonaval abrazolé kép
esetében, itt sem lehetiink biztosak abban, hogy a képen
Iévé személy motoros katona. Konnyen lehet, hogy csak a
kép kedvéért allt a gép mellé vagy lilt a nyeregbe

ganszemélyek szamara, és kilon katonai egységet hoztak
létre az autok, teherautdk és motorkerékparok begydijtése
céljabdl. A rekvirdlasok folytatodtak a Tanacskdztarsasag
idején, s6t a munkastanacsok még az alkatrészek Ossze-
szedésére is utasitast kaptak. Ennek ellenére maradt pol-
gari tulajdonban jarm(, hiszen 1919. marcius 28-an, tehat
egy héttel azt kdvetéen, hogy a kommunistak atvették a
hatalmat, dsszeirtak a magankézben lévé motorkerékparo-
kat, autdkat, teherautdkat.

A Hadigyi Népbiztossag 1919. majus 26-an kelt rende-
lete felszolitotta a motorkerékpar-tulajdonosokat, hogy
jarmiviket az Allami Autéforgalmi Intézethez (Budapest
IV., Vaci ut 69.) szdllitsak be, ahol elismervény ellenében
allami tulajdonba veszik 6ket. A tulajdonos beléphetett a
Vords Kildoncosztagba. A Vorés Kilddéncosztag a Had-
Ugyi Népbiztossag 45. osztalyanak alarendeltségében
mkodott, minden kildoncigényt ott kellett bejelenteni.
A rendelet egyuttal minden egyéb motorkerékparos kozle-
kedést betiltott. A nagyszabasu begydijtési akciot a gyakor-
latban a Kézponti Gépkocsizé Szertar (Ezredes utca) bo-
nyolitotta le. A szertar akkori vezetSje a 74 éves Wessely
Janos volt. A Voéros Kildoncosztag szervezdje és vezetdje
Boros Mihaly mérndk, a Kerékparos Szovetség akkori el-
ndke volt. A Voros Hadsereg kiildoncosztaganak jarmuveit
a hadiesemények kapcsan Budapestet megszalld roman
invaziés erék foglaltak le.

KorLAT0ZOTT FEJLESZTES 19201938

Az eleve szerény magyarorszagi motorkerékpar-allomany
az elsé vilaghaboru alatti bevonultatasok, illetve a roman
megszallé csapatok rekvirdlasai miatt 1920-ra 72-re csok-
kent. Emiatt aztan a Délvidéken allomasozé francia keleti
hadsereg tulajdonaban Iévé gépjarmivek kiarusitasa soran
beszerzett kozel szaz motorkerékpar forgalomba helyezé-
se ugrasszerl novekedésnek szamitott.

Motorkerékparok katonai célu beszerzésérdl nincs infor-
macioénk. Arrdl, hogy mégis volt motorkerékpar az Gjonnan
megalakult Magyar Kiralyi Honvédség készletében, a selej-
tezési iratok arulkodnak. 1929-ben adott tul a kincstar egy
szijhajtasos Triumph motorkerékparon (gyanithatéan H
modell), 300 cmd-es, egyhengeres motorral, Continental
26x2,5-0s gumikkal. ,Teljesen elavult tipus” roégzitette a
jegyz6konyv.



A legy6zott monarchidbdl kivalt Magyarorszagot az
1920. junius 4-én aldirt békeszerz6dés sulyos feltételek
elfogadasara kényszeritette. A gépjarmuivek beszerzését is
argus szemekkel figyelték a Katonai Ellen6rzé Bizottsag
képvisel6i. A hiuszas évek masodik felében tobb alkalom-
mal kerllt sor motorkerékpar-vasarlasra, egyebek kozott
AJS, BSA, Douglas, Dunelt, Triumph, Harley—-Davidson,
Indian, valamint BMW és Méray gépeket vettek, s6t két
Neracar is akadt a készletben. Ez utébbi amerikai motorok
sajatos erbatviteli rendszerlikkel még a gyakorlott vezetd-
ket is kdnnyen megtréfaltak, igy katonai alkalmazasuk
meglepd. J6 lenne tudni, miért volt ilyen heterogén az allo-
many. Mintha tobbféle, elérheté tipust ki akartak volna
prébalni, hogy amikor egy nagyobb fejlesztésrél kell donte-
ni, megfeleld tapasztalatok alljanak rendelkezésre.

Néhany beszerzésrél fennmaradtak adatok. Eszerint a
Honvédelmi Minisztérium 1929-ben 23 BSA gyartmanyu
motorkerékpart vett at: 6 szolé és 17 oldalkocsis kivitelt.
A sz6l6 motorok egyhengeres, 557 cm?®-es gépek, az oldal-
kocsisok 770 cm3-esek. S hogy miért éppen BSA? Az in-
doklas: ,,Ezen gyartmany valasztasa az érdekelt alakulatok
kivansaga volt”. Az egységesitésre torekedve a miniszté-
rium 3/b osztalya javasolta a kétféle hengerdrtartalmat.
A vasarlast az 1930. évi hitelkeretbdl finansziroztak, az ar
meglehetésen borsos lett a specidlis kivansagok és a mo-
torokhoz rendelt alkatrészek, kiegésziték (kilométerdra és
ponyva) miatt. Az Uj BSA-k kdzul két sz6l6t és két oldalko-
csist a pancéloscsapatok el6djének tekinthetd rejtett kato-
nai szervezet, a Rendér-Ujonciskola (RUISK) kapott meg.
Négy-négy ment a Kdzponti gépkocsizé tanosztalyhoz, hét
a hajmaskéri honvéd taborparancsnoksaghoz, négy a
Gépkocsizé légvédelmi tiizérséghez. A gépeket a magyar-
orszagi importdr, a Schmalz Jézsef cég adta el. Az Uj mo-
torkerékparokat a csapatokhoz kiszdllitas el6tt a Gépko-
csilizem Kozponti Telep Igazgatésaganak munkatarsai
probauton ellendrizték, bejarattak. A 200 kilométeres pro-
bautra 1929. augusztus 1-én kerllt sor, masnap pedig at-
adtak a motorokat, ami azt feltételezi, hogy mindent rend-
ben talaltak.

1930-ban tovabbi 200 darab motorkerékpart szereztek
be, ezek kozil 180 volt kilfoldi (BSA, AJS, Harley-David-
son) és 20 magyar (Méray). A tobbféle tipus vasarlasa
megkérddjelezi a fent emlitett egységesitési szempont ér-
vényesulését.

Csak olyan motorkerékparok beszerezése volt (lett volna)
lehetséges, amelyek megfeleltek az 1926-ban rogzitett
skatonai iranykdvetelményeknek”. Az oldalkocsis motorke-
rékpartdl elvartak, hogy a vezetdn kiviil 200 kg sulyt képes
legyen tartds 16%-os emelkedén tulmelegedés nélkil fel-
vinni, és ezzel a terheléssel jo Uton érje el az 50 km/h se-
bességet. Kilon olajtartaly, haromfokozatu valté, dupla
bdlcsévaz, 150 mm-es szabad magassdg, egymas kozt
felcserélhet6 kerekek, potllés rogzitésére alkalmas cso-
magtartd, ballongumik, helyben indithatésag és konnyd
kezelhetség volt az elvaras a motorkerékpar esetében. Az
oldalkocsinak 200 kg hasznos teher elviselésére kellett
képesnek lennie, személyszallité vagy teherszallitd felépit-
mény rogzitésére alkalmas alvazzal rendelkeznie. A leg-
alabb 180 mm-es szabad magassag és a motor bal olda-
lara szerelhet6ség ugyancsak fontos kitétel volt.

A Magyar Kiralyi Honvédség motorkerékpar-allomanyara
vonatkozéan a rendszamok adnak tampontot. Eszerint a
11 800-tdl 11 990-ig terjeddé mezdt hasznaltak fel, illetve a
13 000-t6l 13 300-ig terjedét, ami 500 db motorkerékpart
feltételez. Fontos adalék azonban, hogy a honvédségnél
1930 8szén Uj rendszamokat adtak ki a motorkerékparok-
ra, a 11 800-tdl indulé sorozatot felcserélték a 13 000-rel
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8. abra. NSU 501T oldalkocsis motorkerékpar jobb oldali
oldalkocsival, vilagitas nélkiil, harom katonaval. Itt sem
tudhato biztosan, hogy honvédségi jarmiirél van-e sz6 vagy
egy civil gépre liltek fel a katonak a foté kedvéért

induléra. Tehat legjobb esetben is 300 motorkerékparrol
lehetett szd, azonban még annal is kevesebb volt egy id6-
ben balesetek, selejtezések, illetve a nem teljes szamfel-
hasznalas miatt.

A huszas évek végén a honvédség motorkerékparos
szakszolgalati teendéit a Magyar Kiralyi Allami Gépkocsi-
Uzem Kozponti Telepe Motorkerékparos és Kerékparos
Osztalya fed6nevd rejtett szervezet végezte.

Sor kertlt néhany, kifejezetten a katonai motorkerékpa-
rosok felkészUlltségének lemérésére szolgald rendezvény-
re. Ezek kozul a legismertebb a Hadsereg Sporthét kereté-
ben szervezett parancsértiszti motorverseny volt. A Had-
sereg Sporthét (Magyar Sporthét) nev(i versenysorozatot
1931 nyaran masodik alkalommal rendezték meg, s prog-
ramjaba a vivas, a lovaglds, a |ovészet, a dijugratas, a
hajtas, az evezés, a tenisz, a lovaspdlé és a pentatlon mellé
felvették a parancsértiszti motorkerékparozast is. Julius
1-én volt a rajt, 2-an a befutdé a Vérmezdn. A verseny a
Dunantul valtozatos terepén folyt le. Az ellenérzé alloma-
sok Papa, Zalaegerszeg, Készeg, Gydr, Perbal, Nagykova-
csi voltak, a cél Budapest-Vérmezd. Igyekeztek elkerlini a

9. abra. Harley-Davidson JD oldalkocsis motorkerékparok és
kiilonféle tehergépkocsik a Karoly-laktanyaban 1928
oktéberében, feltehet6en a kézponti hiradésiskola kisérleti
osztaganak sorakozéjan. A katonai szempontbdl a gyalogsag
mobilizalasara alkalmazott oldalkocsis motorkerékparok
rendszeresitése éppen a teherauté-hiany miatt volt fontos
(Foté: magangydjteménybdl)

LIl. évf. 2018/2 HADITECHNIKA & 35



10. abra. A Csonka Janos Gépgyarban késziilt 500-as
motorral szerelt Méray sz6l6 motorkerékpar. VezetéGje a
pancéloscsapatoknal is rendszeresitett b6r ruhazatban van
(Fot6: magangydjteménybdl)

versenyjelleget, inkabb atlagtarté futam volt, s egy — mai
széval — specialszakaszt jeldltek ki Perbal és Nagykovacsi
kozott. 21 versenyz6 indult szolé motorkerékparon (tizen-
ketten értek célba), 41-en oldalkocsis géppel rajtoltak, 27
érte el a célt kdzuluk.

A gépkocsizd csoport parancsnoksaga 1934. augusztus
6-an és szeptember 4-én kisérleti gyakorlatot rendezett
Nagykata térségében. A kijeldlt Utszakaszt a csoport mo-
torkerékparos szakaszanak oldalkocsis motorkerékparral,
illetve kis gépkocsikkal kellett teljesitenie. A felvett jegyz6-

11. abra. Méray 500 sz616 motorkerékpar (1931). A nyeregben
Mezey Hubert hadnagy, a 13. kerékparos zaszléalj 1.
szazadanak tisztje. Mivel 1939-ben avattak és ekkor keriilt az
alakulathoz, a foté készitése idején a motor mar legalabb
nyolc éves (Foto: magangydjteménybdl)

36 > HADITECHNIKA LlII. évf. 2018/2

konyvbdl vilagos, hogy a kis gépkocsik FIAT Balillak voltak,
am a motorkerékparok markajara csak tippelni lehet, valo-
szinlleg Méray 500-asok (KK 31-es), mert azokat nagy
szamban haszndlta a gépkocsizé csoport. Mint megallapi-
tottak, atlagos korilmények kozott a menetteljesitmény
tekintetében nem volt kilénbség, amikor azonban mély
talajon, feltehetéen homokos terlileten kellett haladni, a
motorkerékparosok bajba kertltek. ,,A gépeket jaré motor-
ral tolni kellett, és csak kisebb szakaszokon lehetett — lab-
bal érintve dllandéan a talajt — motorkerékparozni. A mo-
torkerékparos szakasz harcértéke teljesen leromlott, ezzel
szemben a kiskocsis raj harcértéke teljes volt. Az egyik
motorkerékparos sima Uton felbukott, és a motorkerékpart
csak ketten tudtak felallitani.”

A honvédségi motorkerékparok szamanak ndévekedését
igazolja, hogy 1930. november 27-én minisztériumi korren-
delet jelent meg arrdl, hogy a honvéd gépkocsivezetdket, a
segéd-gépkocsivezetdket, valamint a motorkerékpar-veze-
t6ket fekete, hosszl bdérkabattal, begombolhatd szérmés
baranybdrbéléssel és véddszemiiveggel kell felszerelni.

A MERAY-KAPCSOLAT

A Méray motorkerékparok fokozatosan teret nyertek a hon-
védség gépjarmi-allomanyaban. Ennek oka részben a
hazai ipar partolasa, részben biztonsagi megfontolas, mert
igy kevésbé kellett az alkatrész-ellatas kiszamithatatlansa-
gatdl tartani. A Méray Motorkerékpargyar Rt. volt az elsé
igazan szamottevé motorkerékpargyar Magyarorszagon.
1923-ban alapitotta Méray-Horvath Loérand és Méray-
Horvath Endre. A cég két évvel késébb beolvadt a Magyar
Acélarugyar Rt.-be. 1927-ben 278, 1928-ban 340, 1929-
ben 300 db Méray motorkerékpar hagyta el a gyarat.
A kezdetben haszndlt angol négyititemi Blackburne és
kétlitemU Villiers blokkok helyére fokozatosan a JAP gyar
termékei kertiltek. Pontosan nem ismert az els6 honvédsé-
gi hasznalatba vett Méray tipusa és az atadas idépontja,
tudott viszont, hogy az els6é V-kéthengeres, 750 cm?®-es,
JAP motorral szerelt gépet 1928 nyaran adtak at kiproba-
lasra a honvédség autécsapatanak. Ez a csdvillas, erés
cs@vazas, Moss valtéval szerelt tipus nagyon alkalmas volt
oldalkocsis tzemre is.

Mint sok mas motorkerékpargyar abban az idében Euré-
paban, a Méray tébb fontos alkatrészt készen, specialis-
taktol szerzett be. Importbdl szarmazott a motor, a valto, a
karburator, a gyujtas, a vilagitas, a kerékagyak, az Ulés,
hogy csak a jelentésebb elemeket emlitsik. Itthon készilt
a vaz, a villa, a kormany, a lemezalkatrészek (tank, sarvé-
dék, lancbura).

A kormanyzati beszerzések fontossagara tekintettel a
Nagy-Britannidbdl beszerzett motorokra a Méray cég vam-
kedvezményt kapott.

1929 és 1931 kozo6tt a Méray gyartmanysorban volt 500,
600, 750 és 1000 cm?® hengerdrtartalmu modell, az utébbi
ketté V-kéthengeres, a tobbi egyhengeres. Valamennyi
JAP gyartmanyu, négyltemd. 1930-ban a gépkocsilizem
egy 350-es és egy 500-as modellt vett at kiprobalasra.
Ezek talan mar az uj, Webb villas, KK31-es modellek vol-
tak. A kés8bbiekben a legtébb beszerzés az 500-as, JAP
motoros, egyhengeres KK31 HE, illetve KK31 HH tipus
volt. Ezt nem rendszeresitették, azonban a hivatalos iratok-
ban ,katonai iranykdvetelmények szerint gyartott” megje-
I6léssel emlitik.

A gazdasagi vilagvalsag kapcsan Magyarorszagon 1931
juliusaban elrendelt valutazarlat miatt a motorkerékpar-im-
portérok csak kilon engedély birtokaban tudtak kiilféldrél
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12. abra. Méray 500 sz6l6 motorkerékpar. A honvédség
gépjarmii-allomanyaban a Méray motorkerékparok
fokozatosan teret nyertek

vasarolni, igy a Méray cég motorbeszerzése megneheze-
dett. Ezzel magyarazhatd, hogy 1932-ben a Csonka Janos
Gépgyar hivatalosan is felajanlotta: az altala készitett 500
cm?i-es, egyhengeres, oldalt szelepelt motort épitsék be a
Méray altal gyartott vazba, és ez a modell legyen a hon-
védség rendszeresitett motorkerékparja. A Haditechnikai
Intézet szamara sziikséges két mintagéphez a Csonka
Janos Gépgyar dijtalanul adta at a két 500-as motorblok-
kot a tervek szerint 3 honapig tartd, 15 000 kilométeresre
tervezett prébalizemre, vallalva, hogy hetente egyszer in-
gyenesen atvizsgaljak, illetve a motoron elvégzik a sziksé-
ges javitasokat. A Méray Motorkerékpargyar Rt. azonban
kevésbé volt lelkes. A hattérben az allt, hogy a Méray szi-
vesen vdllalta volna a motorblokk el6éllitasat is, hiszen tu-
lajdonosa, a Magyar Acélarugyar Rt. megvasarolta a Ma-
gyar Altalanos Gépgyarat, ahol a MAG és Magosix autdk
készliltek, és a matyasfoldi izemben lett volna lehetéség
sajat motorblokkok elkészitésére. Tovabba okkal tartottak
attél, hogy amennyiben a Csonka Janos Gépgyar kapja a
megrendelést, immar nem indokolhaté majd az angol mo-
torok importjara a Kereskedelemulgyi Minisztériumnal kijart
vamkedvezmény. Végul a HTI 980 pengdért kibérelt két
komplett KK31 Méray vazat (motor nélkll, vazszamok
1035-0s és 1117-es). Ezekbe a vazakba épitették be aztan
a Csonka-féle motorokat. Egyiket, egy szolét az intézet
sajat hataskdrben vizsgalta, a masikat oldalkocsival szerel-
ve kiadték az 1. honvéd tlizérosztaly 1. Uteg 2. szakaszpa-
rancsnoksaganak, azzal, hogy naluk 1933. marcius 31-ig
lesz, és a prébakat Hajmaskéren, a motoros csoport mo-
torkerékparos szazadanal folytatjak. Az atadasra 1932
novemberének kdzepén kerllt sor. Az egyik motoron JAP

v B
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13. abra. Gyari oldalkocsival ellatott, 1000 cm3-es, JAP
motoros oldalkocsis motorkerékparok a csapatoknal egy
gyakorlaton. A brit eredet(i er6forrast kivéve, a tipus
megfelelt a Magyar Kiralyi Honvédség motorkerékparokkal
szemben tamasztott katonai kévetelmény-rendszerének
(Drotleff Jend)

gyartmanyu henger volt, mindketté Amal karburatorral,
Bosch gyujtassal és haromfokozati Burman sebességval-
toval szerelt.

A HTI munkatarsai 14 500, a kisérleti Uteg, illetve a
hajmaskéri motorkerékparos osztag 12 500 kilométert tett
meg a Csonka-motoros Méraykkal. A kisérletek soran a
sz0l6 gép a Siéfok — Zamardi kozotti egyenesben ,tulerdl-
tetés nélkul” elérte a 100 km/h-s sebességet, a sulyos ol-
dalkocsival terhelt masik motorkerékpar 75-80 km/h maxi-
malis sebességet ért el. A motor teljesitményérdl egyebek
kozott ezt irja a HTI Osszefoglald jelentése: ,A solé gép
szdaraz, j6 Uton a mliutakon eléforduld emelkedéseket visz-
szakapcsolas nélkil kibirja (pécsi szerpentin, pilisvorosvari
emelkedés). Az oldalkocsis gép 1 személlyel megterhelt

14. abra. 1932-t61 a Csonka Janos Gépgyar altal készitett
500 cm®-es, egyhengeres, oldalt szelepelt, JAP mintat kévetd
motort épitettek be mintegy 50 db Méray altal gyartott vazba,
hogy ez a modell legyen a honvédség rendszeresitett
motorkerékparja. Az egyhengeres motor azonban csak szé6l6
motorkerékparok meghajtasara volt igazan alkalmas
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(Fotdk a szerzd gydjteményébél.)
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15. abra. Trailing rendszeri elsé villaval, illetve kéthengeres,
1000 cm?®-es brit eredetii JAP gyartmanyu erdforrassal
szerelt Méray motorkerékpar. Az oldalkocsis motorkerékpa-
rokat nagy hengeriirtartalmu kéthengeres motorokkal
szerelték a nagyobb teljesitményigény miatt

16. abra. Méray-Puch 200 tipusu sz6l6 motorkerékpar a Il.
vilaghaborut kézvetleniil megel6z6 id6bdl, amikor a katonai
megrendelés hianyaban tonkrement Méray cég mar csak
Puch motorkerékparok 6sszeszerelésével foglalkozott. Kis
teljesitménye miatt leginkabb jelentémotorosok hasznaltak
(Foto a szerzé gylijteményébdl)
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FIAT B508 Balilla gépkocsit 28-30 km/h sebességgel
(2. seb.) vontatott egy km-es, vizszintes Utszakaszon.”

Osszefoglaldan a HTI jelentése megallapitotta, hogy a
Csonka Janos Gépgyar 500-as motorjaval szerelt Méray
KK31 tipusu motorkerékpar katonai célokra megfelel. 1934
elején megkezdddtek az artargyalasok, amelyek kezdetén
a Csonka Janos Gépgyar évi ,tobb szdz motor” leszallita-
sat jelolte meg kapacitasként. A Méray évi 600 db motor-
kerékpar gyartasara volt képes.

Nincs megbizhaté adat arrdl, milyen szallitasok kévették
a targyalasokat, valoszinUsithet6 egy korilbelll 50 darabos
kontingens, amely gépkocsizdé csoport haszndlataba ke-
rilt. A beszerzésnek nyilvanvaléan a rendelkezésre allo
pénzdsszeg szabott hatart, amint erre ravilagit az a targya-
lassorozat, amelyre 1933-ban kerilt sor.

Urbach Laszl6 motorkerékpar-kereskedd, aki akkoriban
a BSA marka magyarorszagi megbizottja volt (a Schmalz-
féle cégtdl vette at a feladatot), felajanlotta a Honvédelmi
Minisztériumnak, hogy a selejtezendd motorkerékparjait
atveszi, és azokért cserében 1933-as gyartasu Uj BSA mo-
delleket ad. Korabban a katonai hasznalatra alkalmatlanna
valt motorkerékpdrokat a minisztérium selejtezte és gya-
korlatilag 6cskavas aron eladta. Ezen a helyzeten mar
régen készllt valtoztatni a 3/b osztaly, amelynek kapdra
jott az ajanlat. Mikdzben 6rédmmel vették az Urbach cég
ajanlatat, az osztaly felhivta figyelmet az egységesség fon-
tossagara és a katonai iranykdvetelmények szellemében
gyartott tipusok elsédlegességére, és felkérte a Méray céget
egy hasonld ajanlat megtételére (nem tul etikus, de az or-
szag és a honvédség érdekét szolgalo eljaras). A Méray gyar
kapva kapott a lehetéségen, és alament Urbach Laszlo
BSA-ajanlatanak. Ez az Uzlet lehetéséget adott 11 db Uj
motorkerékpar beszerzésére, amelyek a Méray Motorkerék-
pargyar 1934. januar 27-i levelében tett utalas miatt valdszi-
nlileg Csonka gyartmanyu motorokkal voltak szerelve.

A vegyesdandarok kis parancsnoki gépkocsikkal ellatasa
kapcsan deriilt ki, hogy az oldalkocsis motorkerékparok
beszerzését megsziintette a minisztérium. FIAT 508M kis-
autdé 4000 pengd korlli ara gazdasagossa tette azok be-
szerzését, szikség esetén négy személyt szdllithatott a
motorkerékparnal nagyobb kényelemben és védettségben.
Sz616 motorként a Méray—-Csonka 500-ast valasztottak, s
annak rendszeresitésére javaslatot tett a Haditechnikai In-
tézet. 1934 végén 10 ilyen tipust rendelt a Honvédelmi
Minisztérium. 1935-rél nincs adatunk, az viszont tudott,
hogy 1936-ban és 1937-ben a kincstar nem vasarolt a
Méray Motorkerékpargyar Rt-t6l.

(Folytatjuk)
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