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A lanctalpas jaroszerkezet

A LANCTALPAS JAROSZERKEZETEK OSZTALYOZASA,
(SSZEHASONLITASA

A lanctalpas jarészerkezetek alapvazlatait az 57. abra mu-
tatja.

Az a) és c) vazlaton a tartogorgbvel ellatott futomd latha-
t6, amelyen a futégorgdk kisméretliek. Az a) vazlaton a
lanc hatsé meghajtasu, ahol a feszit kerék a feszité szer-
kezettel, eldl helyezkedik el. A c) vazlaton a lanc meghajta-
sa a jarmi elején torténik, és kildn figyelmet érdemel a
hatul, talajszinten elhelyezett lancfeszité kerék a lancfeszi-
t8 szerkezettel. Ennél az elrendezésnél a lanc felfekvd felli-
letét novelték, igy csokkentve a fajlagos talajnyomast,
egyuttal névelve, javitva a jarmuU iranytartd képességét.

A b) és d) vazlaton nagyméretl futdégorgds jardszerke-
zetek elvi felépitése lathatd, amelyeken a felsé lancagat a
futégorgbk tetején vezetik végig. A b) vazlaton a lanc
hatso hajtasu és a feszité szerkezet eldl helyezkedik el.
A d) vazlaton un. atlapolt futégorgé-elhelyezés lathato,
ahol ez a futdgoérgb-elrendezés a talajon fekvé lanc
egyenletesebb terhelését eredményezi. Fontos kdvetel-
meényként jelenik meg a lanctalpas eszkdzdknél a lanc-
osztas, a lanckerék és feszit6kerék kapcsolata, amely a
csendes mukddési Uzemet is hivatott biztositani. A kor-
szer( harckocsiknal tobbségében az a) valtozatu lanctal-
pas jarészerkezetet alkalmazzak, ahol az els6é és hatsé
terepszogek megfelel6 kialakitasaval biztositjak az aka-
dalylekiizdé képességet. Az elsé terepszdg nagysaga,
valamint a lancfeszité kerék magassdga meghatdrozza a
jarmd un. lépcsémaszéd képességét.

A c) éabran lathatd megoldas érdekessége, hogy az
aranylag nagy lanctalp-felfekvési hossznal a feszité kerék

51. abra. Lanctalpas jaroszerkezetek valtozatai

a — Hatso meghajtas, fliggetlen lancfeszitd szerkezettel és
lanctarté goérgével (T-72-es).

b - Lanctarté gorgé nélkdli, hatsé meghajtasu rendszer (T-55-0s).
¢ — Lanctarté gorgdvel, els6 meghajtéssal és teherviseld
lancfeszité szerkezettel (Flakpanzer I.).

d - Lanctart6 gorgd nélkiili elsé meghajtas, hatsoé lancfeszitd
szerkezettel (Tiger, Panther).
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52. abra. Konnyli harckocsialvazra telepitett 6njaré I6veg,
Armstrong-Wickers Systems futomdiivel. (A rajzon a
tamasztétalp felemelt - rogzitett — helyzetében lathato.)

is a talajon van. A legtdbb esetben ezt a megoldast 6njard
tlzérségi eszkozoknél alkalmaztadk. Harckocsik esetében
nem volt célszerl ezt a futdmlvet alkalmazni, mivel a for-
dulasi ellenallas nagyobb, mint a nem teherviseld lancfeszi-
t6 szerkezettel készilt futomiveknél. A lengéscsillapitast
az elsé két futdégorgbre csatlakoztatott dugattyus lengés-
csillapitok biztositjak. Az 52. dbran lathaté 105 mm-es 6n-
jaré loveget az Egyesilt Allamok haderejében, majd né-
hany NATO-orszagban rendszeresitették.

LANC-MEGHAJTO KEREK

A lanc-meghajté kerék feladata, hogy a motortdl az eréat-
viteli rendszeren keresztil, annak forgatényomatékat atad-
ja a lanctalpnak, létre hozva a vonderét, ezaltal biztositva a
harckocsi mozgasat.

A lanc-meghajto kerék és a lanctalp kapcsolatat az 53.
dbran lathat6 rendszer szemlélteti.

Az egymassal kapcsolddd elemek formai szerinti miko-
désénél a lanc-meghajtd kerék és a lanctagok egymassal
valé kapcsolatat harom csoportba lehet sorolni (53. dbra).

1. A lanc-meghajté kerék és a ldnctalp kapcsoldddsa
lehet: tarajos (T-34-es, T-44-es harckocsik), csapos és
fogazott (KD-35-0s traktor). A vonderd atadasa a fogazott
és csapos lanctagu lanctalpaknal az er6 elosztasa miatt a
legjobb.

* Ny. mk. alezredes, a Zrinyi Miklés Katonai Akadémia éraadé tandra 1990-1995 kéz6tt. ORCID: 0000-0002-5680-0822
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Lancmeghajtokerék és lanctalp kapcsolodasa

Kapcsol6dasi f-\\'bk
pcsol si ormak:
— Rﬂ_ﬁ"\-\.
Tarajos Csapos Fogazott
T-34, T-44 KD-35 (traktor)
Kapcsolodasi tipusok:
__,_,.v-f "'\-\.\_“_
Specialis Normalis (szabvanyos)
Egyosztasu Kétosztasu Tobb osztasu Egyosztasu
PT-76, ISZ-2, | 48, M60, M41

Huzo

Csapos

53. abra. A lancmeghajtas osztalyozasa - a kiilonb6z6 formak, tipusok és médok kapcsolata

2. A targjos lanctag tarajain torténik az er6-atadas és
nem a sima (nem tarajos) lanctagokon. Ez a forma megne-
heziti a konstrukcids kialakitast a feszité szerkezetnél,
megneheziti a meghibasodott tarajos lanctag, valamint a
tarajos lanctag iranyaba es6 futdgorgd cseréjét is. A tara-
jos lanchajtas szilardan biztositja a j6 kapcsolodast, de ez
a rendszer szilkségszerlien adja a durva osztasu lancot (a
T-34-es harckocsindl a lanctag osztasa 172 mm).

3. A csapos lanc kapcsolédasa lehet finomosztasu
(ilyen a T-54-es harckocsinal, ahol a lanctag tavolsaga
137 mm), amely kisebb egyenetlenséggel és kisebb zajjal
mUkodik.

A lanctag osztasa t, amelyet gy szamolnak ki, hogy
kézepes erdvel kifeszitett lanctalpnal két szomszédos
lanctag kozotti tavolsagot a csapszegeknél mérnek.

Csapos kapcsolddas esetén a lanc-meghajté kerék su-
garahoz vald illeszkedésnél a fogak szama (13-14), mig az
aranylag nagy gorgdvel rendelkezé tarajos lancnal a goér-
g6k szédma 5-6, ami hatdrozottan befolyasolja a csapos
kapcsolddas szilardsagat.

54, abra. T-54-es harckocsi, amelynek futégoérg6i még
a T-34/85 tipusét mintazzak. A G6dollén késziilt foton
a harckocsiléveg cseréjének munkalatai lathatok

55. abra. Lanc-meghajtasi médok
a - nyitott; b - tarajos; ¢ — fogazott

A csapos kapcsolddasu lancndl a lanctag t, és a lanc-
meghajto kerék nagysagabdl és fogszamabodl szamitott t,,
viszonya, a fogprofil szerint két tipusra oszthatd, specialis
és normal fogazasra.

A killonleges fogazasu lanctalp-kapcsol6dasnal megva-
I6sul a nyitott fém lanctagok csukléinal a lanc-meghajtod
kerékfogak kis fognyomasa 6, (kb. 20°-nal), de nem bizto-
sitja a lanccsapszegnek a fogprofil optimalis pontjan valé
egyenletes terhelésl allapotat, amikor a csap a fogté mé-
lyedésében helyezkedik el.
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56. abra. Specialis csapos lancmeghaijtas tipusok, izemmaddok

a — specidlis voné lizemmod; b — specidlis fékezd lzemmadd; ¢ — kétemelkedésti (fogprofil) vond lizemmdd; d — kétemelkedést
(fogprofilu) fékezé lizemmadd; e — normal fogazasu vondé lizemmaod; f — normal fogazasu fékezé izemmadd; g — normal tébb osztasu Uj
lanctalp (fogtévon jar a csap); h — normal tébb osztasu kopott lanctalp (foghegyen jar a csap)

A 6,sz6g a normal fogprofil kapcsolddasi pontja és a
kerékre felfekvé lanctag sikja kdzott bezart szog. Ezért
véltakozé iranyd a kopottsdg mértéke a csapokon és a
lanctagokon, a lanctalp osztasa t,allandé a lanctag kopast
szamitasba véve a t, # t,,-val. A lanc-meghajté kerék fog-
osztasa t,, a kdzepes korivhez tartozé hur pontosan meg-
egyezik a szomszédos foggal egyenl6é tavolsagu, forgd
lanc-meghajté kerék tengelyétél a kapcsolddéd munkasu-
gar nagysagaval. A lanctalp (lanctag) osztdsa nem azonos
a lanc-meghajté kerék osztasaval, nagy er6-atadas valdsul
meg egy fogon a kerékrdl a lanchoz, igy mind a fogakon,
mind a lanccsapszegen nagy a fellileti igénybevétel és a
kopas. Veszélyes jelenség a lanc kilonb6zé Gzemmadiai-
ban megjelend lanctalp ,kidudorodas”.

Az 56. dbra a) abrajan lathato, hogy egy nehéz harckocsi
Uj lanctalpanak osztasa 160 mm, a lanckerék osztasa
pedig 163 mm. Uj lanc esetén vond (huzd) lizemmddban az
egyes fogak vezetik a kimend kapcsolddasnal. A b) dbran
fékezd lzemmaddban lathaté az Uj lancnal a lanc-meghajtoé
keréken keletkezé ,kidudorodas”, 300-500 km-es proba-
futds utan a lanctalp osztasa a lanctalp teljes fellletén fel-
veszi a lanc-meghajté kerék fogosztasat. A tovabbi kopas
és a lanctalposztas sziikségszer( noévekedése elkerlilhe-
tetlen, igy fékezéskor a kimené lanc a fogtében, mig a fel-
futd lanc a fogakra csuszik és bekdvetkezik a ,kidudoro-
das”. A lancosztas 173-175 mme-ig valé névekedése meg-
bontja a lanc kapcsolddasat és sziikségszer( a lanc rovidi-
tése.

A korszerUsitett, kiildnleges kapcsolédasnal megjelenik
a kétemelkedésli, nem szimmetrikus fogprofil fogazasu
lanc-meghajté kerék. Ezt az ASZU-57-es légi szallitasu
onjard 16vegnél alkalmaztak. Az 56. abra c) rajzan a vond
(huzo) tzemmodban 1évd lancnal minden lanccsapszeg a
fogtében kapcsolddik a fogakhoz. Fékez6 lizemmaodban az
56. dbra d) rajzan lathatd, hogy a specialis kapcsoldédasnal,
Uj lanc esetén is konnyen kialakulhatna a ,kidudorodas”,
de a lanccsapszegek a kisebb munkasugaru fogarok mé-
lyebb részébe keriilnek, ennek kévetkeztében a kis osztasu
lanc ,,kidudorodasa” nem kovetkezik be.
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Normal kapcsoldodasnal a lanctag és a lanckerék fogosz-
tasa egyenld. Ezért valdésul meg a vonderd-atadas a lanc-
meghajté kerék minden fogan, a koriv atfogja a lanc-meg-
hajté keréken 1évé lancot. Kikliszoboli a veszélyes ,kidudo-
rodast” vono és fékezd lzemmoddban az 56. dbra e) és f)
vazlatain lathaté kapcsolddasi forma. A normadl kapcsold-
dasnal az allandé munkasugaru lanc-meghajtd kerék és al-
landé osztasu gumi-/fémcsuklds lanctagok nincsenek kitéve
a csiszol6 kopasnak, igy megtartjak az eredeti lancosztast.

Az 56. dbra g) vazlata a kozepes harckocsiknal alkalma-
zott nyitott fémcsuklds lancot abrazolja normal kapcsolo-
dasu, athelyezett munkasugari kerékkel és kis osztasu
lanctagok kapcsolédasat mutatja vond tzemmaodban.

Az 56. abra h) vazlatan a nagyon kopott, nagy osztasu
lancndl a lanctagok lanccsapszegei nagy munkasugaron
helyezkednek el, biztositva az eré atadast normal kapcso-
Iédasu uj és kopott lanc esetén.

Az 57. dbrdn a lanctagok és a lanc-meghajtd kerék kap-
csolédasanak egyik érdekes megoldasa lathatd, amelyet

57. abra. M3A3 Stuart harckocsi futémiive




J—

58. abra. PT-76B koénnyli usz6 harckocsi

az Egyesiilt Allamok M3A3 Stuart és M4A3 Sherman
harckocsijain alkalmaztak. A lanc-meghajto kerék két fogas
koszoru kozoétti belsé dsszekapcsolt lanctagjai nem kap-
csolédnak a fogakhoz. A hajtas a lanc-meghajtd kerék
egymas melletti két foga kdzott elhelyezkedd kilsd, a két
lanctagot 0sszekapcsold 6sszekdtd elemével kapcsolddik
(,bell”) a lanc-meghajtd kerék egymast kdvetd specidlis
kialakitasu két foga kozeé.

A LANC-MEGHAJTO KEREKKEL SZEMBENI KOVETELMENYEK
ES EZEN KOVETELMENYEK MEGVALOSITASA

Megbizhaté kapcsolat a lanc-meghajté kerék és a lanctalp
kozott a kulonbdz6 mértékld megengedett lanckopasnal:

— amegfelel§ kapcsolddasi forma kivalasztasa, elkertilve
a ,kidudorodas” kialakulasi lehet&ségét;

— megfeleld profilt, keresztmetszet(l és szilardsagu lanc
és kerékfogak, amelyek kizarjdk a lanctalp leesését
fordulaskor.

Hosszu élettartamu fogak és kapcsolddas a lanctalp és
lanc-meghajté kerék kozott:

— normal kapcsolédasi forma alkalmazasa az eréatadas
maodjara;

— sima, I6késmentes kapcsolodasi profilok alkalmazasa
az er6 atadasra, akaddlytalan kapcsolat megvaldsitasa
a csapszegeknél, valamint a terhelés alatt minimalis

_ csuszas kivitelezése a lanc-meghajto keréknél.

Ontisztitd lanc-meghajtd kerék alkalmazasa kettés foga-
zattal (pl. kdnny( harckocsinal):

— a lanc-meghajté kerék tarcsajan ablakok kialakitasa a
szennyezddések eltavolitasa érdekében (pl. T-55-0s
kozepes harckocsi);

— specidlis tartdk kialakitasa a pancéltesten, szennyfo-
gok a lanc-meghajté keréknél (pl. PT-76-os konnyl
Usz6 harckocsi).

A lanc-meghajtd kereket a fognyomasra térténd mérete-
zés mellett, kihajlasra is méretezik. A lanc-meghajtd keré-
ken rendszerint cserélhetd kivitelli fogas koszorut alkal-
maznak. A fogas koszoru G13L fémdtvozetbdl készil, a
fogakat hékezeléssel 50 HRC keménységre edzik, mivel az
érintkezési feszlltség 30 000 mkg/cm?. A fellletekbe kii-
16nb6z6 6tvezd elemeket diffundalnak, pl. cementalas (C),
nitridalas (N), fémekkel kérgesitenek (Al, Cr, Si, B). Ezen

eljarasok elénye, hogy tetszéleges fellileten végezhetdk el.
Nagy igénybevételli fogaskerekek, lanckerekek belsé szi-
lardsaganak noévelése Cr és Mo 6tvozésével érhetd el.

A kopas csokkentése érdekében a lanckerekek fogsza-
mat paratlanra, és az egy kerékfordulat alatt kapcsol6do
fogakkal nem azonos szamura készitik.
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