Haditechnika-torténet

Ocskay Zoltan*

Katonai motorkerekparozas

Magyarorszagon me=

ban nagy erével folyt a Magyar Kiralyi Honvédség

fejlesztése, és a fegyverzet korszerlsitése mellett
klilénos figyelmet forditottak a gépesitésre. Ennek ellenére
egy 1939 januarjaban kelt szamvetés a motorkerékpar-al-
lomanyt 280 darabban hatarozta meg, kdztlk j6 néhany a
huszas években beszerzett, er6sen elhasznalédott gép,
emellett hatranyos, hogy sokféle gyartmanyt képviselnek.
A Hadulgyminisztérium anyagi-technikai lgyekért felel6s
3/b osztdlya jelentésében a szikséges motorkerékpar-
mennyiséget 2921 darabban jeldlte meg. Ez szinte elkép-
zelhetetlenll magas szam, hiszen a Magyarorszagon nyil-
vantartasba vett motorkerékparok szama 1938-ban 10 387,
és ennek minddssze 5-10 szazalékat tartottak hadi hasz-
nalatra alkalmasnak.

A honvédség a motorkerékpar-hianyon Uj motorok va-
sarlasaval igyekezett valtoztatni. Az olasz—-magyar katonai
egyUttmikddeés keretében érkezett Magyarorszagra 80 darab
1937-es gyartasu Bianchi 500M (M = militare), amelynek
hazai el6allitasa ugyancsak felmerilt. A licenc megvételét
érintd targyalasok megszakadtak, mert az olasz fél magas
évi sorozatszamot szabott meg. A tipus nem bizonyult si-
keresnek a honvédségnél, gyakoriak voltak az anyaghiba-
bol eredd torések.

Kézenfekv6 volt az eleve katonai szempontokat figye-
lembe véve tervezett Puch 350 GS tipus beszerzése. Ebbdl
az 1938-ban bemutatott, j6 terepjaré képességekkel ren-
delkezd tipusbdl egy példanyt 1938. augusztus 4-én kiad-

Amésodik vilaghaborut kdzvetlenil megel6z6 idészak-

17. abra. Olasz Bianchi 500 Militare motorkerékpar, amelynek
hazai eléallitasa is felmeriilt
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olasz relaciobdl szarmazé 35M Ansaldo kisharckocsi

tak csapatprobara a 4. honvéd gépkocsizd zaszldaljnak
(egy Bianchi 500M-mel egyutt). A felmérésrél késziilt jelen-
tésben pétlabtartd és a tabori takard, bérruha rogzitésére
alkalmas csomagtarto felszerelését kérték. Felmerdilt, hogy
a sebességvaltd fokozateloszlasa nem megfeleld, mert a
motorkerékparos osztag 45-50 km/h-s menetsebességé-
nél épp a 3. és 4. fokozat kapcsolhatdsaganak hataran van
a motor, és a valtékar modositasat igényelték, hogy sarok-
kal is lehessen valtani. A mozgékonysagot és a gyorsulast
kivalonak talaltak, a maszoképességet tokéletesnek. A Ha-
ditechnikai Intézet a modositasi javaslatokkal egyetértett,
azokat kénnyen kivitelezhetének taldlta. Mas kérdés, hogy
ismereteim szerint csak a malhardgzitést alakitottak ki a
csapatigényt figyelembe véve, ami annyit jelentett, hogy a
potllés helyett egy erés, gdbmbanyagbdl dsszeadllitott cso-
magtartét szereltek, amely sziikség esetén elbirt egy utast
is (volt labtartd). A magyar katonai megrendelésre szallitott
példanyokra, akkumulatoros-megszakitos helyett magnes-
gyujtast szereltek. A Bosch DK 1B magdinét bérboritassal
védték a felcsapddo viztdl és sartdl, minthogy meglehetd-
sen rossz helyen, épp az elsé kerék altal felvert por és viz
utjaban volt elhelyezve. Valamennyi Puch 350 GS felszere-
léséhez sebességjelz6, elektromos és kézi kiirt, pumpa,
zsirzé, szerszamkészlet és vaszon lampaburkolat tartozott,
utébbi a fényvetét potolta. A motorkerékparokat ,tabori
barna” festéssel lattak el, a festetlen alkatrészeket barni-
tassal védték a korréziétdl, csillogd, nikkelezett, krémozott
alkatrészek nem voltak, egyedul a fényszord foncsora lehe-
tett felt(ind az ellenséges megdfigyelék szamara, a vdszon-
burkolat ennek leplezésére is alkalmas volt.
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19. abra. Puch S$4 tipusu, 250 cm?-es, kétiitem(i motorkerék-
par-modell, amelyet csekély szamban vett at a Magyar
Kiralyi Honvédség, mert hadihasznalatra gyengének
bizonyult

Az mar csak 1941-ben, a harctéri tapasztalatok birtoka-
ban dertlt ki, hogy amikor a telepes gyujtast magdinéra
cserélték és a nagyobb helyigény miatt mdédositottak az
elsé sarvéd6 eredeti pozicidjan, az tul kozel kerdlt a gumi-
abroncshoz. Igy a sar kdnnyen beragadt a kerék és a lemez
k6ézé, szamos bukast okozva. Ezen a helyzeten csak az
elsé villa sz6gének médositasaval lehetett javitani, amire a
gyar igéretet tett az Ujabb széridk esetén. Ennek megtor-
téntét a mUliszaki adatok valoszinGsitik. Az 1938-ban ki-
adott melléklet, amely a 350 GS muszaki jellemzéit rogziti,
a motorkerékpar teljes hosszaként 2155 mm-t ad meg, mig
az egyik 1944. marciusi szallitmanyhoz csatolt miszaki
mellékletben 2183 mm szerepel, s a tengelytavban is lat-
szik az eltérés: 1340 mm helyett 1368 mm.

A Puch 350 GS rendszeresitése 1938 novemberében
tértént meg. Addigra rég leadtak a grazi gyarnak az elsé
rendelést, amely 187 darabra szdlt, 1938. december 31-i
hataridével. 1939 kdzepére a honvédség 380 darabot va-
sarolt. Polgari hasznélatban akkor 134 volt.

Gondoskodtak a szerel6k megfeleld felkésziltségérdl is.
1938. december 2-an grazi tanfolyamra kértek kikuldetési
engedélyt a honvédelmi minisztert6l. A Puch 350 GS gyuj-
t0- és vilagité berendezéseit a Bosch Rébert Kft. Budapest
szallitotta, motorkerékparonként 195 pengéért. Az abron-
csokat a Cordatic Magyar Gumiabroncs Rt.-t6l vasaroltak,
darabonként 66 peng6ért. A malhatartot a Méray Rt. készi-
tette 16,71 pengdért. A Steyr-Austro—-Daimler-Puch Mdvek
1941-ben kotelezte magat, ha a tartalékalkatrész-szikség-
letet nem tudna biztositani, ,ezek gyartasara magyarorsza-
gi képviseletét berendezi. Ennek biztositasara a motorke-
rékpar konstrukcids rajzait, darabjegyzékét és a legfonto-
sabb alkatrészek gyartasahoz sziikséges késziilékeket mar
most leszallitja”. Tovabbi igéret volt a Puch részérdl, hogy
a kisebb rendelések kielégitésére, a Csepeli Szabadkiko-
tében 150 db motorkerékpart 2 éven keresztll raktaron
tart. Utdbb a raktarozandé mennyiséget 50 darabra csok-
kentették.

Felmertlt a Puch 350 GS magyarorszagi gyartasanak
szlikségessége, erre a HTI javaslatot tett azzal, hogy a
Méray motorkerékpargyar képes lenne a futémdi-alkatré-
szek elballitasara, a Csonka Janos Gépgyar pedig a motor
és a sebességvaltd gyartasara. Ismerve azonban az emli-
tett cégek kapacitdsat, ez a terv nehezen lehetett volna
kivitelezhetd, legfelijebb csak a grazi gyarral kooperacio-
ban, fokozatosan novelve a hazai eléallitasu alkatrészek
aranyat.

Sajndlatos moédon a hazai szakemberek tajékozatlanok
voltak a német iparfejlesztési szandékokat illetéen, és ké-
szliletlendl érte az illetékeseket, amikor kitudédott, hogy a
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Schell-tervnek megfeleléen, 1940. januar 1-t6l a Puch
gyarnak csak a 125-0s és a 250-es tipus eléallitasat enge-
délyezik, a 350-est nem.

A HTI a Puch 250-est 1939-ben vizsgalta, és a késdbbi-
ekben 28 ilyen motorkerékpart kiadtak csapatprébara.
A terv az volt, hogy rabirjak a németeket a magyar katonai
hasznalatra szant Puch 350 GS-kontingens legyartasanak
engedélyezésére, illetve, ha ez nem sikertl, és a Puch 250
bevalik a csapatproban, akkor azzal valtjak fel a GS-eket.
A rendelkezésre allo, kevesebb mint 400 honvédségi Puch
GS 350-es messze nem fedte le az igényeket, ezért Ujabb
és Ujabb rendelésekre kerllt sor. Bartha Karoly honvédelmi
miniszter 1941 janudrjdban németorszagi hivatalos latoga-
tasan elérte, hogy a Puch gyar elkészithesse a magyar
megrendelést. Ez a kontingens végul 1943-ban és 1944-
ben hagyta el a gyarat, a kért 1150 Puch 350 GS jelent6s
része valéban megérkezett Budapestre, 1055 RM/darab
aron. Kozel 600 motorkerékpar adatai pontosan ismertek
az el6kerult szallitélevelekbdl. Az utolsé szallitmany felte-
hetéen 1944. junius 9-én futott be Matyasfdldre. A motor-
kerékparok ekkor csomagtartéval és kézi kirttel érkeztek,
de akkumulatort, kormanymarkolat-gumit, labtarto- és
valtokargumit nem minden szallitmannyal adtak, ezeket
gyakran itthon kellett felszerelni. Szallitas el6tt szurdpro-
baszer( ellenérzést végeztek, a véletlenszerlen kivalasz-
tott motorkerékparokkal terepen 300-1200 kilométert
tettek meg.

CSAPATPROBAK SOROZATBAN

Mikozben folytak a targyalasok a GS 350-es gyartasardl,
csapatprébara bocsatottak néhany olyan tipust, amelyet a
HTI rendszeresitésre széba johetének gondolt. Kozottiik
volt a mar emlitett Puch 250-es is. Ez a 350 GS-hez képest
egyszerU kivitelli modell ugyancsak kétiitemd, ikerdugaty-
tyus, de kisebb henger(rtartalmu és teljesitményl motorja,
gyengébb konstrukcidja miatt sok kritikat kapott. A kialaki-
tott kép ugyanakkor vegyes. Mig a HTI 6sszefoglalo jelen-
tésében az olvashato, hogy ,,a vazszerkezet bar konnyed,
de megfelel6 erésnek mutatkozik”, az I. honvéd hadtestpa-
rancsnoksag jelentésében ,Felépitése nem massziv, nem
elég erés. Els6 és masodrendl uton esetleg megfelel,
egyéb uton, terepen nem. Lényegesen és altalanossagban
befolyasolja az egész mkp. élettartamat a 2 honvéddel valo
megterhelés” jellemzés szerepel. Itt is felmerllt az akkumu-
latoros gyujtas magneses kivitelre cserélésének igénye, és

20. abra. Gépjarmiiszemle - feltehet6en a Haditechnikai
Intézet szervezésében. A motorkerékparok k6zott
kiprébalasra atvett Puch és Ziindapp gépek
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21. abra. 38M néven rendszeresitett kétiitemii Puch GS
350-es, amely a Magyar Kiralyi Honvédségben a legnagyobb
darabszamban hasznalt motorkerékpar volt

elényként emlitik, hogy az orszagos gépjarmu-allomany-
ban (civil kézben) nagy mennyiség van a tipusbdl.

Mas kérdés, hogy a hadmdveleti terlileten hasznalt mo-
torkerékparok kapcsan kider(lt, sem a 250-es, sem a 350-
es nem elég erds a rendkivili igénybevétel elviselésére.
A lll. honvéd légvédelmi tlizérpotosztaly 1943. majus 13-an
keltezett jelentése igy fogalmaz:

Két ember terhelésre kizardlag 500 cm?3-en feliili, de
legaldbb 500 cmé-es, alulvezérelt, négyltemi mkp. volna
alkalmas. Mig az elébbi (Puch 250) kizardlag j6 min&ségl
kenéanyag mellett mutatott fel kozepes eredményt, ugyan-

22. abra. Puch GS 350-es motorkerékpar a Magyar Kiralyi
Honvédségnek szallitott kivitelben, tehat Bosch magnes
(magdino) gyujtassal (amelyrdl itt hianyzik a bértok) és
malhatartéval

56 > HADITECHNIKA LlII. évf. 2018/3

akkor az utébbi (Puch 350 GS) még a legrosszabb Uutviszo-
nyok mellett is, szilkségbdl sokszor faradt olajjal valé ke-
nésnél is megbizhaténak bizonyult. Uzemanyag-fogyaszta-
sa pedig egy 500 cm3-es, alulszelepelt, négyitem( motor-
nak sem nagyobb, mint egy 350-es Puch mkp-nak, sét, ha
a Puch nem kapja meg a jo kenéanyagot, ami hdm. terile-
ten sokszor el6fordul, fogyasztadsban az 500 cm®-es, négy-
Utemd mkp-t jéval feltlmulja.”

Csapatprébara adtak ki, illetve a Haditechnikai Intézet-
ben vizsgaltak a Népmotor 250, a Victoria 350 KR 35 SN,
a BMW R 35, a Zindapp K 500, a Zindapp KS 600, az
NSU 351 OSL, az NSU 600 OSL és a BMW R 12 tipusok
példanyait is. A csapatprébara kildétt motorkerékparokat
a forgalmazd cégekkel atalakittattak, ha egyaltalan lehe-
tett, és ezeket mar magnesgyujtassal vették at. A magnes-
gyujtas iranti elkotelezettség magyarazata a nagyfoku
Uzembiztonsagban rejlik, nincs szlkség akkumulatorra,
transzformatorra. Masfel8l azonban hatranyok is adédnak,
mert a motorkerékpar vilagitérendszere akkumulator nélkul
korlatozottan miikdddképes.

A csapatprobara kiadott motorkerékparok rangsorrendje
érdekesen alakult, a sz6l6 gépek kozott az NSU 350-es
jobbnak taldltatott, mint a Puch 250-es, a 600-as NSU
pedig a BMW R 12-t és a 600-as Ziindappot utasitotta
maga mogé.

1940-ben megjelent a BMW gyartmanyai kozott a kifeje-
zetten katonai célra fejlesztett modell, az R 75-0s, amely-
b6l a magyar honvédség is rendelt 1000 darabot. Ezt a
motorkerékpart 41M megjeldléssel rendszeresitették a
honvédségben. Az emlitett 1000 darabos rendelésbdl az
elsé szallitmany, 44 vagonban elhelyezett 260 darab mo-
torkerékpar, 1942 marciusanak utolsé napjaiban érkezett
Budapestre. Mivel a felderit6-egységekben égeté volt a
nehéz oldalkocsis motorkerékparok hianya, az 1943 marci-
usaban Romaban targyald magyar katonai kildéttség
megtekintette az olasz hadseregben rendszeresitett Gilera
Marte oldalkocsis motorkerékpart, és 300 darabot megren-
deltek.

A mintapéldany 1943 juliusaban érkezett Matyasféldre, a
gépkocsiszertar parancsnoksagra. Allomdnyba vétel és
rendszamozas utan 3 napra a Haditechnikai Intézetbe ke-
rilt, hogy a gyar altal megadott adatokat ellendrizhessék,
majd 14 napos prébara kiadtak a 15. kerékparos zaszldalj-
hoz. Méar a probak megkezdése el6tt vildgos volt a 3/b
osztaly elétt — a csapatprébardl beérkezett jelentés ezt
megerdsitette —, hogy az oldalkocsival szerelt Gilera Marte
500-as csak szilkségmegoldasnak tekinthetd. Az 6sszeg-
zés szerint ,,a motorkerékpar harctéri kdvetelményeknek és
3 6 szallitdsara nem felel meg. Az osztaly mar a HTl-nek a
leirds alapjan adott véleményébdl tudomasul vette, hogy a
mkp. csak szlikségmegoldasként hasznalhatd, de még igy
is meg kellett rendelniink 300 darabot, mert a f. év végéig
semmiféle mas oldalkocsis mkp. rendelkezésre nem allott.”

A Gilerak szallitasat 1943 augusztusatél remélték, valdja-
ban azonban csak 1944. februar 22-én tértént meg az at-
vétel és marciusban kezd6dtek a szallitasok, amelyek
szinte egész évben tartottak. 1944. oktober 11-ig dsszesen
265 db Gilera 500-as oldalkocsis motorkerékpar érkezett
Budapestre, tovabba 35 lada tartalék alkatrész és felszere-
Iés. Egyes szallitmanyokat légitamadas ért, azokat vissza-
kildték a gyarba, ahol kijavitottak, majd ismét utnak indi-
tottak a motorokat.

A 15. honvéd kerékparos zaszléalj (Kiskunhalas) 1943.
junius 21-én adta le jelentését. A probalt motorkerékpart
Uzembiztosnak, kitarténak irtak le, a préba alatt motorikus
Uzemzavar, konstrukcidés hiba nem meriilt fel. Hianyoltak
— érthet6en — a potkereket €s a sarvédodk felcsaphatosagat.



Utébbi miatt defekt esetén csak a motorkerékpart felemel-
ve lehetett kereket cserélni, amihez két ember kellett. Ennél
nagyobb bajnak tlnt a kérilményes kezelés, mivel a gaz-
adagolas nem forgathatd markolat, hanem kar segitségé-
vel tortént, a jobb kormanyszarvra erésitett gazszektorral
kuldn kellett a gazt és a potlevegét szabalyozni, a bal olda-
li kormanyszarvon 1évé karral pedig az elégyuijtast allitani.
Errdl azt jelentették: ,,...amit a vezetd legénység nehezen
ért meg, és ebbdl kifolydlag idegenkedik téle”.

Szintén ,idegenkedést” valtott ki, hogy a valtdkar a mo-
torhaz jobb oldalan, a fékkar a bal oldalan volt, s mindeh-
hez az oldalkocsi-kerék fékpedalja a motor jobb oldalara
kerllt, tehat, ha vészhelyzetben a motoros 6nkéntelentl a
jobb labanal 1évé pedalra taposott, csak az oldalkocsi-ke-
rék fékezddott, ami kdnnyen borulashoz vezetett.

A kifogasok ellenére a HTI a Gilera Marte rendszeresité-
sét 43M néven javasolta a honvédelmi miniszternek, de
a 3/b osztaly 1943. X. 12-én kelt feljegyzése szerint ez a
hatranyokra és a tovabbi szallitmanyok bizonytalan voltara
tekintettel végll nem tortént meg.

A kerékparos alakulatok mechanikusai szamara a moto-
rizalas azért mutatkozott feltétlenll szliikségesnek, mert a
menetben elromlott, defektes kerékparok javitdsa miatt 6k
rendszeresen lemaradni kényszeriiltek, és természetesen
utana csak sajat er6bdl, keményen tekerve a pedalt tudtak
felzarkdzni az alakulathoz. Egyéni felszerelésiik mellett al-
katrészekkel és szerszamokkal voltak kénytelenek hajtani.
Ehhez az elvarashoz nem kellett Gilera Marte, ha egy meg-
felel6 kismotorkerékpart vagy segédmotoros kerékpart
kapnak, azzal is tudnak tempot tartani a pedalozé katonak-
kal, a javitasi célbdl valé lemaradas utan hamar felzarkéz-
hatnak. Ebbdl a kategdriabdl viszonylag gazdag volt a va-
laszték, a hazai zemek, a WM Csepel, az SHB, a KMB, a
Matra mellett az Ardie, a DKW, az NSU, a Phanomen, a
Tornax és Triumph is kindlt segédmotoros vagy kismotor-
kerékpart. Meglepé modon a beszerzés elmaradt, segéd-
motoros kerékparokat elsésorban kiképzési célokra vasa-
roltak, jelentéktelen mennyiséget.

A LENGYEL KAPCSOLAT

A Magyar Kirdlyi Honvédség gépjarmi-anyagdba szamot-
tevé lengyel eredetli motorkerékpar is kerilt. A lengyel
hadsereg altal hasznalt jarmlvek tébbsége hazai gyart-
many volt, mert a lengyel ipar a harmincas években elég
erésnek bizonyult ahhoz, hogy eleget tegyen a katonasag
rendeléseinek. Az allomany javat a CWS M111-es (Sokol
1000-es) és a CWS 600 RT (Sokol 600 RT) tipusok adtak.
A CWS M111-es gyartasa 1934-ben kezd6dott, és 1939.
szeptemberig folytatdédott. Korlilbelll haromezer motorke-
rékpart adtak el Sokol 1000 M111 néven. A CWS M111
(Sokol 1000 M111) V-kéthengeres, 995 cm?-es motorja 22
I6erd teljesitményt adott le. Oldalkocsival szerelték, a kato-
nak tobbnyire elégedetten beszéltek a tipusrél. Egyes for-
rasok arrdl tanuskodnak, hogy a magyar honvédség is va-
sarolt Sokol motorkerékparokat a harmincas évek koze-
pén, amelyeket hadgyakorlatokon prébaltak ki.

A lengyel hadsereg vezetése elégedett volt a CWS M111
tipussal, ennek ellenére kisérleteket inditottak egy kisebb,
sokoldalubb motorkerékpar fejlesztésére. A Sokol 600 RT
els6 nagyobb sorozata 1936-ban készllt. Tobbségiket a
hadseregnek szallitottak. Az egyhengeres, oldalt szelepelt,
575 cm®-es motor legnagyobb teljesitménye 15 I6erd. Par
hénappal a haboru kitorése el6tt, egy Uj kismotorkerékpart
mutattak be a lengyel hadsereg szakértSinek. Elsésorban
kiképzési célokra, illetve futarszolgdlatra szantadk a MOJ
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23. abra. A lengyel hader6 altal atadott CWS M111-es (Sokol
1000-es) oldalkocsis motorkerékpar

130-as modelleket, amelyekbdl mindéssze néhany tucat-
nyit szallitottak le.

A magyar haderd elkobzas és vasarlas utjan jutott len-
gyel hadianyaghoz. Az elsé lengyel katonai jarmd 1939.
szeptember kdzepén ért Magyarorszagra, az utolsé vala-
mikor oktober elején. A lengyel motorkerékparokat — az
egyéb jarmlanyaghoz hasonléan — az atvétel helyérdl,
Beregszasz, Rahd, Csap, Korosmez6 térségébdl dssze-
gyljtve, Abonyba szdllitottak. Osszesen 3-4000 jarmdrd|
adtak jelentést. Kdztlk volt példaul a 10. lengyel lovassagi
ezred 29 darab Sokol 1000 és 8 darab Sokol 600 tipusu
motorkerékparja.

Mar a begylijtési korletben megkezdddott a leromlas,
részben a lengyel katonak szabotazsa, részben a magyar
katonak haracsolasa miatt: ,...a VIl hdt. nem parancsot
kapott a tovabbiranyitasra, hanem feltételesen tovabb ira-
nyithatta, ha jénak latta, amibél az adddott, hogy az anyag
kozelébe kerllt alakulatok az anyagot szabad prédanak
tekintették a sajat, esetleg indokolt sziikségletiik kielégité-
sére, azt haracsoltak belble, amit akartak” — allapitotta meg
a 3/b osztaly 1939. XIl. 21-én kelt jelentése. Tovabb rontot-
ta a helyzetet, hogy a gépjarmiveket rakomany nélkil
rendelték tovabbitani, igy az anyagok ujabb keveredése,
erozidja kovetkezett be. Az anyagok osztalyozasat és vizs-
galatat csak szeptember 23-an rendelték el. Az abonyi ta-
borban nem volt meg sem a megfelel6 elhelyezés, sem a
karbantartas lehet6sége, a feladatot a szolgalatban vissza-
tartott allomanyu 107. megerdsitett szeroszlop legénysége
prébadlta ellatni. Kiderilt, hogy a lengyel gépjarmdianyag 85
szazaléka javitasra szorul — ez az arany feltehetéen a mo-

24. abra. A lengyel Sokol 1000-est a kéthengeres, 1000 cm?®
I6kettérfogatu V-motor tette alkalmassa az oldalkocsis
lizemre
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(Fotdk a szerzd gydjteményébdl.)

Haditechnika-torténet

26. abra. Olasz Gilera Marte 500-as motorkerékpar, a
terepiizem szempontjabol kulcsfontossagu oldalkocsikerék-
hajtassal

torkerékparokra is érvényes volt. Utdbbiakat vagy kiadtak
alakulatoknak, vagy Budapestre szallitottak a gépkocsi-
szertarba javitasra.

Nagyobb baj volt, hogy a lengyel motorkerékparok nem
valtak be a gyakorlatban. Eredetileg azt gondoltak, hogy a
BMW R 75-6s6k hianyat csdkkentendd a felderit§-szaza-
doknal fogjak alkalmazni az oldalkocsis Sokolokat. A 2.
honvéd felderit6-zaszldalj parancsnoksaganak irott 1943.
februar 24-i jelentés egyértelmiien fogalmaz: ,Jelentem,
hogy a Sokol ok. mkp. nem hadihasznalhat6. Minden
egyes mkp. a lengyelektdl valo atvétel utan javitasba kertilt.
Az 1941. évi oroszorszdagi hadjaratok utan és kézben ismét
nagyjavitasra szorultak. ... Minden mkp. kozép- vagy
nagyjavitas utan az elsé 50-100 km-nél (zemképtelenné
valik. Meneteknél 50 km Ut utan 60-65% Uzemképtelendl
lemarad. Minden mkp. 10 km-en fellli menet utan olyan
javitasra szorul, amit ilyen nagyszamu mkp. utan sem a
szd. sem a muhely-alosztdly kijavitani nem tud, még a pol-
gari javitd muhelyek és vonatosztaly segitségével sem”.

(Folytatjuk)
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