1. abra. A SZENT ISTVAN dreadnought' modell,
és a MAS 15-6s torpeddénaszad modellje is 1:100
méretaranyban késziilt. Szemléletes a két hajé
k6z6tti méretkiilénbség. A MAS-on lathaté a
SZENT ISTVAN végzetes sériiléseit okozo két
torpedo is (Foto és modell: dr. Hiivés Ferenc)

A SZENT ISTVAN dreadnought palyafutdsa

1912-1918

K.u.K. hadiflotta fejlesztését az hatarozta meg, hogy
Aaz Olasz Kiralysag 1882-1915 kozott a Kdzponti

Hatalmak (Harmas Szdvetség: Németorszag, Auszt-
ria-Magyarorszag és Olaszorszag) tagja volt. Ekkor nem
volt ellenség, haboru esetén az olasz-osztrak-magyar erék
a Foldkozi-tengeren harcoltak volna. 1914 nyaran Olaszor-
szdag (az antant hatalmak igéreteinek hatasara) nem hadvi-
sel6 félnek nyilvanitotta magat, ezzel a szdvetség kezdett
felbomlani. 1915 majusaban beallt a hadiallapot Olaszor-
szaggal, és az erbviszonyok kedvezdétlenné vdltak az
olasz—francia—angol erékkel szemben. Ezért a K.u.K. nagy
hajéegységei tétlenségre kényszeriltek.

Az 1905-ben, Fiumében léteslilt Danubius Hajogyar
révid id6 alatt nagy fejlédésnek indult. 1906-t6l kezdédéen
a Fiume egyik kilvarosaban [évd hajoépitéd mihelyt — az
Angol-Osztrak Bankon keresztil lebonyolitott brit pénziigyi
segitséggel — fontos hajoépitéd mdihellyé bdvitették. A ma-
gyar hadihajogyartas ennek kdvetkeztében névekedd rész-
aranya az 1. tabldzat adatai alapjan kovetheté nyomon.

1. tablazat. A magyar hajogyartas részaranya (1900-1915)2

Hadihajoé Névleges Epitési darabszam

kategoria vizkiszoritas osztrak/magyar
E;iilnoosuﬁ:‘o 10 600-20 000 t an
gsgrcsif:ialis 3500-4300 t 3/2
Torpedérombold 380-400 t 2/17
Torpeddénaszad 200-250 t 4/2
Tengeralattjaro 230t 5/2
Monitor 520 t 1/3

A 4 hajobdl allé dreadnought osztaly tervezése 1908
februarjaban a kvotabizottsag déntése nyoman kezd6dott.
A koltségvetési bizottsdg hosszas huzavona utan csak a
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2. abra. A hajo — mar az 1917-es atépités utani allapotban - a
polai hadikik6tében horgonyoz

pénz egy részét szavazta meg. Ekkor a magyar kiralyi kor-
many beavatkozott és kipdtolta a hianyzo részt, de cseré-
ben azt kdvetelte, hogy a kvota aranyaban a flotta megren-
deléseinek 25%-at magyar Uzemek kapjak. Tette ezt ugy,
hogy a magyar hadiipar, f6leg a gépipar szinvonala, kapa-
citasa, gyartastechnolédgidja messze elmaradt a sziiksé-
gestdl. Kifejezetten a dreadnought szerz6dés kedvéért, a
magyar kormany 1910-ben lépéseket tett annak érdeké-
ben, hogy a hajégyarat ennek a feladatnak megfeleléen
modernizédlja. A gyarté cég a Fiumei Danubius Hajé és
Gépgyar Rt. volt. A modernizalas, illetve cégfejlesztés ma-
gaba foglalta a Ganz Gépgyar és Kohomlvek egyesitését
a Danubius hajoégyarral. 1911-tél, az egyestlés utan, az
lizem neve Ganz és Tarsa Danubius Gép, Waggon és Ha-
jégyar Rt. (Ganz és Tsa. Rt.) Budapest-Fiume lett. Az egye-
siilés a magyar kormany hatarozott kivansagara tortént.

A SZENT ISTVAN dreadnought-ot a hazai tulajdonban
lévé Ganz és Tsa. Rt. hajogyar magyar koltségvetési 6sz-
szegbdl gyartotta Fiumében, épitésébe szamos magyar
cég szallitott be részegységeket (Ganz: villamos berende-
zések, Weiss Manfréd: tlizérségi |6szerek, kiilénféle buda-
pesti gyarak — pl. Schoeller — és Diésgydr: kovacsolt fém-
aruk, lemezek és ontvények.) A Ganz-Danubius mérndkei
6nallo kutatas-fejlesztés keretében hoztak létre a SZENT
ISTVAN g&zturbingjanak ,zart rendszerl, pumpabdl, tar-
talybdl és vizhit6é rendszerbdl allé kendolajozé rendszerét,
amelynek a tengerészeti miiszaki bizottsag el6irta utdlagos
beépitését a még épllé TEGETTHOFF és PRINZ EUGEN
dreadnoughtokba is. Az Ujitasért (szabadalomért) a hadi-
tengerészet kilon fizetett a Danubiusnak.” A SZENT IST-
VAN 60 millié koronas koltségvetésébdl a magyar vallalko-
zasok Osszességében 32,34 milliés részegység-beszallitoi
részarannyal rendelkeztek, 14 millids értékben beszallitva a
hajétest épitésébe, illetve 7 milliés értékben a gépészetei
rendszerekbe.* )

Annak ellenére, hogy a SZENT ISTVAN dreadnoughtot
hazai tulajdonban Iévé hajégyar, magyar koltségvetési 6sz-
szegbdl gyartotta, a hajéo néhany részegysége nem hazai
Gzemben késziilt. Szamos nehézfegyvert nem is lehetett
Magyarorszagon legyartani, igy a SZENT ISTVAN jelentSs
részeit kilféldi gyarak szallitottak le. A teljes tizérséget a
csehorszdgi Skoda agyugyar, az acélanyagat a Witkovitzi
Vasmivek, a 12 db kazanjat a Babcock-Wilcox tipusbol
részben Svajcbdl, a 2 db AEG (Allgemeine Elektrizitats
Gesellschaft) — Curtiss g6zturbinajat német zembdl hoz-
tak be. A nagy tavmérék Barr & Stround darabokbdl alltak,
osztrak Gzem rakta Ossze, a radidk nagy része Telefunken
alkatrészekbdl allt. Ugyanakkor Erwin F. Sieche hajézasi
szakird szerint ,a SZENT ISTVAN esetében hangsulyozni

3. abra. A SZENT ISTVAN dreadnought napjainkban készitett
modellje, amely az 1917 utani allapotot mutatja

kell a hajo magyar nemzetiségét... Magyarorszag nem akart
csupdn a haditengerészet szén- és élelmiszerszallitoja
lenni. Réviden, Magyarorszdg csak akkor egyezik bele a
telies dreadnought alakulat megépitéséhez sziikséges ki-
I6n-alapok megszavazdsaba, ha megépitheti sajat dread-
noughtjat... A Fiume kérnyéki tengerpart Magyarorszaghoz
tartozott, és Magyarorszag mindent megtett, hogy kikétéje
Trieszt vetélytarsadva valjék a kereskedelemben és a hajo-
épitésben.”™

A kétturbinas megoldas miatt at kellett tervezni a hajé
géphazat és a farat, mert 4 hajocsavar helyett csak 2 db
4 méter atmérdjl példany volt. A hajo attervezését magyar
meérndkok végezték (Kaplanek Jozsef fékonstroktdr, Zimlitz
Jozsef fémérndk, Mazurka, Ferdinand és Heged(is mérno-
kok).6 A két hajécsavaros megoldds (a négy helyett) a se-
bességnek nem hasznalt, a hajo tartés maximalis sebessé-
ge alig érte el a 20 csomot. A hajotest alakja kedvezbtlen
volt, mert az alaptipust a Stabilimento Tecniko Triestino
gyarhoz tervezték, ezért lett a hossza 152 méter, amely a
28 méteres szélességhez kevés. A trieszti gyarban a sdlya
mérete nem engedett tébbet. Fiumében még ennyi hely
sem volt, a domboldalbdl lerobbantottak 40 métert, hogy a
solyat meghosszabbitsék, igy éppen hogy elfért.

A SZENT ISTVAN dreadnoughton 19 rekeszfal a hajotes-
tet 20 vizhatlan kamrara osztotta fel, ndvelve a harci tulélé-
képességet. A hajé pancélvédelme (280 mm), méretéhez
képest erésnek volt mondhato, killdndsen az olasz csata-
hajok 250 mm-es pancélzatahoz képest. A vizvonalon az
Ovpancél 280 mm-es volt, a Idvegtornyokat, azok barbettait
és a parancsnoki tornyot is ilyen vastagsagu pancél védte.
Az 6v felsé része, illetve a 15 cm-es [6vegek kazamatainak
pancélzata 180 mm vastag volt. A pancélfedélzet kozépen
30 mm, ferdén lehajlé szélein 48 mm volt. A pancélzat t6-
mege, a l6vegtornyok forgd részének pancélzata nélkiil,
meghaladta az 5000 tonnat. (A RADETZKY-osztalynal ez

4, abra. Szines grafika egy képeslaprol, amely az 1916-os
allapotot mutatja

i
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2. tablazat. A hajog6zgépek és -g6zturbinak miiszaki mutatéi®

Ev 1798 1860 1870 1884 1910
Gbzgép/gbzturbina 1 LE-re esé tdmege 800 kg 250 kg 150 kg 100 kg 50 kg
1 LE-re es@ szénfogyasztas oranként 6 kg 1,7 kg 1 kg 0,9 kg 0,7 kg
Gd6znyomas 2-3 bar 5 bar 6 bar 7-12 bar 15-16 bar
Hatasfok 5% 10% 13% 14% 15%

5. abra. A hajo I6gyakorlatra késziil, ezért fiitik a kazanokat

az érték 3700 tonna volt.) A pancélzat anyaga 100 mm
vastagsag felett Krupp cementalt acél (KC), ennél véko-
nyabb lemezek esetén Krupp acél (K), illetve a pancélfedél-
zetek esetében Siemens-Martin acél (SM) volt.

A 19. szazad elsé felében a hajégézgépek fajlagos telje-
sitmény-tdmeg aranya, illetve fajlagos szénfogyasztasa
még meglehetésen kedvezétlen volt (lasd: 2. tdbldzat).
Csak tobbsz6rds expanzidju, kompaund (6sszetett) gézgé-
pek létrehozasa, majd a géz tulhevitése, a vizcsdves kaza-
nok bevezetése és a flistgazos tapviz-elémelegités, illetve
a kondenzator bevezetése, a siktolattyus vezérlészerkeze-
tek, a gbézturbina megvaldsitasa (Parsons, 1884), tovabba
a 15 bar feletti géznyomas és az olajtlizelés bevezetése
tette lehetévé a 15% feletti hatasfok megvaldsitasat a 19.
szazad végére.’

A fent felsorolt hatasfokjavité megoldasok kéziil a SZENT
ISTVAN dreadnought meghajtasi rendszerében a kiegészi-
t6 olajtlizelést, a gbéz tulhevitését és a kondenzatort is al-
kalmaztak, emellett - a VIRIBUS UNITIS dreadnought-
osztaly tobbi hajéegységéhez képest — elméletileg nem 2,
hanem 8 éran keresztil volt képes maximalis, 21 csomds
sebességgel haladni.® (Ez a prébautak szerint a gyakorlat-
ban csak 20,3 csomé volt. — Szerk.)

A Ganz és Tsa. Rt.-nek, amelynek a hajoégépet is meg
kellett épitenie, az Angol-Osztrak Bankon keresztiil olyan
Uzleti és technoldgiai kapcsolatai voltak, amelyek alapjan a
SZENT ISTVAN-ba Babcock & Wilcox tipusu kazanokat
épitettek be. A Danubiusnak mar nagy tapasztalata volt a
Babcock & Wilcox rendszer(i kazanok gyartédsa terén.'°
Elényei miatt tébb élenjard hajoépitd alkalmazott ilyen tipu-
sU kazanokat. El8sz6r az amerikai haditengerészet fedezte
fel e kazantipus el6ényeit. Anglia 1905-ben az addigi
Belleville és Niclausse kazan helyett a dreadnoughtokba
szintén Babcock & Wilcox kazant épitett be, mert szénfo-
gyasztasuk kisebb volt, mint a tébbi tipusé." El6nyds volt
tehat a SZENT ISTVAN dreadnought kazantipus valaszta-
sa. Emellett ,,a Danubius gyartasu Babcock-Wilcox kazan
tulhevitével készllt, ezért teljesitménye 6%-kal volt tobb a
szerz8désben elbirtnal: 26 550 LE (19 600 kW) lett, sebes-
sége ezzel 21 csomédra emelkedett.”'?
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1912. januar 29-én lefektették a hadihajé gerincét, két
héttel a VI. tervszamu (PRINZ EUGEN) hajé utan, amely
Triesztben épllt. A névadas Ferenc Jézsef csaszari és ki-
ralyi beavatkozasa és dontése utan zajlott le, igy a IV.
tervszamu lett a VIRIBUS UNITIS, az V. a TEGETTHOFF, a
VI. a PRINZ EUGEN, a VIl. a SZENT ISTVAN.

A tervek atalakitasat mar emlitettlik, a gépészet miatt lett
a hajo egyedi, két hajocsavaros. ;

A SZENT ISTVAN f6 tlzérségének Skoda gyartmanyu,
béléscsoves rendszerl I6vegei 305 mm Grméretliek voltak.
A 305 mm-es &gyuk harmasaval voltak elhelyezve a l6veg-
toronyban. A VIRIBUS UNITIS-t, majd a SZENT ISTVAN-t
konstrualé mérndk ,garda tervezte meg elséként a vilagon
a hajo-nehéztlizérség elhelyezését haromloveges forgoéto-
ronyban.”’® Azonban 1909 januérjdban nyilvanossé valt a
hir, amely szerint az Uj olasz ,Dreadnought”-ot — a késdébbi
DANTE ALIGHIERI-t is — harmas I6vegtoronnyal szerelik
fel. A SZENT ISTVAN-ndl alkalmazott, eltolt magassagu
toronyelrendezés helyett azonban kedvezétlenebb médon,
az egy sikba épitett toronyelrendezést alkalmaztak, ami
csOkkentette a tlizerét. Késébb az amerikai dreadnought-
épités is a VIRIBUS UNITIS osztalynal alkalmazott megol-
dast alkalmazta, igazolva a I6vegtorony-elrendezés helyes
megvalasztasat.

A torony témege kompletten a I6vegekkel, |dvegtalpak-
kal és a pancélzattal 652,9 tonna volt. A csé (irmérethosz-
sza L/45 értékd volt. A cs6 tdmege a zarral egyutt 54 300
kg. Tlzgyorsasaga 2-3 16vés/min. Egy oldal-6ssztliz soran
5400 kg granatot 16tt ki a hajé, 800 m/s |6vedék-kezdbse-
bességgel, 18 km maximalis I6tavolsagra.'

6. abra. A 4 darab harmas toronyban elhelyezett 12 darab
305 mm-es l6veg jelentds tlizerst képviselt (Foto: dr. Hiivos
Ferenc modellje)
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3. tablazat. A SZENT ISTVAN dreadnought miiszaki-harcaszati adatai

Gerincfektetés

1912. januar 29.

Vizre bocsatas

1914. januar 17.

Babcock-Wilcox kazan
AEG-Curtiss turbina
Hajocsavar

Atadas 1915. december 13. (bizottsagnak: november 17.)
Vizkiszoritds - névleges 20014 t
- tényleges 20 008,3 t
- felszerelve 21 689t
Hosszusag - teljes 152,18 m
- vizvonalon 151,4 m
- fliggélyek nélkiil 143,0 m
Max. szélesség 27,998 m
Meriilés - elol 8,58 m
- hatul 8,37 m
Gépészet

12 db (18 atl)
2 db 25 000 LE (névleges), 26 400 LE (probauton)
2 db, atméré 4,0 m

Sebesség (max.)

20 csomd

Hatotavolsag

4200 tengeri mérféld/10 csomoval

Pancélzat - alapozas

- oldalan

- fedélzet

- pc. tornyokon

- parancsnoki torony

- litegfedélzet

80 mm teakfa, ezen 18 mm vaslemez
280 mm
48 mm
280 mm
280 mm
180 mm

Fegyverzet: f6tiizérség

1915-6s modositas:

1917-es cserék:

12 db 305 mm L/45 Skoda léveg
12 db 150 mm L/50 I6veg
18 db 66 mm L/45 (Ilégvédelmi) I6veg
4 db TT 53,3 cm torpeddinditd

plusz 6 db 66 mm L/48 légvédelmi I6veg a B és Y tornyok tetején

2 db 66 mm L/48 légvédelmi I6veg cserélve
4 db Uj 66 mm L/50 légvédelemre

Legénység
- 1918-ban:

normal 1046 f6
1094 {6

Az agyu gyorstizeld ékzaras rendszerd volt, fémhive-
lyes I8szerrel tlizelt. A Monarchia ipara ugyanis a legna-
gyobb (rméretig is képes volt I6szerhiivelyeket gyartani.'®
1897-t8l a magyar hadiipar is bekapcsolédott a haditenge-
részeti |6szergyartasba, amelynek beszallitéi részaranyat
fokozatosan 50%-ra novelték.'®

A négy darab harmas toronyban elhelyezett 12 I6veg
tlizvezetését eredetileg két 3658 mm-es és négy, a ldveg-
tornyokban felszerelt 2743 mm-es angol Barr&Stroud tav-
mérd biztositotta. Késébb, a taldlati pontossag ndvelése
érdekében bevezettek egy olyan rendszert, amely tengely-
kapcsolok segitségével egymashoz roégzitette egy-egy to-
rony l6vegcsoveit. Az egyiitt mozgo, dsszekapcsolt cso-
vekkel a l6tavolsag ugyan 20 km-rél 18,5 km-re csdkkent
a kisebb cséemelkedési sz6g miatt, viszont megndveke-
dett a taldlati valészinliség. Az 1914 tavaszan kiprobalt
rendszert az osztaly elsé két hajojaba utdlag épitették be."”

Osszegezve a hajo miszaki jellemzéit, illetve 6sszevetve
a korszak mas - potencidlis ellenfélként felmerilé -
dreadnoughtjaival (4. tabldzat), eimondhato, hogy a SZENT
ISTVAN a korszak hasonld kategoriaju hajoinal valamivel
szerényebb harcaszati értékeket mutatott. (Kivételt képez
ez aldl a DANTON dreadnought.) Ugyanakkor a Kesselring
modszerrel végzett dsszehasonlitds nem érzékeltet olyan

mUszaki elényoket, mint a SZENT ISTVAN-on a szintben
eltolt agyutornyokbdl adédd nagy szabadsagfoku kildveési
lehet6ség, ami az adott rendelkezésre all6 tlizerd hatékony
kihasznalasat jelentette a harcban — viszont a hajé stabili-
tasanak csokkenését is eredményezte a magasabb suly-
pont miatt. Nem érzékeltet a tablazat olyan adatokat sem,
mint a SZENT ISTVAN képessége a 8 6ras maximalis se-
besség tartasra — ami a kazanok konstrukciéjabdl fakadt
(viszont jelentGsen novelte a hajo szerkezeti tomegét).

A legfontosabb dsszevetési felllet a SZENT ISTVAN és a
DANTE ALIGHIERI kozott az eréegyensuly felvazolasa
lenne. A fent leirtak tikrében azonban ez — a tablazat ada-
tainak figyelembevétele mellett — komplexebb elemzést
igényelne, még akkor is, ha a Kesselring modszer az olasz
dreadnought elényét mutatja ki.

A SZENT ISTVAN dreadnoughtot nagy Uinnepség kereté-
ben, 1914. januar 17-én bocsatottak vizre.

1914. julius 28-an a Monarchia hadat tzent Szerbianak,
megkezdddott az I. vilaghaboru. A hajé befejezése siirg6s-
sé valt, de nem volt hozza elegend6 anyag és a fiumei
épiték tapasztalatlanok voltak. Ezért a SZENT ISTVAN-t
1914 augusztusaban atvitték Polaba, az ottani Tengeré-
szeti Arzenadl fejezte be a felszerelését. 1915. december
13-an vette at a haditengerészet és december 23-an allt
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7. dbra. A 2 db AEG gé6zturbina beépitése kdvetkeztében a hajot at
kellett tervezni két hajocsavaros kialakitasura (Foté: dr. Hiivos
Ferenc modellje)

szolgdlatba. A hajo muszaki adatait a 3. tabldzat
tartalmazza.

Két nevezetes latogatas tortént a fedélzetén.
A dreadnoughtot 1916. december 15-én az uj ural-
kodo IV. Karoly, majd 1917. december 12-én II.
Vilmos német csaszar latogatta meg.

Egy fontosabb atépités zajlott le rajta. 1917-ben a
B és C lovegtorony tetején még 2-2 db 7,5 cm-es
légvédelmi agyut szereltek fel, amelyek Uj tipusok
voltak. Ezzel egy id6ben az A és D I6vegtorony te-
tejére szerelt régi I6vegeket leszerelték.

A VIRIBUS UNITIS és a SZENT ISTVAN a kémé-
nyek tetején, a felsé sik felett 1,5 m-rel felszerelt kb.
1,0 méter magas kupos védétetSt kapott, replls-
bombak elleni védelemdil.

1917-18-ban az olasz légitamadasok egyre foko-
zodtak Podla ellen, a véletlen bombataldlat ellen
épitettek ki védelmet. A hatsé kémény mogotti 2
darab szell6ztet6 kurtét és a parancsnoki torony
tetejérél a két kéményre tamaszkodo jobb és bal
oldali fényszord hidat csak ezen a hajon épitették
be. Ezekre 3-3 darab, sineken mozgé fényszoré volt
felszerelve, amelyek emelték a hajé sulypontjat, igy
rontva annak stabilitasat. (Soha nem hasznaltak
6ket; amikor kellett volna, nem voltak bekapcsolva.)

A hajé kifutasai a Fasana-csatorndba vezettek a
I6gyakorlatokra. Ettél eltekintve csak 1916. marcius

4, tablazat. Osszehasonlité adatok a SZENT ISTVAN szamitasba johet6 ellenfeleirsl (D.Sz.P.)

SZENT JEAN DANTE CONTE DI .
isTvAN | DANTON BART | ALIGHIERI | CAVOUR Ideal
) 20 008 18 400 25 000 19 500 23 088 25 000
névleges
Vizkiszoritas 8,00 7,36 10,00 7,80 9,24 10
(t) 21 689 19 950 26 000 21 800 25 086 26 000
max.
8,34 7,67 10,00 8,38 9,65 10
_ 152,18 116,6 168,0 168,1 176,1 176,1
Hosszusag (m)
8,64 6,62 9,54 9,55 10,00 10
Gépteljesitmény 26 400 22 500 28 000 32 200 31 278 32 200
(LE max.) 8,20 6,99 8,70 10,00 9,71 10
. . 20,4 19,25 22,6 24,2 22,2 24,2
Max. sebesség (csomo)
8,43 7,95 9,34 10,00 9,17 10
(mm) 305 305 305 305 305 -
Fegyverzet (db) 12 4 12 12 13 13
9,23 3,08 9,23 9,23 10,00 10
e 100 150 180 100 130 180
el
5,56 8,33 10,00 5,56 7,22 10
Pancélzat Idalt 280 270 270 250 250 280
olda
(mm) 10,00 9,64 9,64 8,93 8,93 10
- 100 150 180 150 130 180
alu
5,56 8,33 10,00 8,33 7,22 10
Pontszam 71,96 65,98 86,45 77,78 81,14 90
Pontszam aranya az 0,80 0,73 0,96 0,86 0,90
idealishoz képest

(Félkévér betlivel a hajok miszaki adatai, normal betiitipussal a Kesselring ésszehasonlitd mdodszer szamitasi értékei ke-

riltek feltiintetésre.)
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8. abra. Szines festmény a hajordl (amely idealizalt abrazolas,
hiszen az arbécok csticsan soha nem volt hadilobogé, illetve
egyszerre két lobogét sem alkalmaztak)

15-16-4n volt egy Utja Pago szigetéhez, és vissza. Ossze-
sen 937 napon at allt szolgalatban és ebbdl 54 napon at
volt tavol Pélatdl.

Egyetlen bevetésére 1918. junius 9-10-én kerllt sor,
amely egyben az utolsé volt.

A SZENT ISTVAN ELSULLYEDESE

Az 1918. februar 27-én a hajéhad parancsnokanak kineve-
zett nagybanyai Horthy Miklés ellentengernagy nyaron
nagy bevetést tervezett az Ujra kiépitett otrantoi tengerzar
szétzlizasdra. Az antant erdék Ujra létrehoztdk az 1917 nya-
ran megsemmisitett halézarat, amelyet nehezebb hadiha-
jokkal is védtek.

A tengeralattjarok szabad utjanak megteremtésére a
zard hajok tobbseégét el kellett sillyeszteni. Ezt a feladatot
a SAIDA osztaly négy gyorscirkaldjanak (SAIDA, ADMIRAL
SPAUN, HELGOLAND, NOVARA) és a TATRA osztély négy
tagjanak (TATRA, CSEPEL, LIKA II, TRIGLAV II) kellett elvé-
gezni, ezzel egyltt 4 torpeddnaszad Otranto elétt volt va-
rakozé allasban.

A tamadas hirére az antant er6k nyilvan kifutnak
Valonabdl és Brindisibdl, ezekkel az 6t csoportban felalld
osztrak—-magyar erdék felvették volna a harcot.

A felvonulasi tervet itt nem targyaljuk, ennek Iényege,
hogy 41° E szélesség, 17° K hosszusag pozicidjaban allt a
TEGETTHOFF a VELEBIT rombol6 és a négy torpedona-
szad fedezetében, a 41° E szélesség, 18° K hosszlsag
pozicidjaban a kdzelben allt volna a SZENT ISTVAN 5 tor-
peddnaszad fedezetében.

Haditechnika-torténet

9. abra. A l6vegtornyok eltolt szinti elrendezése nagy
szogtartomanyu l6vés-kivaltasi lehetéséget biztositott
(Foto: Dr. Hiivés Ferenc modellje)

A flottaegységek elsé részének felvonulasa tervszerlen
lezajlott, 1918. junius 9-én 22:15-kor Polabdl kifutott a
SZENT ISTVAN csoport.

Eleve késéssel indultak el, mert 45 perc kiesést okozott
a védelmi zar kapujanak kinyitasa. MUszaki hiba is beko-
vetkezett, a SZENT ISTVAN jobb oldali turbingja tulmelege-
dett, ezért csak 12 csomds sebességgel mehettek az eldirt
16 helyett. Ez junius 10-én hajnalban, 03:30-kor mar 1,5
ora késedelmet jelentett.

A kotelékben eldl a VELEBIT rombol6 haladt, mogotte
1000 méterrel a SZENT ISTVAN, majd 800 méterrel hat-
rabb a TEGETTHOFF. Jobbra és balra 800-800 méter ta-
volsagban haladt a kiséret. Balra a 79T, a 78T és a 87F,
jobbra a 77T, 76T és a 81T torpeddnaszadok.

Ezzel egyidében Anconabdl két olasz torpeddnaszad ki-
vontatta a MAS 15-0s és 21-es szamu siklonaszadot.

Ezek a feladat szerint a Premuda-sziget folotti Gruiza és
Selve-sziget k6z6tt vadasztak hajokra és aknakat kerestek.
Ejféltél 02:30-ig varakoztak, ekkor elindultak visszafelé,
hogy 04:45-kor taldlkozzanak a vontaté torpeddnaszadjaik-
kal. A MAS 15-6s parancsnoka Luigi Rizzo korvettkapitany
volt, aki korabban — 1917. december 10-én - a trieszti-6bdl-
ben horgonyz6 WIEN partvédd péancélost elslillyesztette.

Tamadasra indult a hajnali szlrkiletben. Ugy haladt at a
77T és 76T torpedodnaszadok kozoétt, hogy nem vették
észre. Mit ért a figyel6szolgalat és az érség, amikor a két
hajé kodzott alig 500 méter volt a tavolsag?!

Rizzo 500 méterrdl 16tte ki mindkét torpedodjat a SZENT
ISTVAN-ra és 03:30-kor két robbands razta meg a
dreadnoughtot. Ekkor vette észre a 76T torpeddnaszad a

10. dbra. Szines festmény a SZENT ISTVAN dreadnoughtrdl.
A hajé csak gyakorlatok soran tiizelt I16vegeibdl, csataban
soha sem vett részt
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12. dbra. A horgonyokat német cég gyartotta (Foto: Dr. Hiivés
Ferenc modellje)

forduld MAS 15-0st, tiizet nyitott és Ulddzni kezdte, de az
elmenekiilt.

A MAS 21-es a TEGETTHOFF-ra |6tte ki két torpeddjat,
ezek nem taldltak, a naszad elmenekilt. A magyar hajot Pre-
muda szigettdl 9 mérféldre, DK-i iranyban talaltak el, le is allt.

A két torpedd robbanasa atitétte a jobb oldali els6 és
masodik kazanhaz falat, és atszakitotta a ketté kozti valasz-
falat is. A vizoszlop tobb szaz méterre csapott fel, a hajo
10°-kal jobbra délt a vizbetorés miatt, a Iékek 5-6 méterrel a
vizszint alatt voltak. A pozicié 44° 16’ északi szélesség, és
14° 23’ keleti hosszusag volt, a parancsnok Heinrich Seitz
von Treffen sorhajokapitany azonnal elrendelte a mentést és

13. abra. A VIRIBUS UNITIS dreadnought-osztaly harom
hajéegysége
-
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14. abra. A SZENT ISTVAN dreadnought Pélaban horgonyoz
az 1917-es atépités utani allapotaban

15. abra. A hajo megtorpedézasa utan mintegy két oraval,
mar erésen jobbra délve

a karelharitast. A vontatasi kisérlet sem siker(lt, 04:45-kor a
kabelek elszakadtak. A léket betdmni sem sikerUlt, a délést
7°-ra tudtak mérsékelni, a négy Idvegtornyot balra forditot-
tak és a készenléti I6szert a vizbe dobtak.

Ez sem volt elég, a réseken 6mlétt be a viz. Seitz kiadta
a parancsot a hajo elhagyasara. A legénység 38 tiszt és
1056 f6 legénység volt, azaz 1094 {6, ebbdl a torpeddna-
szadok kimentettek 1005 f6t, 89 f6 hdsi halalt halt.

A hajé 06:05-kor jobbra délve felborult, és 06:12-kor viz ala
merdlt. A veszteség a karelharité osztag és a géptermek em-
bereibdl kerllt ki, akik mar nem tudtak elhagyni a dél6 hajot.
A 89 f6bdl 42 magyar volt, névsoruk dr. Csonkaréti Karoly
forrasként jelolt konyvének 216-217. oldalan talalhato.

A hajé részletes torténetét Ervin Sieche irta meg. Mono-
grafidgja — Benczur Laszlé rajzaival — a Haditechnika 2001.
évfolyam 2., 3., 4. szdmaban jelent meg.



Haditechnika-torténet

FELHASZNALT IRODALOM Dr. Csonkaréti Karoly: Csaszari és kiralyi hadihajok. Hajja
és Fiai Kényvkiado, Debrecen, 2002.;
Horvath Janos: Az els6 magyar épités(i csatahajo, a Erwin F. Sieche: Ofelsége SZENT ISTVAN nevi hadihajo-
SZENT ISTVAN Haditechnika, 1988/3. 30-34.; ja. Magyarorszag egyetlen szerencsétlen sorsu
Balogh Tamas — Csepregi Oszkar: A Szent Istvan dreadnoughtja. Haditechnika: 2001/2. sz. pp. 15-20. 1.
csatahajo és a csatahajok rovid torténete. General rész, 2001/3. sz. pp. 18-22. Il. rész, 2001/4. sz. pp.
Press Kiado, 2002.; ’ 5-9. lll. rész;
Kramli Mihaly: Az S. M. S. SZENT ISTVAN Hadt6rténelmi Csak Ervin: Hajok és hajozasi médszerek. M(szaki
Kodzlemények 2005/1-2.; Koényvkiadd, Budapest, 1969.;
Siegfried Breyer: Schlachtschiffe und Schlachtkreuzer Komondy Zoltan: Gézgépek, gbz- és gazturbinak . k.
1905-1970. |.F. Lehmanns Verl. Miinchen, 1970.; Tankonyvkiado, Budapest, 1954.
JEGYZETEK
1 A ,dreadnought” csatahajé-tipus az angol Dreadnought nevd, 9 Balogh Tamas — Csepregi Oszkar: A Szent Istvan csatahajo és a
1905-ben éplilt hadihajordl kapta a nevét, amely az elsé modern csatahajok révid torténete. General Press Kiado, 2002. 52. o.
,Csupa nagyagyus” (,,all big gun battleship”) csatahajé volt, forgd 10 A budapesti Parlament, a VizmUvek, az Elektromos Mvek és a
tornyokkal. A csatahajé elnevezést hivatalosan csak 1922-ben Févarosi Villamos-Vasut — mind Danubius gyartmanyu Babcock-
vezették be, de a késébbi munkak 6nkényesen mar az I. Wilcox rendszerli kazanokkal Gizemeltek.
vildaghaboruban harcolt egységekre is alkalmaztak. 11 A Belleville tipusu kazan 0,86 kg/LE/h; a Niclausse tipusu kazan 0,76
2 Balogh Tamas - Csepregi Oszkar: A Szent Istvan csatahajé és a kg/LE/h; a Babcock-Wilcox tipusu kazan 0,69 kg/LE/h
csatahajok rovid torténete. General Press Kiado, 2002. 43. o. szénfogyasztas értéket adott. )
3 Uo. 52. o. 12 Horvath Jéanos: Az elsé magyar épités(i csatahajo, a SZENT ISTVAN.
4 Uo. 46. o. . Haditechnika, 1988/3. 30-34.
5 Erwin F. Sieche: Ofelsége Szent Istvan nevii hadihajéja — 13 Uo. 30-34.
Magyarorszag egyetlen, szerencsétlen sorsu dreadnoughtja I-lll. rész. 14 Balogh Tamas — Csepregi Oszkar: A Szent Istvan csatahajé és a
Haditechnika, 2001/2. sz. csatahajok rovid torténete. General Press Kiadd, 2002. 77-78. o.
6 Balogh Tamas — Csepregi Oszkar: A Szent Istvan csatahajé és a 15 Az antantdllamok ipara csak 15 cm (irméretig alkalmazta ezt a
csatahajok révid torténete. General Press Kiado, 2002. 62. o. maddszert. Nehéztlizérségiik altalaban az ugynevezett zsaktoltényt
7 Csak Ervin: Hajok és hajozasi modszerek. Miszaki Konyvkiadd, hasznalta, amely nem volt olyan biztonsagos, mint a huvely-
Budapest, 1969. 46-52. o. ill. Komondy Zoltan: Gézgépek, géz- és toltény.
gazturbinak Il. k. Tankényvkiadd, Budapest, 1954. 10-13. o. 16 Balogh Tamas — Csepregi Oszkar: A Szent Istvan csatahajé és a
8 Csak Ervin: Hajok és hajozasi modszerek. Miszaki Konyvkiadd, csatahajok révid torténete. General Press Kiado, 2002. 41. o.
Budapest, 1969. 46-52. o. ill. Komondy Zoltan: Gézgépek, géz- és 17 Krémli Mihdly: Az S. M. S. SZENT ISTVAN Hadtorténelmi
gazturbinak Il. k. Tankényvkiadd, Budapest, 1954. 10-13. o. Kozlemények 2005/1-2.

Lukdcs Bence Akos - Szaho Péter Ny SISeane
mm;«m-&zmﬁw
-

A somogyi rosseb hadosztaly a Don-kanyarban B scmoss:

rosseb hadosztdly
#a Don-kanyarban *

A Zrinyi Kiadé 2015-ben jelentette meg Lukécs Bence Akos és Szabé Péter: A somogyi
rosseb hadosztdly a Don-kanyarban — Hadiokmanyok, harctéri naplok, tabori levelezéla-
pok, visszaemlékezések és sajtohiraddsok a magyar kirdlyi 10. honvéd kénnyd hadosztaly
torténetéhez 1942-1943. ciml kdnyvét. Ez a kotet olyan értékes forraskiadvany, amely
csaladi archivumokban 6rz6tt korabeli hadiokmanyok, harctéri naplok, feliegyzések, tabo-
ri levelezélapok, illetve visszaemlékezések részletei alapjan targyalja a hadtorténeti ese-
meényeket kronologikus sorrendben. Somogy megye ,rosseb bakai” a magyar 2. hadse-
reg 10. kdnnyl hadosztaly kételékében, kdzel 14 000 fével vonultak ki 1942. majus végén
a keleti frontra, a Don menti hadmdveleti terlletre. A hadosztaly nevében szereplé ,ros-
seb” kifejezés Somogyban meglehetésen gyakori karomkodas volt, ezért eredetileg az
elsé vilaghaboruban harcolé somogyi 44. csaszari és kiralyi gyalogezredet hivtak igy.
Ebbdl ered a masodik vilaghaboru alatt hasznalt ,rosseb hadosztaly” kifejezés is. A kétetben targyalt kaposvari pa-
rancsnoksagu magyar kiralyi 10. kdnny( hadosztaly leghosszabb és legsulyosabb masodik vilaghaboruis harctéri te-
vékenysége az 1942-43. évi keleti hadszintéri hadmUveletekhez kotédik. A koétet hat fejezete a fronteseményeket
mutatja be 1942 majusatdl 1943 majusaig. Prof. Dr. Szabd Péter alezredes, hadtériénész — a HM Hadtorténeti Intézet
és Muzeum Hadtorténeti kutatd osztalyanak vezetd fétisztje — a Don-kanyar torténetének neves hazai kutatdja, mig
Lukacs Bence Akos torténész a Pazmany Péter Katolikus Egyetem Torténelemtudomanyi Doktori Iskolajanak dokto-
randusz hallgatéja, a Il. vildighaboru hadtorténetének szakavatott kutatdja.

A masodik vilaghaboruban harcolt magyar honvédek a Don-kanyarban katonai kotelességiiket teljesitették, féhaj-
tast és tiszteletet érdemelnek. A kényv a hdési halalt halt, nyomtalanul eltiint vagy hadifogsagban elhunyt somogyi
honvédek emléke elétt tiszteleg. A kotet mintegy 80 oldalnyi képmellékletben z6mében fekete-fehér abrakat és térké-
peket tartalmaz. A kotetben emlitett katonak 1942-1945 kozotti harctéri szolgalatara koncentrald — a masodik vilag-
haborus kitlintetéseiket is tartalmazé — rovid életrajzai a kotet végén talalhatok. A kiadvany mellékletében, egy CD-
lemezen az egykori katonak és munkaszolgalatosok adatait ismerheti meg az olvasé. A konyv érdekes olvasmany
lehet a hadtorténelem irant érdeklédéknek. (D.Sz.P.)

Az 552 oldalas, keménytablas, B5-6s méretii, mintegy 200 db fekete-fehér fotoval illusztralt konyv 6400 Ft-os
aron kaphaté a kényvesboltokban, illetve kézvetleniil a Zrinyi Kiadé6tdl is, 20%-os helyszini kedvezménnyel.
(Cim: 1087 Budapest, Kerepesi ut 29/b., Tel.: 06 1 459 5373, e-mail: gyoredina@armedia.hu).
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(Fotok: ahol masképpen nem jeléltik, Sarhidai Gyula gydjteményébdl.)



