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8. AMAGYAR ALAPFOLYOSO ES A
SZARNYVONAL-SZAKASZOK
ATEPITESE

8.1. Kiindulas

A koncepcié készités idészakaban az elkép-
zelés az volt, hogy az alapfolyosoét teljes hosz-

szaban kétvaganydu, villamositott févonalként
épitik 4t, az érintett hidakkal és mutargyak-
kal egyiitt, 100/120/140/160 km/h maximdlis
sebességre, a nyilt vonal és az allomasi atme-
né- és megkeriil6 vaganyokat érint8en, az Or-
szagos Vasuti Szabalyzatban meghatdrozott,
A.1. kategériaju nemzetkozi torzshalozati £6-
vonal 160-200 km/h tervezési paramétereivel.
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Az atépités keretében kellett megoldani a
szintbeni és feliiljarés kozuti keresztezd-
déseket, a fels6vezeték-haldzat és az elekt-
romos ellatas kiépitését, korszertisitését, a
jelz6- és biztositoberendezések, az ETCS-L2
és GSM-R rendszer telepitését, a tavkozlési
berendezések, valamint a nyilt palyan és a
megallohelyeken talalhat6 atereszek és viz-
elvezet6 rendszerek rekonstrukciéjat és kor-
szerisitését.

Az allomaésok felvételi épiiletei korszertsitésre
vagy atépitésre keriilnek, allaguktol és funk-
ci6juktdl fiiggden. Az utasperonok minimum
350 mm, 550 mm magassaguak, perontetdsek,
amelyek aluljarén keresztiil és lifttel kozelithe-
t6k meg.

8.2. A megvalositas iitemezése

Meghatarozo, hogy a magyar-szlovén hianyzé
vastti kapcsolat megépitése prioritast kapjon,
a kapcsolddé vonalszakasszal Bobaig, iitemes
szakaszokra bontva a kivitelezést.

A szlik keresztmetszetek feloldasa és ez altal az
alapfolyosé gyorsabb atjarhatésaga indokolta
a Tokaj-Rakamaz kozotti vonalszakasz teljes
kétvaganyu atépitésének iitemezését, valamint
a személy- és druszdllitas eljutdsi idejének
csokkentése érdekében, a Miskolc-Nyiregyha-
za-Zahony vonalszakasz atépitését.

A hivatalban 1év6 kormany elsé 1épésben a
Bajansenye-Boba szakaszos megvaldsitasa
mellett dontott, nem kétvaganyu, hanem egy-
vaganyu vasuti palyakialakitassal.

Az V/B és V/C szarnyvonalak 4tépitését, a for-
galomfelfutastol és az erdéforrasok rendelke-
zésre allasatol fiiggden az alapfolyosé atépité-
sével parhuzamosan vették figyelembe.

Az alapfolyos6 szakaszok atépitését, Bajan-
senyétl Zahonyig az 1999-2017 kozotti id6-
szakra iitemezték, kiilonos tekintettel, a Mis-
kolc-Nyiregyhdza és Tuzsér-Zahony kozotti
masodik vagany hidnyara, valamint a Tokaj
és Rakamaz dllomasok kozotti Tisza hidak,
meder és artéri hidak, kétvaganyos volgyhidas
atépitésére.
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8.3. Atépitett vonalszakaszok és épitmények

8.3.1. Bajdnsenye-Zalal6vé vonalszakasz
Az atépités kezdete: 1999. 04. 30.

El6iranyzat: 23 millidrd Ft, amelyb8l EU ISPA
50%, sajat forras 50%.

A vonalszakasz forgalomba helyezése: 2000. 12. 18.

Egyvaganyu nemzetkozi févonali palyatervek
késziiltek EU tamogatassal. A régi helyiérde-
ki vasuti nyomvonal ezért nem johetett széba.
A vonal alagutat és két volgyhidat is kapott
az Uj vonalvezetéssel. A palya vonalvezetésbdl
adodo kiépitési sebessége 160 km/h, az enge-
délyezett sebesség 120 km/h.

A magyar-szlovén vonalszakasz 1999 és 2001
kozott épilt. A magyar Zalalovét és a szlo-
vén Muraszombatot 6sszekoté 43 km-es vo-
nalszakaszbdl 19 km van magyar teriileten.
A magyar szakasz 2000 decemberében késziilt
el és helyezték tizembe. Zalal6vé és Bajansenye
koz6tt 2000. december 18-4n indult el a vasuti
forgalom.

A teljes vonalszakaszt, a szlovén munkak el-
huzédasa miatt, 2001. majus 17-én avattak fel.

A vonalszakaszon két volgyhid és koztitk egy
alaguat éptilt a nyomvonalvezetés miatt, vala-
mint kdrnyezetvédelmi okokbol. Ezzel a meg-
oldassal lehetett biztositani, hogy az Gj vasut
ne vagja teljesen ketté a természetvédelmi te-
riiletet, amely ma mar az Orségi Nemzeti Park
része.

Nagyrakos mellett talalhaté mind a harom
miitdrgy. Zalalévé fel6l haladva Nagyrakos
felé, a vonat elébb a nagyobbik volgyhidat éri
el, amely 1400 m hosszéaval, Kozép-Eurépaban
a legnagyobb. Az alagat hossza 375 m és alkal-
mas a vonat 160 km/h sebességgel t6rténé koz-
lekedtetésére. Az alagut utan van a kisebbik,
200 m hosszu volgyhid.

Uj vasutéllomds épiilt: Zalalévén, Pankaszon,
Nagyrakoson, Oriszentpéteren és Bajanse-
nyén.

Az elkésziilt vonalszakaszon a forgalom felvé-
tele dizel-vontatéjarmivekkel kezdédott el.
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8.3.2. Zalalové-Boba vasiitvonal
korszeriisitése

A korszertsités folytatasa a meglévé Zalalovo—
Zalaegerszeg vonalszakasz atépitése volt.

A Bajansenye-Zalalové vonalszakasz tizem-
be helyezése utdn megerdsitették a palyat a
munkaba vett szakaszon, hogy stabil 60 km/h
sebességgel 21 tonna tengelyterheléssel le tud-
ja bonyolitani a forgalmat. Ez csak ideiglenes
megoldas volt, hasonléan a Zalal6vé-Bajanse-
nye szakaszhoz. Itt is teljesen Gj nyomvonalra
kellett terelni a vasutat. Ez 0j alépitmény és
felépitmény, valamint Gj allomasok épitését je-
lentette, a meglévével parhuzamosan. A felha-
gyott régi nyomvonalon a vaganyt felszedték, a
helyére kerékparut épiilt.

Az atépités kezdete: 2002. 03. 20.

El6iranyzat: 118 Mrd Ft, amelybél EU TSPA
50%, EIB hitel 40%, sajat forras 10%.

A vasutvonal forgalomba helyezése: 2010. 05. 18.

Az atépitési rész iitemezése:

o Zalalov6-Zalacséb-Salomvar alépitmény
épitése (2004-2005),

« Zalalové-Bagod al- és felépitmény épitése
(2004-2006),

« Bagod (kiz.)-Zalaegerszeg delta (kiz.)
palyaépités (2006-2009),

o Zalaegerszeg deltavagany épitése (2002-
2003),

o Zalaegerszeg (kiz.)-Ukk (kiz.) palya
rehabilitacio (2006-2009),

o Zalalov6-Boba biztositoberendezési és
tavkozlési munkak (2004-2010),

o Ukk (bez.)-Boba-delta (bez.) palya
rehabilitacié (2008-2010),

« Bajansenye-Boba felsGvezeték-épitési
munkdk (2008-2010).

A teljes vonal villamositasa 2010. majus 18-an
fejez8dott be és helyezték tizembe.

Akétvonalszakaszonelvégzettfejlesztéseklehe-
t6vé tették a 100/160 km/h sebességii és 225 kN
tengelyterhelésti, villamos vontatisi vonat-
kozlekedést az orszaghatar és Boba kozott.

A személyszallité vonatok menetideje csok-
kent, emellett a Boban és Zalaegerszegen

megépitett deltavaganyok lehetévé tették a
tehervonatok menetidejének jelent8s csok-
kentését is.

Az atépités az Eurdpai Unié ISPA el6csatla-
kozasi alapjanak tdmogatdsaval valosult meg,
a sziikséges forrds 50%-os (83,6 M EUR) biz-
tositasaval. A fennmaradd részt — a tobblet- és
pétmunkakkal egyiitt 120,2 M EUR -, a hazai
hényadot a kozponti koltségvetés biztositotta.

Kilén projektben valosul meg az ETCS-L2
egységes, eurdpai vonatbefolyasolé rendszer
kiépitése, szintén az Eurdpai Unié tarsfinan-
szirozasaban. A projekt a megvaldsitds fazisa-
ban van.

8.3.3. Budapest-Székesfehérvir
vonalszakasz

Az alapfolyosén nem folytatédott a Boba-
Veszprém-Székesfehérvar vonalszakasz &t-
épitése, az atiitemezésre keriilt. Helyébe a
Budapest-Székesfehérvar vonalszakasz meg-
valositasa lépett, egy itemben, harom sza-
kasszal.

Az atépités kezdete: 2009. 03. 01.
ElSiranyzat: 119 millidrd Ft.
Tényleges raforditas: 134,8 milliard Ft
Az atépités befejezése: 2013. 12. 13.

Az 1/1. iitem az alabbi elemeket tartalmazta:
« Budapest-Kelenfold-Tarnok vaganyépités,
o Tarnok-Székesfehérvar vaganyépités,

« Budapest-Kelenfold-Székesfehérvar bizto-
sitdberendezési munkak,

o Budapest-Kelenfold (bez.)-Tarnok (bez.)
vonalszakasz atépitése,

« Budapest-Kelenfold allomdson I - VI. vaga-
nyok teljes, a tobbi részleges atépitése,

« aszakaszon Gj masodik vaganyépités,

o az allomasokon és  megallohelyeken
sk+55 cm magas, kiilon szintben megkoze-
lithetd peronok épitése,

« Budafok-Albertfalva, és Erd-alsé allomaso-
kat megsziintették, helyiikon megéllohelye-
ket 1étesitettek,

o Tarnok allomdson 4j felvételi épiilet és P+R
parkolok épitése,

« a miitargyak felujitasa, a felsévezeték rend-
szer atépitése is része a munkaknak,
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Tarnok (kiz.)-Székesfehérvar (kiz.) vonal-
szakasz atépitése,

« aszakaszon 56 db miitargy felujitasa, illetve
kiépitése,

a villamos fels6vezeték rendszer atépitése,
Dinnyés allomas megsziintetése, helyén for-
galmi kitéré kialakitdsa,

Uj megallohely létesitése a telepiilésekhez
kozelebb, Dinnyés és Borgondpuszta kozott.
Uj, egy kozpontbdl (Martonvasar) iranyitha-
to biztositoberendezési rendszer kiépitése a
vonalon,

o avizualis és a hangos utastajékoztatasi rend-
szer kiépitése.

Az1/2. litem eleme:

« Budapest-Keleti palyaudvar-Székesfehérvar
vonalszakaszon ETCS-L2 vonatbefolyasold
rendszer telepitése.

Elbirdnyzat: 33,4 Mrd Ft

Az 1/3. iitem elemei:

o Budapest-Kelenfold-Székesfehérvar szaka-
szon kozuti feltljarok létesitése,

o Székesfehérvar allomds vaganyhalézatanak
atépitése,

« allomasi biztositoberendezési munkai.

Eléirdnyzat: 30,0 Mrd Ft

A Kkivitelezés 2014. aprilis 9-én kezd6dott, és
2016 végére fejez6dott be.

A fejlesztés 85 szdzalékban unios és 15 szazalék-
ban hazai forras felhasznaldsaval valosul meg.

Az atépités eredményeképpen Budapest-Ke-
lenfold és Nagytétény kozott 120 km/h, Nagy-
tétény és Velence kozott 160 km/h a megenge-
dett sebesség, 225 kN tengelyterhelés mellett.

8.3.4. Székesfehérvdr dllomds korszeriisitése
Az atépités kezdete: 2014. 04. 09.

Eléiranyzat: 33,4 milliard Ft

Az atépités befejezése: 2016. 12. 19.

Az allomas atépitése Eurdpai Unids forrasok-
bol 2014 és 2016 kozott valdsult meg. Uj peron-
tet6k éptiltek, de megujultak a vdganyok és a
felvételi épulet is.
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A komplex atépités befejezésével lezarult a Bu-
dapest-Kelenf6ld-Székesfehérvar  vonalkor-
szer(isitése, egységesen a teljes vonalszakaszon
magas peronok, perontetdk, liftek talalhatok,
biztositva az akadalymentes kozlekedést, az
Uj elektronikus biztositoberendezés kiépitésé-
vel létrejott a 160 km/h pélyasebesség feltétel-
rendszere.

8.3.5. Hatvan-Miskolc vonalszakasz

8.3.5.1. Nagyut-Mezbkeresztes—Mezbnydrad
vonalszakasz

Az atépités kezdete: 2015. 07. 21.
Eléiranyzat: 14 Mrd Ft

Atépités befejezése: 2016. 12. 31.

Az atépités két iitemben valosult meg:

Els6 ttemben a 41 km hosszi vonalszakasz
jobb vaganya épiilt at 2015. november végéig.

Az 4tépités elsésorban azt a célt szolgélta, hogy
a sebességkorlatozasok szlinjenek meg, de ez
sebességnovelést és  menetidd-csokkentést
még nem eredményez. A feltjitott szakaszon a
személyszallité vonatok djra 120 km/h sebes-
séggel kozlekedhetnek a jobb vaganyon, a bal
vaganyon a tehervonatok kozlekedhetnek.Ezen
item részeként késziilt el a jobb vagany mellett
a vizelvezetd arok és az utas peronok feltjitasa.

A maésodik titemben, 2016. évben, az dllomasi
vaganyok atépitésére és a kitérok cseréjére ke-
rilt sor.

Az 4j felépitmény alkalmas lesz arra, hogy
a biztositoberendezés modernizicidja és az
ETCS-L2 vonatbefolydsolo telepitése utan, 160
km/h sebességgel kozlekedjenek rajta a vona-
tok.

Az atépités elSiranyzatanak 85%-a EU, 15%-a
sajat forras.

8.3.6. V/B. Dombovdr-Gyékényes vonal

A 101 km hosszusagu vonalon a 2000-es évek
elejére a palya éllapota leromlott, és 80 km/h
sebességkorlatozast kellett bevezetni, illetve
tobb szakaszon lassujelek kittizésére kénysze-
rillt a MAV Zrt.
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8.3.6.1. Gyékényes-Somogyszob vonalszakasz
Az atépités kezdete: 2012. 06.

Eldirdnyzat: 0,618 Mrd Ft, MAV Zrt.

sajat forras,

Atépités befejezése: 2013. 12. 18.

A vastti palya annyira leromlott, hogy halaszt-
hatatlanna valt, feltjitasa nem tiirt halasztast.

Somogyszob és Gyékényes allomasok kozott
alépitmény stabilizaciora és agyazatcserére ke-
riilt sor. A munkak elkésziltével, az addigi 40
ill. 60 km/h sebességkorlatozasok megsztintek.

A 30 km hosszt szakaszt a MAV Zrt. sajit for-
rasbdl yjitotta fel, de csupan a 80 km/h palya-
sebességet allitottak vissza.

8.3.6.2. Dombévir-Kaposvdr vonalszakasz

Az atépités kezdete: 2014. 06. 01.

Eldirdnyzat: 9,7 Mrd Ft MAV Zrt. sajat forrds,
Atépités befejezése: 2016. 12. 09.

A 31 km hosszu palyaszakasz atépitésére ha-
rom {itemben keriilt sor.

L. Utem: 2014.

Baté-Kaposvar kozotti 14 km hossza szaka-
szon korszerusitésre kerilt a vasuti palya, az
alépitmény megerdsitésével.

Uj miitargyak épiiltek, valamint a meglévok
felujitasa megtortént. Cserélték tobbek kozott
a kabelelosztokat, a vonalkabeleket, a felsé-
vezetékeket tartd szerkezeteket és oszlopokat,
illetve atépitették a biztositoberendezéseket is.
Taszar allomdason és Kaposhomok megallohe-
lyen 4j peron késziilt térvilagitéssal.

Eléiranyzat: 3,275 Mrd Ft MAV Zrt.
sajat forras.

IL. Utem: 2015.

Baté-Csoma-Szabadi a 7 km-es palyaszakasz
és az allomasok atépitése 2015 majusaban in-
dult. A vaganyok atépitése és megerdsitése
mellett 4j peronokat is kialakitottak.

I11. Utem: 2016.
Dombévar- als6-Baté kozotti, 13,4 km hossza
pélyaszakaszt tjitottak fel.

Kapospula, Attala, Nagyberki megallohelye-
ken 4j térkivilagitassal és térké burkolattal is
ellatott peronok épiiltek. A vonalon nyolc ut-
atjaro és egy Uj gyalogosatjaré épiilt.

A vizelvezetés érdekében kozel 9 km hosszan
fold-, illetve burkolt 4rok épiilt, a mar meg-
1évét pedig kitisztitottak, és az atereszeket is
felgjitottak. A vasuti és a kapcsolodd kozuti
fényjelz6ket korszerusitették; cserélték tobbek
kozott a vonalkdbeleket, a kdbelelosztdkat, a
fels6vezetéki tartdszerkezeteket és oszlopokat,
valamint elvégezték a sziikséges tavkozlési és
biztositoberendezési munkakat.

ElSiranyzat: 5,5 Mrd Ft

A korszertsités befejezése utdn 100 km/h a
pélyaszakaszra engedélyezett sebesség. Igy 20
perccel lehet rovidebb a menetidé és korsze-
riibb, litemes menetrend alakithaté ki Buda-
pest és Kaposvar kozott.

8.3.6.3. Kaposvdr dllomads felvételi épiilet
korszeriisitése

Az atépités kezdete: 2015. 03. O1.

El8iranyzat: 1,6 Mrd Ft, MAV Zrt. sajét forrds,
Felujitas befejezése: 2017. 03. 09.

A MAV Zrt. a felvételi épiilet felujitasat, belsé
atalakitasat és miemléki helyredllitasat az ere-
deti épitészeti értékek megbrzésével végezte el.

A feltjitdas keretében az utasforgalmi terek
majdnem teljesen visszanyerték eredeti forma-
jukat, diszes megjelenésiiket. Helyreallitottak
az eredeti belsé nyildszardkat, falburkolatokat,
illetve harom helyiségben a mennyezet diszi-
tofestését is. Emellett a mai kor szinvonalanak
megfelel6 hangos és vizualis utastajékoztatd
berendezéseket telepitettek. Megujult az épii-
letegyiittes homlokzata. Korszeriibbé valtak az
utasterek, az utaskiszolgdlas, valamint a vasuti
infrastruktura mikodéséhez sziikséges iro-
ddk, technikai helyiségek, az utasinformacios
rendszer. Videokamerds megfigyelés gondos-
kodik a biztonsagrdl, a szolgéltatisok meg-
kozelitése akadalymentessé valt. Ujjaépiilt
az épiiletfutés, az elektromos-, viz- és csator-
nahaldzat, a tlizvédelem, s6t LED technikaju
diszvilagitas késziilt.
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A felujitas részeként a felvételi épiilet el6tti
keskeny vérosi elétér wjjasziiletett. Uj térbur-
kolat, zoldfeliiletek, utcabutorok, valamint fe-
dett kerékpartarolok késziiltek. Kaposvar va-
rosa a vasbeton kozvilagitasi oszlopoknak, az
éptilethez jobban illeszkedd, ontottvas kande-
laberekre cserélésével jarult hozza az 6sszkép

kialakitasahoz.

A felyjitott vasutallomas illeszkedik a szintén
tamogatast kapott kaposvari intermodalis
csomoponthoz, amely kozvetleniil az dllomas
mellett ad majd helyet a buszpalyaudvarnak.

8.3.7. V/C. Dombévdr-Pécs vastitvonal

8.3.7.1. Pécs dllomds felvételi épiilt
korszeriisitése

Az atépités kezdete: 2013. 12. 16.
Eléiranyzat: 1,5 Mrd Ft

Az atépités befejezése: 2015. 07. 15.

A mtiemlék épiilet rekonstrukcidja, a teljes
forgalom fenntartasa mellett, a miiszaki szem-
pontbol indokolt szerkezeti és épiiletgépészeti
munkak elvégzésén tul a vastti szolgaltatdsok
mai technikai és tizletpolitikai kovetelménye-
inek figyelembevételével, valamint az eurdpai
vasttallomas fejlesztési koncepciénak megfe-
lel6en valdsult meg.

Az utasterek, a menetjegypénztarak, az ugy-
félkozpont, a mosdok, valamint a vasuti infra-
struktura miikodtetéséhez szitkséges irodak,
technikai helyiségek funkcionalis korszertsi-
tése is megtortént. Az allomds utastdjékoztatd
és informaci6s rendszere megujult. Az utazé-
kozonség biztonsaga érdekében pedig video-
kamerds megfigyelorendszert telepitettek. A
szolgaltatasokhoz az akadalymentes eljutas
biztositott. Sor kertilt az épiiletgépészeti be-
rendezések, a flitési rendszer, a viz-, a csator-
nahdlézat, valamint az elektromos hélézat
ujjaépitésére.

Az épiilet volt posta szdrnydban Kormanyab-
lakot alakitottak ki az allampolgarok jobb ki-
szolgalasa érdekében.

A felgjitds a MAV Zrt. allomésfejlesztési és
integralt igyfélszolgalati fejlesztési program-
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janak keretében, az Uj Széchenyi Terv forra-
sabol és az Eurdpai Unid tdmogatasaval vald-
sult meg.

Osszegezve ami elkésziilt:

Az atépitett vonalszakaszok hossza Osszesen:
173 km

Egyvaganyu atépitett palya: 101 km
Kétvaganyu atépitett palya: 67 km

Uj kétvaganyu pélya: 5 km
Villamositott vastutvonal hossza: 106 km
Atépitett vasutallomasok szama: 13

Uj felvételi épiiletek széma: 9

Felyjitott felvételi épiiletek szama: 7

Uj megall6 helyek szdma: 9

Az ETCS-L2 rendszer telepitése megkezd6-
dott, iizembe helyezés még nem tortént meg.

8.4. Jelenleg épités alatt 1év6 vonalak, vo-
nalszakaszok, allomasok

8.4.1. Nyiregyhdza-Zdhony vonal

8.4.1.1. Kisvdrda vasitallomds

Az atépités kezdete: 2016.10.01.
Eléiranyzat: 4 millidrd Ft, MAV ZRT
sajat forras,

Tervezett befejezése: 2018. 12. 20.

Az atépités harom titemben valosul meg:

Az elsé iitemben, a 2016 oktdberében indult
kivitelezés soran 38 féréhelyes P+R parkold
éptilt meg a hozza kapcsolddé uttal.

A masodik iitemben, 2017. évben megkezd6-
dott a gyalogos- kerékpdros aluljard és a te-
t6vel ellatott magas peron épitése is, amelyek
2018 végére fejez6dnek be.

Az aluljaré alkalmas lesz a mozgaskorlatozot-
tak kényelmes és biztonsagos kozlekedésére,
rampak és liftek biztositjak az egyenld esély(i
hozzéaférést.

Ezzel egy id6ben jitjak fel a vaganyhalozatot a
személy- és a teherforgalom menetrendszert-
ségének biztositasa érdekében.
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Vasuti kozlekedés

A harmadik iitemben keriil sor a régi felvételi
éptilet feltjitasdra, mig a ’60-as években épitett
telvételi éptiletet elbontjak.

8.4.2. V/B szarnyvonal

8.4.2.1. Budapest-Pusztaszabolcs
vonalszakasz

Az atépités kezdete: 2017. 11. 01.
ElSiranyzat: nett6 148,4 Mrd Ft
Tervezett befejezése: 2020. 12. 20.

Az atépités két titemben valdsul meg:

Az elsé iitemben:

2016 és 2019 kozott Kelenfold-Széazhalom-
batta szakasz atépitését végzik el. A 20,5 km
hosszu szakaszon megtorténik a vasuti palya
teljes atépitése, nagyrészt 120 km/h palyase-
bességre, 225 kN tengelyterhelés mellett. Az
allomédsokon és megalldhelyeken 55 cm ma-
gas peronok, peronaluljardk, rampdk, liftek,
peronteték, P+R parkoldk épiilnek, korszert
térvilagitas rendszerrel.

A villamos felsévezeték rendszer teljes hossz-
ban atépiil.

Az allomasépiiletek allapotuktdl fiiggden fel-
Ujitasra, atépitésre vagy bontasra keriilnek. A
vonalszakaszon meglévé mutargyak atépiil-
nek, 4j mitargyak létesiilnek (pl. Bp. XXIL
ker. Névény utcai és Vagohid utcai mitargyak,
az Erdliget Balatoni ut 7. sz. féut feletti ma-
targy), a szintbeli Gtatjarok részben atépiilnek.
A kozbeszerzési eljaras folyamatban van.

Eléiranyzat: 50,7 Mrd Ft

A masodik iitemben:

Szazhalombatta Budapest fel6li végétdl kiin-
duléan 12,8 km hosszban 4j kétvaganyu palya
éptil, amely Ercsi és Ivancsa allomdsok kozott
csatlakozik vissza a meglévé nyomvonalra.

Ercsi elagazas—Pusztaszabolcs kozott a meglé-
v6 pélya korszertsitésére keriil sor. Az atépiilé
palya 160 km/h sebességgel, 225 kN tengely-
terheléssel lesz jarhat6. Szazhalombatta és
Pusztaszabolcs kozott 27,9 km hosszon atépiil
a vasuti palya valamennyi eleme.

Az atépités részét képezi a 30-as és 40-es vasut-
vonalak vdgdnykapcsolatét szolgéld, Erd-Erd-
alsé kozott épiild uj, 1,3 km hosszu 6sszekotd
vagany is.

Sziikséges a 6. szamu féut kozel 2 km hosz-
szl korrekcidja uj mutargyak épitésével, mig
Pusztaszabolcson egy alsérenddi kozut alulja-
rés atvezetésére és nyomvonal korrekcidjara
keriil sor a vasuti fejlesztéshez kapcsoléddan.

Az atépités keretében 27 db hid, kerethid és
ateresz, a vasuti zajhatas csokkentésének érde-
kében 13 km hosszu zajvédé fal épiil.

Az ETCS-L2 vonatbefolyasol6 rendszer tele-
pitésére terv szerint 2017 és 2020 kozott keriil
SOr.

Eléiranyzat: 97,7 Mrd Ft

8.4.3. Budapest-Miskolc-Nyiregyhdza
vastitvonal

A Kormany dontése értelmében Budapest-
Nyiregyhaza viszonylatban a vasuti folyosd-
szakasz korszer(isitését harom itemben kell
megvalositani, nevezetesen:

1. Utem: Rakos (kiz.)-Hatvan (kiz.),

2. Utem: Hatvan (bez.)-Miskolc-Tiszai pu.
(kiz.),

3. Utem: Miskolc-Tiszai pu. (kiz.)-
Nyiregyhaza (kiz.).

Az atépités részeként kiilon titemezéssel vald-
sul meg, a Miskolc-Tiszai pu. és Szerencs allo-
masok korszertsitése.

8.4.3.1. Budapest-Hatvan vonalszakasz
Az atépités kezdete: 2018. 02. 28.
Eléiranyzat: 166 Mrd Ft

Tervezett befejezése: 2020. 12. 31.

Tervezett allapot:
A vastti palya 58 km hosszu szakaszon épiil
at, 120-160 km/h pélyasebességre és 225 kN
tengelyterhelésre.

Korszertsitésre keriilnek a vasutallomasok:
Pécel, Isaszeg, Godolls, Aszod, Tura, Hatvan
és a megallohelyek Varosszélitelep, Rakosliget,
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Rékoscsaba-Ujtelep, Rakoscsaba, Godolls-
Allami telepek, Mériabesny8, Bag, Héviz-
gyork, Galgahéviz.

Uj, kiilon szint kozuati keresztezés keriil ki-
alakitasra tobb helyszinen a jelenlegi kereszte-
z6dések kivéltasara: Budapest XVII. Cinkotai
ut és Tarcsai ut, Pécel Rét utca, Isaszeg 3103. ut,
Godolls Koztarsasag at, Tura 3014 j. ut.

Az allomésokon és megallohelyeken 55 cm
magas peronok, peronaluljarok, peronte-
ték, allomasi elSterek, autébusz-fordulok és
P+R parkolok épiilnek. Felgjitasra keriil a
szer. Uj elektronikus biztositéberendezés,
utastajékoztatd és térfigyel6 kamerarendszer
létesiil.

Egyes szakaszokon zajvédé falakat is épitenek.

8.4.3.2. Hatvan-Miskolc vonalszakasz
Az atépités kezdete: 2017. 03. 20.
El6iranyzat: 124,5 Mrd Ft

Tervezett befejezése: 2020. 12. 30.

Tervezett allapot:

A vasuti palya 115 km hosszban keriil atépi-
tésre 160 km/h engedélyezett sebességre alkal-
masan, 200 km/h sebességli nyomvonalveze-
téssel. A tengelyterhelés 225 kN.

Az allomasokon és megallohelyeken 55 cm
magas peronok, peronaluljarok, perontetdk,
allomasi el6terek, autdbusz-fordulok és P+R
parkolok épiilnek. Felujitasra keriil a villamos
felsdvezetéki és a térvilagitasi rendszer.

Uj elektronikus biztositoberendezés, utas-
tajékoztato és térfigyel6 kamerarendszer léte-
stil. A sziikséges szakaszokon zajvédé falakat
épitenek.

Kal-Kapolna vasutallomasra tj felvételi épiile-
tet terveztek a jobb vagany mellett, a Miskolc
felé néz6 oldalon, gyalogos aluljaréval, P + R
parkoldval és kozuti aluljaréval. Az j létesit-
mények épitési teriilete csak lakéhazak elbon-
tasaval alakithatoé ki, jelentSs raforditassal.
Miutén az allomas és a kapcsolodo 1étesitmé-
nyek 4j helyen torténé megépitését kelléen

Vasuti kozlekedés

nem indokoltdk meg a terv a a teleptilés lakoi-
nak tetszését nem nyerte el.

A jelenlegi felvételi épiiletet 2015-ben feluji-
tottak. A gyalogos- és egyben peronaluljaré a
telepiilés Széchenyi utcdjat osszekotben, a va-
ganyok alatt megépitheté. Ugyanitt a parkolo
is kialakithato.

A kozati aluljaré a vasut alatt, a Rozsa utca és a
Kapolnai ut kozott kedvezdbben épitheté meg.
A tervezett aluljaré utszakasza egyébként is a
Kapolnai uthoz csatlakozik. A tervezett meg-
oldasok erdltetése helyett célszer(i a funkciot
yjra gondolni és az 4tépitést annak megfelelén
végigvinni.

8.4.4. V/B. Pusztaszabolcs-Dombévir-Gyé-
kényes vonal

Az atépités kezdete: 2017. 08. O1.

Eléiranyzat: nett6 124,5 Mrd Ft

Tervezett befejezése: 2020.

A Dombdvar-Gyékényes vonalszakasz hosz-
sza 101 km. Az elkésziilt “Megvalosithatdsagi
Tanulmanyt” értékelé Tervtanacs az NKS-ben
megfogalmazott koltséghatékonysagi elvek-
nek megfelelden egy 0j, kiegészit6 valtozat ki-
dolgozasat irta eld.

A geometriai korrekciok nélkiil, a meglévd
alépitményt megerdésitve, a felépitmény nyom-
vonalon torténé 100-120 km/h sebességiire
torténd atépitésével feladjék a 160 km/h sebes-
ségre alkalmas palya megvaldsitasat.

Csak a nagyobb allomasokat tjitjak fel, a kisebb
allomasok, megallohelyek magasabb szinvona-
la atépitése elmarad, megszakitva ezzel a mar
kialakitott komplex szemléletti gyakorlatot.

A teljes Pusztaszabolcs—Gyékényes vasttvonal
korszertsitése 160 km/ora tervezett sebesség-
gel 290-350 millidrd forintra becsiilhetd. A vo-
nalszakaszon a fejlesztéssel jar6 kiadas 120, il-
letve 160 km/6ra vonali sebességet alapul véve
150 milliard forint koriili 6sszeg lehet.

Unios tamogatdas nélkiil biztosan nem korsze-
riisithet8k a vonalak, mert tal nagy az eréfor-
rasigénye a fejlesztésnek.
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Vasuti kozlekedés

Az ETCS-L2 kiépitése része az 0j valtozatnak
is.

8.5. Elokészités alatt 1évé vonalszakaszok

8.5.1. Miskolc-Nyiregyhdza vonalszakasz
Az atépités kezdete: Az atépités litemezése még
nem tortént meg,

Eléiranyzat: 124,5 Mrd Ft

Befejezés: 2022 utani évekre varhato.

A tervezett allapot:

A vasuti palya 86 km hosszban keriil atépitésre
160/120/100 km/h engedélyezett sebességgel.
A tengelyterhelés 225 kN.

Szerencs dllomason, az atmend vaganyok 100
km/h sebességre épiilnek at.

A nyiltvonali szakaszok palyakialakitasa:

Miskolc-Tiszai pu. (kiz.)-Mez6zombor (bez.)
kétvaganyu, Mezézombor (kiz.)-Gorogszal-
las (kiz.) egyvaganyu, de az alépitmény teljes
(kétvaganyu) szélességben épil ki.

A terv Tokaj és Rakamaz kozott 120 km/h
sebességli egy vaganyt tartalmaz, mert a ma-
sodik vagany megépitéséhez sziikséges nagy
mutargyakat koltségesnek itélik meg. Gorog-
szallas (kiz.)-Nyiregyhdza (kiz.) kétvaganyu.

A vasuti toltések és az altalaj olyan rossz 4l-
lapotd, hogy az elSirt 120 km/h sebesség és a
225 kN tengelyterhelés biztositasa érdekében,
az érintett szakaszokon, a 6-8 m magas teljes
toltést el kell bontani. Uj téltésalapozésra van
szitkség, min. 1 m talajcserével, geotextilia +
georacs fektetésével, durvaszemcsés toltésta-
lajjal, 1:3 rézstihajlas kialakitasa mellett.

Tokaj allomds és a Tisza mederhid kozott, a
toltés felsé, 4 m magas részét a menetsebesség
novelése és a mindségi kovetelmények mara-
déktalan betartasa érdekében el kell bontani,
helyette pedig ujat épiteni megfeleld szemcsés
toltésanyagbol.

Az 4j toltés 1:3 rézstlije, — amely burkolas ese-
tén 1:2-re moédosithatd - a toltések tengelyének
még 15-20 m tavolsaga esetén is belemetsz a

jelenlegi toltésbe, igy a toltés csak két iitemben
épithetd. Az Gj toltés épitése idején a kb. 4-5 m
magas toltést vastti teherre méretezett szad-
fallal kellene védeni a vonal teljes hosszan, az
allanddan valtozo teljes atazas, illetve kiszéra-
dés, valamint a rossz altalaj miatt, ami 15-20 m
tavolsagra sem kedvezébb.

A tervben mind az 6t hid cseréje eliranyzott,
amelyeket specidlis technoldgiai megolddsok
felhasznalasaval gyartanak le.

A Tokaj-Rakamaz varosok kozotti vasuti és
kozuti vonalszakaszokat a 4. dbra mutatja.
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Az iitemes, a forgalmat vaganyzdrakkal a leg-
kevesebb mértékben zavard kivitelezést az
artéri hidak, valamint a toltések elhagyasaval
lehet elérni. Helyettiik a kétvaganyu volgyhid
megépitése jelent korszer(i és id6tallé megol-
dést. A tervezett egyvaganyu drtéri megoldas a
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jelenlegi allapotokat hosszu tavra konzervalja,
nem kis eréforras raforditassal, mindezt EU
tamogatassal. Sajat er6forras az esetleg kés6b-
ben megépitésre keriilé masodik vaganyra ele-
ve kilatastalan.

Az engedélyezési tervnek tartalmaznia kell a
kétvaganyd nyiltvonali, dllomasi és az arté-
ri palyaszakaszok kialakitasat, ezért ezeket a
tervmiiveleteket célszert el6térbe helyezni és
elkésziteni.

Az artéri hidak, valamint a toltések atépitésé-
nek elhagyasaval megtakarithaté koltségek a
volgyhid megvaldsitasara fordithatok. Tokaj
allomds atépitése egy litemben, de két sza-
kaszban a toltéscserét és védelmet miiszaki
szempontbél egyarant biztositani tudja. Igy a
Mezbézombor-Nyiregyhdza vonalon a kétva-
ganyu vasuti palya megépitése az eredeti el-
képzelések szerint valdsulhat meg, ami egyben
garantalja a mindségi szinvonal javuldsat és a
kapacitds boviilését.

A Kkivitelezési munkdk még nem kezdddtek
el. A MAV Zrt 2018. évi fejlesztési tervében,
a vonalszakasz munkai nincsenek iitemezve.
A dontés megvaltoztatdsara most van még
lehet6ség, hogy ezen a vonalszakaszon egy 1é-
pésben késziiljon el a kétvaganyu vasuti palya,
mivel a megvalositasra elére lathatdlag 2020
utan keriilhet sor.

A kétvaganyu volgyhid metszetét, az 5. abra
mutatja be.

8.5.2. Székesfehérvir-Veszprém-Boba
vastitvonal

Az atépités kezdete: 2020. utani idére titemez-
heté.

El6iranyzat: 124,5 Mrd Ft

Atépités befejezése: nincs idépont megjeldlés.

Tervezett itemek:
L. iitem:
A Székesfehérvar-Veszprém-Ajka vonalsza-

kasz

IL. iitem:
Ajka-Boba vonalszakasz.

Vasuti kozlekedés

y/ : \
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szerkesztette: Balogh Imre

Tervezett allapot:

A korszertisités kiviteli tervei elkésziiltek.
Ezek magukban foglaljak a masodik vagany
kiépitését Székesfehérvar-Varpalota és Haj-
maskér—Veszprém allomasok kozott.

Varpalota, Hajmaskér, Veszprém, Ajka allo-
masokat teljesen atépitik, kiilon szintl gyalo-
gos és kozuti atjarokkal.

Kicserélik az allomasi és vonali biztositoberen-
dezéseket, a vasitvonal teljes hosszan ETCS-2
vonatbefolyasol6 rendszert telepitenek.

Székesfehérvar-Varpalota és Hajmaskér-
Veszprém allomasok kozott a vasuti palya at-
épitése, valamint a 2. vagany megépitése 160
km/h palyasebességre alkalmasan. A tengely-
terhelés 225 kN.
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Vasuti kozlekedés

Az atépités soran Boba és Ajka kozott 160
km/h, Veszprém és Herend kozott 120 km/h-
ra emelik a vonal engedélyezett sebességét. A
villamos felsévezeték halozat kiépitése a sza-
kaszokhoz igazoddan késziil. Az allomasi és
vonali biztositoberendezések cseréje, az ETCS
telepitése teljes hosszban.

8.5.3. Nyiregyhdza-Zdhony vonal

Kiindulasi allapot:

A vonalszakasz hossza 67 km. Nyiregyhdza és
Tuzsér kozott a palya kétvaganyu, Tuzsér és
Zahony kozott egyvaganyu.

A cél az, hogy:

« ateljes vonalon megépiiljon a kétvaganyu pa-
lya, 160 km/h engedélyezett sebességtire, az
allomasi és megallohelyi vaganyokkal egyiitt,

« villamos fels6vezeték-haldzat kiépitése a sza-
kaszokhoz igazoddan,

o az allomasokon és megallohelyeken 55 cm
magas peronok, peronaluljarék, perontetdk,
allomasi elSterek, autébusz-fordulék és P+R
parkolok épiiljenek,

o az allomasi és vonali biztositoberendezések
cseréje, az ETCS-2 telepitése,

« a menetkdzbeni automatikus nyomtavvalto
berendezés megépitése fonddott vagannyal,
Zahony személypélyaudvaron, a hataratkelés
komfortos gyors megvaldsitasdhoz.

A Nyiregyhaza-Zahony vonalszakasz korsze-
riisitésére, egyeldre litemezés nincs.

8.5.4. V/C. Domboévdr-Pécs-Magyarboly
vonal

Az atépités kezdete: dtiitemezésre keriilt 2020
utani évekre.

Eléiranyzat: 124,5 Mrd Ft

Atépités befejezése: nincs idépont megjeldlve.

A MAV ZRt. és a MAV - START Zrt. vezetése
egyetért abban, hogy fejleszteni kell ezt a vo-
nalat. Erre lehet6ség a 2020 utani unids kolt-
ségvetési tervezési ciklusban varhato.

Vannak olyan szakaszok, ahol ma mar csak
legfeljebb 80 km/h sebességgel lehet kozleked-
ni. Amennyiben a nagyberuhazast elvégzik,
160 km/h-ra lesz emelhet a sebesség.

9.1. Személyszallitas

A személyszéllitast végzé vastt fontos te-
vékenysége a nagyvarosok kozotti gyors és
komfortos utasszallitas és a névekvé elévaro-
si forgalom lebonyolitasa iitemes menetrend
szerint. Emellett jelentds feladat a nemzetkozi
személyszallitas elldtasa.

A vasuti személyszallitasi kozszolgaltatas ke-
retében meghirdetett menetrendszert kozle-
kedés lebonyolitasa elsGbbséget élvez a vasuti
palyahalézaton.

9.1.1. Bajansenye-Budapest-Koper
viszonylat

IC vonatok: két vonatpar, Koper végallomasra
és vissza.

A belfold kinalatot az érvényes menetrend tar-
talmazza.

9.1.2. Budapest-Miskolc-Zdhony viszonylat

EC vonatok: Kassa és Budapest kapcsolatat két
par EC vonat biztositja.

IC vonatok: A vonalon az iitemes kozlekedés
gerincét az un. kor-IC rendszer adja, amely
a megyeszékhelyrél kétérankénti kozvetlen
elérést biztosit a fovarosba és egyebek kozott
Szerencs, Tokaj, Nyiregyhaza, Debrecen Haj-
duszoboszld és Szolnok varosokba is. A me-
netrendi kindlatot jelentésen befolyasoljak a
Budapest-Debrecen-Zahony vonal felgjitasa
miatt gyakorta moédosulé vaganyzari menet-
rendek. Ilyenkor a kér IC vonatok tobbsége
csak Nyiregyhazaig, ill. Nyiregyhazatol koz-
lekedik. A Budapest-Hatvan-Miskolc utvo-
nalon kozlekedé IC jaratok drankénti gya-
korisaguak. Hétvégén egy par vonat biztosit
kozvetlen IC osszekottetés Budapest-Satoral-
jatjhely kozott.

Sebes vonatok: Budapest-Satoraljatjhely ko-
z6tt kétoranként kozvetlen sebesvonatok jar-
nak, a kies6 6rakban Szerencs-Satoraljaujhely
kozott betétjaratok biztositjak az oras eljutasi
gyakorisagot. A kinalat része a kozvetlen bala-
toni kapcsolat is, szezonban napi két sebesvo-
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natparral. Iskolai iddszakban a fenti kindlatot
a hétvégi forgalomban a Campus expresszvo-
nat egésziti ki, amely a megyeszékhelyet Sze-
geddel koti ossze.

Személyvonatok: Fiizesabony és Miskolc ko-
z0ott o6ranként, Miskolc és Szerencs kozott is
oranként jarnak, ezt a csucsidében néhany
titemen kiviili betétjarat egésziti ki. Szerencs
és Satoraljatjhely kozott, a pélya felgjitdsanak
érdekében dtszéllasos vaganyzar volt 2014.
szeptember 1-jét6l november 30-ig. Az IC for-
galomban az utébbi éveket tekintve az utaslét-
szam stagnal, és a gyorsvonati forgalomban
sem latszik jelentés valtozas. Személyvonati
szegmensben hagyomanyosan a Miskolc-Sze-
rencs kozotti szakasz a legerGsebb, ezt részben
az autobusz-halozat kiterjedése is magyarazza.
Szerencsen, Sarospatakon és Satoraljatjhelyen
az EMKK autébusz-menetrendje csatlakozast
biztosit a vonatokhoz, a rahordd/ elhordo te-
vékenység jol miikodik.

Nyiregyhdaza és Szerencs kozott kétoras iitem-
id6vel kozlekednek az IC vonatok.

Nyiregyhazarél Miskolc felé a személyvonatok
egész o6raban indulnak, mig az ellenpérjuk 5
perccel kordbban érkezik.

Mivel Nyiregyhaza és Mezézombor kozott
egyvaganyu a vonal, ha a Miskolc fel6l érkez6
vonat 5 percnél tobbet késik, a Miskolc felé ki-
indulé vonatnak is késést okoz.

A menetrendi stabilitas, valamint az eljutasi
id6 csokkentése és az aruszallitas gyorsitasa,
nem utolsé sorban a napi forgalomszervezés
érdekében, sziikség van a masodik vaganyra a
Mezézombor-Nyiregyhaza kozotti teljes vas-
uti szakaszon.

9.1.3. Split-Zdgrab-Dombévdr-Budapest
viszonylat

IC vonatok: harom vonatpéar kozlekedik, eb-
bél két vonatpar Budapest és Zagrab kozott.

A nemzetkozi vonatok valtozé menetrendje
évente kovethetd, az érintett orszagok egyez-
ményei alapjan.

Vasuti kozlekedés

Novekvé forgalmat bonyolit le az V/B folyosd
Zagrabtol -— Gyékényesen és Dombédvaron 4t
- Budapestig a nemzetkozi, a belfoldi és az el6-
varosi személyszallitasban.

9.1.4. Magyarboly-Pécs-Dombovdr-Buda-
pest viszonylat

A két szarnyvonal Dombévarnal talalkozik, és
egyiittesen Erdnél csatlakozik az alapfolyosd-
hoz, miutan Dombévarnal még az V/C mel-
lékag is becsatlakozik, torlodast okozva ezzel
Budapest eldvarosi térségében

IC vonat menetrend szerint Pécsig kozlekedik.
A didkok és a turistak novelik a személyforgal-
mat.

Nemzetkozi IC vonat Budapest-Ploce viszony-
latban nem kozlekedik.

Személyvonat: Magyarboly és Pélmonostor
koz6tt nincs vastti menetrend érvényben.

9.2. Teherforgalom

Az éarufuvarozd vasut {6 feladata az export,
import és tranzitszallitas lebonyolitasa piaci
koériilmények kozott. Az arufuvarozéd vasut
megfeleld szovetségi rendszerbe integraldd-
hat, magant6ke bevonasaval versenyképessé-
gét novelheti. Az allam, mint tulajdonos a vas-
uti drufuvarozasbdl fokozatosan kivonul.

A Kozponti Statisztikai Hivatal éves adatait
vizsgalva megallapithat6, hogy mig a hazai
vasuti aruforgalom a 2012-2013-es évek ko-
z0tt 7,9%-kal novekedett, addig a 2014-2015-
6s években 2,2%-0s a csokkenés. A 2016-ban
csupan az aruk 19%-at fuvaroztak vasaton. Ez
alapjan megallapithat6, hogy az e-utdij beve-
zetésének forgalomdttereld hatasa érdemben
nem latszik a vasuti aruforgalomban.

A Magyar Logisztikai Szolgaltato Kézpontok
Szovetsége (MLSZKSZ) sajat kutatasi adatai
szerint 2012. év végéig a hazai intermodalis
forgalom (Ro-La-val egytitt) vasuti fuvaroza-
si agazaton belilli részaranya folyamatos, bar
szerény novekedést mutat: az elmult 6t év ten-
dencidit figyelve ez évi 1-2%. A vasuti arufu-
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varozason belill a hazai intermodalis forgalom
részaranya 2015-re elérte a 15,5%-ot, ami j6
irany, de a nyugat-eurépai orszagok 20-25%-
os mértékétdl ez még mindig messze van.

9.2.1. Az V. szdmii pdneurdpai alapfolyoso
forgalma

A MAV Zrt. 4ltal tizemeltetett vasttvonalakra
jelenleg 36 vasutvallalat kotott Halozat-hozza-
férési Szerzdést és végez aktiv fuvarozoi tevé-
kenységet. Ezek koziil a Rail Cargo Hungaria
Zrt. (RCH) végzi a fuvar feladatok 80%-at.

Az import és export forgalom a Hidasnémeti,
Satoraljatjhely és Banréve szlovak, valamint a
Zahony ukran orszaghatarok felé iranyul. Ez
az aruaramlat els6dlegesen a 90. sz., a 80. sz.,
92. sz. és a 100. sz. vonalakat terheli. A 100. sz.
és a 80. sz. vastutvonal az alapfolyoso részét ké-
pezi.

A kiilonboz6 gazdasagi és egyéb korlatozasok
ellenére az Ukrajnabol Magyarorszagra belép6
forgalom 2016 végére 9%-kal nétt.

A teherforgalom a tarcali kébanya termelé-
séhez képest atmenetileg visszaesett, de még
mindig jelentds vasuti arufuvarozasi leterhelt-
séget jelent a vonalszakaszon.

Az autépalyak épitéséhez, a 88. sz. vastitvonal-
rél érkezik a kavics, ami tovabb néveli a 80. sz.
vonal leterheltségét. A 89. sz. vonalrdl ké- és
olajszallitmanyok érkeznek Szerencsen at a f6-
vonalra.

A fuvarfeladatok nagyobb részét éjszakai vo-
nattovabbitassal bonyolitjak le, hogy minél
kevésbé befolyasoljak a menetrendszerti sze-
meélyszallitast.

Zéhony térség felzarkozasat, versenyképes-
ségének javitdsat szolgalé megallapodast
irtak ald 2017. februar 3-an, Mandokon. A
kormanyzat tdmogatdsiaval a Dunai Vasmi
nyersanyagellatasat a kovetkez6 években Za-
honyon keresztiil biztositjak. Az ISD DUNA-
FERR és a Rail Cargo Hungaria Zrt. (RCH)
egyittmtkodésének feltételeit rogzité ok-
many hosszd tdvon garantalja a térség fejlo-

dését. A DUNAFERR cégcsoport évente meg-
kozelitSleg 4 millié tonna forgalmat bonyolit
le, az RCH-val.

A megnovekedett fuvarfeladatok teljesitésének
nagyobb része éjszakai vonattovabbitassal ke-
riil lebonyolitasra, a 80. sz. és a 100. sz. vona-
lakon érvényben 1év6 vaganyzari idészakokra
is tekintettel, hogy minél kevésbé befolyasolja
a menetrendszerd személyszallitast.

A 100. sz. févonal Budapesten csatlakozik az
alapfolyoséhoz. Az idaig felfuvarozott aru egy
része az alapfolyosén Bajansenye iranyéba ha-
lad Koperig. A Koperbél vasuton érkezé koha-
szati alapanyagok horvat vagy szlovén vasuti
kapcsolatokon at érkeznek Dombovarra és on-
nan Dunadjvarosba.

9.2.2. V/B szdrnyvonal

Az export, import és tranzitdruk szallitasa
Koper és Fiume kikot6i viszonylatban ezen a
szarnyvonalon torténik. Jelentds a vasérc és a
szén szallitas Dunadjvarosba. A szallitasi telje-
sitményt a magyar gabona kikétkbe szallita-
sa csak noveli.

9.2.3. V/C szdrnyvonal

Magyarbdly és Pélmonostor hataratmenettel
aruszallitas jelenleg csak kiilon engedéllyel
torténik mind kishatarforgalomban, mind t4-
volsagi vagy kikotdi szallitds vonatkozdsaban.
Plocse kikotdje személy- és aruszallitas tekin-
tetében csak keriil6 utirdnyokon érheté el.

10. JOVOKEP

Legalabb olyan nagy jové all a vasut elStt a 21.
szazadban, mint a 19. szdzad masodik felében.
Azok az orszagok, amelyek nem korszertsitik
vasuthalézatukat, kimaradnak a kozlekedés-
tejlesztés £6 iranyaibol.

A bosnyak vasuthalézat nem tul kiterjedt, de
a tengerhez vezet$ aton kulcspoziciéban van.
A plocei vonalban nagy potencial van, és a ke-
let-nyugati forgalomban is driasi tartalékokkal
bir a Doboj-Banja Luka vonal. Mindennek a
kulcsa a fejlesztés, amely EU tamogatassal és a
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gazdasag fejlodésével talan elérhet$ kozelség-
be keriil. A biztaté jelek mar lathatok, kivan-
csiak lesziink, hogy elindul-e a bosnyak vasut
az eurdpai uton, vagy inkdbb belesimul a bal-
kani masszaba.

Az alapfolyosoéval és a szarnyvonalakkal érin-
tett orszagok kolcsonos érdekeik mentén Osz-
szehangoljak feljesztési elképzeléseiket.

A magyar folyoso és a szarnyvonalszakaszok
fejlesztése ujraiitemezetten és a fontossagi
sorrend alapjan keriilnek megvaldsitdsra. Ma-
gyarorszagon belill kialakul a vasuti folyosd-
kat és szdrnyvonalait 6sszekoté belsé vasutha-
16zat.

Uzembe helyezésre keriilnek, az ETCS-L2 és
GSM-R rendszerek.

A rendelkezésre 4all6 forrasokat hatékonyan
felhaszndlo, folyamatosan fejldé szolgaltatdsi
szinvonalat biztosito, tigyfélorientdlt, fenntart-
hatd, biztonsagos, a hazai kozlekedési célokhoz
és az eurdpai halézatokhoz is illeszkedé ma-
gyar vasuti halézat alakulhat ki 2025-ig.

11. BEFEJEZO OSSZEFOGLALO
AZ ALAPFOLYOSO ES
SZANYVONALAINAK MAGYAR
SZAKASZAIT ERINTOEN

Magyarorszagon az alapfolyosén csak a Du-
nantulon folyt a vasuti palya korszeriisitése,
mikozben a Budapest-Miskolc-Nyiregyha-
za-Zahony nagyobbik vonalszakaszon és a fo-
lyosé szarnyvonalain kisebb mértékd, sebes-
ségkorlatozasokat felold6 karbantartasokra
keriilt sor.

Akkor, amikor a koncepciot készitettiik szoro-
sabb iitemet javasoltunk az atépités megvalosi-
tasara, a domborzati viszonyok és helyi adott-
sagok figyelembevételével, kiilonos tekintettel,
a Bajansenye-Zalalove, Veszprém-Székesfe-
hérvar, Miskolc-Nyiregyhdza viszonylatokra,
kozte Tokaj és Rakamaz allomasokra, a Tisza
meder feletti hidjanak és az artéri hidak he-
lyett volgyhidas kétvaganyos atépitésére, a
Nyiregyhdza-Zahony koz6tti masodik vagany
hidnyara.

Vasuti kozlekedés

Az EU a vasuti folyosok teljes hosszat érint6,
emeltszinti  atjarhatésaganak kialakitdsara
10-12 évet javasolt altalaban figyelembe venni.
A koncepcidnk 15 éves atfutdsi id6t vett figye-
lembe.

Sem az alapfolyosd, sem a szarnyvonalai nem
épiiltek at a kezdéstdl eltelt id6szak alatt. Az
atépitett szakaszokon jelenleg még nem koz-
lekedhetnek 160 km/h sebességgel a vonatok
az ETCS-L2, és a GSM-R rendszerek elhtz6d6
tizembe helyezése miatt.

A koncepciotol vald eltérésbdl szarmazoéd
hatranyos helyzet kialakuldsa - legalabb az
alapfolyosé nem késziilt el teljes szakaszon
- nem ellensulyozhaté az azt helyettesitd
alternativ vasttvonal épitésével, mert ez is
csak Puspokladanyig késziilt el, mint TEN-T
vasutvonal.

A kialakult koriilmények folytdn sziikséges,
hogy a vastt fejlesztésével foglalkozok érté-
keljék az atépités menetét és az elérehaladast.
Késziiljenek el az elemzések alapjan lehetséges
legkedvezdbb tervezdi megoldasok, valamint
az atépitési munkak hatralévé szakaszainak
kivitelezés titemezése, az er6forrasok koncent-
ralasaval.

Mivel 2020-ig jelenleg nem tervezik Tokaj
és Rakamaz allomasok &atépitését, a me-
derhid és az artéri hidak cseréjét, érdemes,
egyben sziikséges is, a megvaldsithatosagi
tanulmanyt készité Tervezé Konzorcium fi-
gyelemfelkelt6 ajanldsaira visszatérni, ame-
lyek az allomasi vaganyok és az artéri vasuti
toltésre vonatkoznak, egy sejtetett volgyhi-
das megoldast illetden. Természetesen nem
hanyagolhaté el a megvalositas koltsége,
amelyben a régi toltések elbontasa, majd ujak
épitése, valamint az artéri hidak és a meder-
hid cseréje egyiittesen megkozeliti a teljes
érintett szakasz volgyhidjanak megvalositasi
koltségeldiranyzatat.

Az elkovetkezd 15 évnek kell valaszt adni arra,
hogy az alapfolyos¢ és szarnyvonalai, ha késve
is de végre elkésziilnek és a vasuti kozlekedés
javat emelt szinten szolgaljak.
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FELHASZNALT IRODALOM
A MASODIK RESZHEZ

(177 KORNYEZETI HATASTANULMANY -
KOZERTHETO OSSZEFOGLALO, Rakos
mh. (kiz.) - Hatvan all. (kiz.) vasuti vo-
nalszakasz korszer(sitése, UVATERV 2011.
december.

[18] THO - Vastt - Vasut fejleztés IKOP pénzbél
2016.5.24

k‘ % Modernizing the

hungarian sections
'A L‘ of the 5th pan-european
railway corridors
and by-lines
Part 2
Pan-European transport corridors, also
known as the Helsinki corridors, were
designated at the European Transport
Ministerial Conferences of 1994 and 1997.
The ten designated corridors are the ex-
tensions of the trans-European transport
network (TEN-T) towards Eastern Eu-
rope, to the neighbouring states of the
then European Union.
The objective of the designation of these
corridors was to build good transport
links between the EU and its neighbours
through the establishment of an efficient
and secure transport system, assisting
to effectively transport passengers and
goods and thereby enhance competitive-
ness and economic growth.
As a consequence of the enlargement of
the European Union, most of these cor-
ridors are now in the EU, and are part of
the Trans-European Transport Network
(TEN-T).
What has been realized on the basic corri-
dor and on the by-lines in nearly 20 years?

[19] Osszefoglalé a Budapest — Székesfehérvar
vasutvonal korszerGsitése 1. iitem MAV
Csoport

[20] Megujult a Dombévar - Kaposvar kozétti
vasttvonal, MAV Csoport 2016.12.09.

[21] Pécs MAV Vasttallomas felvételi épiilet fel-
Gjitasi munkai, PRIMEPITO, 2015

[22] THO - Vasut - Kezddédik a 80a feldjitdsa,
2018.01.04.

- Modernisierung der
Ungarischen Abschnitte
des 5. Pan-Europdischen
Eisenbahnkorridores
und Seiner Stichbahnen
2. Teil
Auf den Européischen Verkehrsminister-
konferenzen von 1994 und 1997 wurden
paneuropiische Verkehrskorridore, auch
bekannt als Helsinki-Korridore, ernannt.
Die zehn ausgewiesenen Korridore sind
die Erweiterungen des transeuropdi-
schen Verkehrsnetzes (TEN-T) in Rich-
tung Osteuropa zu den Nachbarstaaten
der damaligen Européischen Union. Ziel
der Ausweisung dieser Korridore war der
Aufbau guter Verkehrsverbindungen zwi-
schen der EU und ihren Nachbarn durch
die Schaffung eines effizienten und siche-
ren Verkehrssystems, das die effektive
Beforderung von Passagieren und Giitern
unterstiitzt und somit die Wettbewerbs-
fahigkeit und das Wirtschaftswachstum
fordert. Infolge der Erweiterung der Eu-
ropaischen Union befinden sich die meis-
ten dieser Korridore jetzt in der EU und
sind Teil des transeuropéischen Verkehrs-
netzes (TEN-T). Was wurde realisiert auf
dem Hauptkorridor und auf den Stich-
bahnen in den vergangenen nahezu 20
Jahren?
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