Kozlekedésépités

Kozlekedési csomopont vilagvarosi szin-

vonalon

DOI 10.24228/KTSZ.2018.3.1

Regdczi Agnes - Kapi Rita - Horvéth Ferenc
SWIETELSKY Magyarorszag Kft.

Budapest-Kelenfold térség kiemelkedd kozle-
kedési beruhazasa valésult meg 2014 augusz-
tusa és 2016 aprilisa kozott a SWIETELSKY
Magyarorszag Kft. kivitelezésében a BKV Zrt.
DBR Metr6 Projekt Igazgatdsag megbizasabol,
a Fémterv Zrt. tervezésében. A kozlekedési
csomoépont épitési munkdinak komplexitasat
fokozta, hogy védrosi kornyezetben, a kozuti
forgalom folyamatos fenntartdsa mellett, gya-
logosforgalommal és helyi tomegkozlekedéssel
érintett teriileteken folyt a munka. Magyaror-
szag legterheltebb tutszakaszanak, — ahol tobb
mint 100 ezer egységjarmu halad at naponta
— atépitése a forgalom 2x3 sdvon torténd fenn-
tartasa mellett masfél év alatt, tobb mint 50
ideiglenes forgalomterelési fazisban valosult
meg. A teriileten talalhaté kozmtivek atépitése
(tavho, viz, csatorna, gaz, elektromos és hir-
kozlési halézatok) és a nem szokvanyos koz-
lekedés fenntartasi és miszaki problémainak
a megolddsa az id6 szoritasdban rendkiviili
szervezettséggel, kreativitassal és tjszeri mér-
noki megoldasokkal volt lehetséges.

Az 1j fejlesztés soran a kozosségi kozlekedés
kapott hangsulyt, ezéltal akadalymentes gya-

logos és kerékparos Osszekottetés jott 1étre Sa-
sad, Ormezd és az Etele tér kozott. A fejlesztési
projekt kiemelt része volt a Balatoni tti alul-
jar6 és a Pannonhalmi at kozotti utszakaszon
kialakitott kétszintes csomdpont. A csomd-
pont tervei csatlakoztak a metrénal 1év6 busz-
végallomashoz, és figyelembe vették a rahordd
halozat utpalyait is. A kétszinti csomdpont
mellett kapcsolodd kozuti jelzélampas csomo-
pontok, akadalymentes gyalogos és kerékpd-
ros-aluljaro, tovabbd zajvédé fal is épiilt a {6
utpalyak kozti részen.

A kivitelezés alatt az egyik legatfogdbb és leg-
nehezebb feladat az épitési munkélatok or-
ganizdacidja volt. A Budadrsi ut, valamint az
autopdlya bevezetd szakaszan az Osszes — tobb
tositani kellett legaldbb 2x3 forgalmi savot a
kozlekeddk szamara, valamint a kdrnyezé ut-
cak megkozelithetdségét is. Az ideiglenes for-
galmi allapotok kialakitdsa jellemz8en éjsza-
ka, a forgalom és a lakossdg lehetd legkisebb
zavardsa mellett zajlott, amelyeket minden
esetben eldzetes, preciz szakmai egyeztetések
sorozata el6zott meg.
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Az aluljarérendszer szerkezetépitési munka-
inak kivitelezése feliilrél lefele torténd épité-
si technikdval (,mildan6i modszer”), résfalas
munkatérhatdroldssal tortént. A megfelel6 tech-
nolégia kivélasztasanak kovetkeztében a ko-
rabban harom {itemre tervezett mutargyépitést
két titemben sikeriilt megvalésitani, valamint
az utépitési munkak is hamarabb megkezdéd-
hettek az elkésziilt mitargy feletti szakaszo-
kon. Igy a kozuti kozlekedés kisebb zavarasi-
val, a lehet6 leggyorsabban zajlott a kivitelezés.
A két szerkezetépitési titem kozott a fépalya
utépitési munkai parhuzamosan zajlottak, igy
a mutargy épitése is folyamatosan haladhatott.
A kozmivek kivaltdsa a szerkezetépitéssel
parhuzamosan valosult meg. A szerkezetépi-
tés befejeztével megkezdddtek a feliiletjavitasi
munkak és a feliileti bevonatok, szigetelések,
burkolatok, lakatos szerkezetek készitése, el-
helyezése. A szerkezetépitéshez kapcsoléddan,
azzal parhuzamosan helyezték el a gépészeti
és elektromos védScsoveket a betonszerkeze-
tekben, hogy a mitargyak mindkét agdban
egy-egy gépészeti tér iizemeltetése (szivattyu
géphazzal, az aluljaréba keriilé csapadékvizek
elvezetésére) megfeleld legyen.

1. SASADI UTI GYALOGOS
FELULJARO

A gyalogosok kényelmének megdrzése érdeké-
ben 2015 marciusaban, tobb honapos szakmai
egyeztetést kovetden a Budaorsi ut folotti, iko-
nikus Sasadi gyalogos feliiljaré hid athelyezé-
se is sziikségessé valt mintegy 20 m-rel északi
irdnyba. Teljesen uj feliiljard épitése helyett a
részbeni tjrafelhaszndlast valasztottak a lehet-
séges miiszaki megolddsok kozil. Mivel a régi
hidszerkezet szerkezeti teherbirdsa megfelelé
volt, ezért a hid teljes szerkezetét fel lehetett
hasznalni az athelyezés soran, igy csak a két
egykaru 1épcsés feljarot kellett az Gj helyzet-
ben megépiteni, hogy az atemelés utan a hidon
a gyalogos kozlekedést - szinte az atemelést
kovetden azonnal - tovabbra is biztositani le-
hessen.

Amikor elkésziiltek a 1épcsékarok, egy olyan
idépontot valasztottak, amikor a Budaodrsi
uton biztosithaté volt a teljes atzar. A megeld-
z6 vizsgalatok, elemzések azt mutattdk, hogy
hétvégén és éjszaka a legkisebb a forgalom,
ezért szombat késé éjszakai, hajnalban tor-
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téné teljes tzarnak van a legkisebb zavard
hatdasa a forgalomra. Ekkor a kérnyez6 utcak
el tudjak viselni a terelés okozta tobbletforgal-
mat Ugy, hogy kozben nem zavarjak a lakok
nyugalmat sem.

A kozremtikodo felek az atemelés id6pontjara
2015. marcius 7. szombat 20:00- tél 2015. mar-
cius 8. vasarnap 05:00 6ra kozotti idészakot
jelolték ki. Az athelyezés 2 db autédaruval, pa-
ros emeléssel, és a forgalom teljes lezdrasaval
tortént.

A hidszerkezet el6feszité rudjai korabban fel-
oldasra keriiltek. A két szélsé sav lezarasaval
megtortént az emelé segédszerkezetek elhe-
lyezése, valamint a hidpalya t6bb mint negy-
venéves saruinak meglazitisa. Ez id6 alatt a
gyalogosforgalmat a varos fel6li (Dayka Gébor
utca) gyalogos hidra terelték. Mindkét irany-
ban - hatdsagi kozremtikodéssel - teljes utzar
mellett megtortént a hid dtemelése paros eme-
1éssel, a hid Gj helyén addigra elkészitett foga-
do acélszerkezetre. A szerkezetet a 4 db saru-
val egyiitt emelték 4t az 0j tartdszerkezetre.

Az elhelyezés utan a saruk csavarjainak meg-
hazasa, illetve korbehegesztése kovetkezett,
majd a korlatok athelyezése, felhegesztése az 1
lépcsbkarokra, és az emeld segédszerkezetek
eltavolitasa zajlott. Ekkor mar csak a két széls6
sav volt lezarva. A hidszerkezet végleges el-
bontasara akkor keriilt sor, amikor mar meg-
épiilt a Budaorsi ut alatt dtvezetd Gj gyalogos—
kerékparos aluljard. A hidszerkezet a tovabbi
épitési titemekben a kivitelezést akadélyozta,
illetve az 4j gyalogos kapcsolat megléte miatt
lényegében funkciojit is vesztette.

A hidszerkezet és a csatlakozé elemek ateme-
lése, miiveleti teriiletre mozgatasa utan az el-
bontashoz kapcsolddé befejez6 munkalatok a
kovetkezék voltak: hidpalya 3 db megegyez6
méretll egységre vagasa; a 1épcsékarok szétva-
gasa szallithatd egységekre (maximalisan 13,5
méter hosszisag); szétbontott hidpélya, 1ép-
csO- és korlatelemek szallitdjarmiire rakasa;
hidoszlopok, 1épcséoszlop szallitdjarmiire ra-
kasa; ideiglenes bakok elbontdsa, himba szal-
litéjarmiire rakdsa, elszallitasa. A térség egyik
jelképét, a Budadrsi ut feletti Sasadi uti gyalogos
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hidat 2015. november 14-15. koz6tti éjjel bontot-
tak el. Ekkortol az Gjonnan épitett gyalogos alul-
jaron keresztiil haladhatott a Budadrsi at alatti
keresztiranyu gyalogos forgalom.

2. AVJT TABLAK SZEREPE
A KOZLEKEDESI BIZTONSAG
JAVITASABAN

A valtoztathatd jelzésképi tablak (VJT) els6d-
leges feladata a forgalom dinamikai elemeir6l
torténd tajékoztatds, valamint a fontosabb el-
jutasi célok id6adatai mellett a 4-es metrd és a
kapcsolodé P+R parkolok aktualis foglaltsagi
informécidinak kozlése, masodsorban az in-
telligens forgalomszabalyozd és informacids
rendszerek alkalmazasa az Utiigyi Miszaki
Eléirasban foglalt jelzésképek alkalmazasaval
a forgalombiztonsag novelése érdekében.

Az utpalyak végleges kopdrétege 2016. februar
és aprilis kozott késziilt, ezt kovette folyama-
tosan a végleges forgalomtechnika jelek, tabla-
zasok és a kozuti jelzok telepitése, kialakitdsa.
A kozuti kozlekedés iranyitasara 8 db nagy-
méretl portaltabla késziilt, rajtuk a megfeleld
informacids kozuti jelzétablakkal.

A forgalomiranyitas érdekében 5 db acél tar-
toszerkezetl, valtoztathatd jelzésképii tablat
helyeztek el (V]JT), amibdl kett6t a csomépont
teriiletén, harmat pedig a megbizéval, a mér-
nokokkel, a BKK-val és a hatésdgokkal tortént
egyeztetések utan a térségben az M1, M7, 1-es,
illetve 7-es utak mentén.

3. AKORNYEZET HARMONIAJA-
NAK MEGTEREMTESE

A kornyezetvédelmi engedélynek megfele-
16en zajvédé fal keriilt megépitésre a fGpalya
két irdnya kozott. A kornyezetvédelmi enge-
dély szerint ,,a Budadrsi ut elvalaszt6 savjaban
3 m magas, 630 m hossza zajarnyékolé falat
(apasszivbiztonsigielem mindkétoldaldnzajel-
nyel6 szerkezettel magasitva) meg kell épiteni”.

A Rebloc NB100H/300_8 tipust zajvédé fal
egy also betonelembdl és egy felsé hangelnyel
elembdl all. A lakossag nagy dromére szolgalt,
hogy a zajvédo fal megépiilésével felére csok-
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kent az érintett teriilet zajterhelése. Az érintet-
tek dltal jovahagyott szinterv alapjan a zajvédé
elemeket szinezni is kellett. Igy a kérnyezet
z0ld feltileteivel harmonizald szinkombindci-
Ora esett a valasztas.

A tervezési teriileten extenziv, kdnnyen fenn-
tarthaté zoldteriiletet alakitottak ki a teriileti
adottsagokhoz jol alkalmazkodd névényfajtak
alkalmazasaval. A fak és cserjefajtak elhelye-
zésénél a kertilet tavlati fejlesztési terveit is fi-
gyelembe vették. A kibdviilt novénytakaro il-
leszkedik a kornyék arculataba csakugy, mint
a zajvédo fal. A zajvédd fal elemei éjjelente,
a tervezettnél révidebb id¢ alatt, minimalis
forgalomterelés mellett, autédaru segitségével
keriiltek a helyiikre, végeiken a meglévé sza-
lagkorlatokkal 6sszekapcsolva.

4. LATHATATLAN FEJLESZTESEK

A beruhazas jelentds részét adtdk olyan koz-
muépitési munkdk, amelyek az d4thaladok
szamara észrevétlenek, de a kornyék és a
varos koziizemi ellatdsinak, mutkoédésének

fejlesztéséhez nagymértékben hozzdjarultak.

Az utpalyak alatt haladé kozmiivek kivaltasa
tobb, hosszabb-rovidebb szakaszban tortént a
t6palya 2x3 forgalmi savjanak fenntartdsa mi-
att oly modon, hogy ezeknek a kézmiveknek
folyamatosan mtkodnie kellett.

A kapcsolédd kozmiiveket (viz, csatorna),
elektromos és hirkozlési hdlozatokat az vj
magassagi vonalvezetésnek megfelel6en alaki-

valtas az Gtépitési munkakkal parhuzamosan
késziilt. A biztonsagos villamosenergia-szol-
géltatast fokozza az Ujonnan telepitett 10/0,4
kV-o0s 630 kVA-es BHTR tipust transzforma-
tor-allomas.

A teljes teriileten 0j kozvilagitasi rendszer
épult ki, beleértve a kozutat és az aluljardt is.
A létesitett mutargy és az autdpalya atépitése
indokoltta tette a meglévé csatornak egy részé-
nek elbontasat és helyettiik mas nyomvonalon
Ujak létesitését.

Az utviztelenités kialakitasakor torekedtek
arra, hogy a teltszelvénnyel iizemel6 DN2200
Sasadi-arok helyett a masik széba johetd befo-
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gado, a DN1200 Sasad-Rimaszombati f6gyij-
t6 felé vezessék a vizeket. Az érkezé vizeket
fojtassal vezették be a Sasadi-drokba.

A Sasadi-arok nyomvonalanak athelyezése
(Beregszasz uti arok hordalékfogé meden-
céjéhez torténd csatlakozas) 117 m hosszon
valésult meg. A csatorna a Boldizsir utca-
Balatoni at nyomvonalon épilt ki, 3220 cm
méretli ROCLA cs6bdl, atlag 8,9%o eséssel. Az
eredeti, nyilt mederhez ives kialakitasu me-
der csatlakozott, a zartszelvény csatlakozasat
egy »trombita” mutargy biztositotta surrantés
megoldassal.

Mivel a megépitett kozuti csomépont kialaki-
tasa mellett a jelenlegi autépdlya alatti atve-
zetés mar nem muikodott, szitkséges volt egy
Uj atvezetés megépitése, miel6tt az at- és mu-
targyépitések elkezdddtek. Csak ezutdn lehe-
tett elbontani a meglévé nyomvonalat.

A sajtolassal készilt csatorna a Sasad-Ri-
maszombati fégy(ijté csatorna kivaltasaként
éptlt meg. A kivaltasra a megépitett aluljaro
és a meglévo csatorna magassagi litk6zése mi-
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att volt szlikség. A csatornaszakasz befogadoja
a Rimaszombati Gton 1évé DN1200 egyesitett
vasbeton csatorna lett. Az akndk kiosztasa-
nél figyelembe vették, hogy lebavényilas ne
keriiljon az aluljaré lehajté 4gaba, nehogy
bekovetkezzen a csatornan keresztiil az alul-
jaro elontése. A kivaltds a Sasadi ut torkolata-
ban indult. Itt 6sszefogja a Sasadi utrol lejové
50/75 t//b és DN800 vasbeton csatorndkat,
ezzel egy jelentSs szintkiilonbséget legy6z6
surrantds-ejtécsoves miitarggyal az alulja-
r6 mitargyainak szintje ala kertlt. A terve-
zett DN1400 vasbeton csatorna mitargyai az
FCSM-mel (F6varosi Csatorndzasi Miivek)
egyeztetve épiiltek meg. Mivel a kialakitott
f6gyijté mélyen halad, ezért az oldaliranybol
érkez6 csatornak nagy bukassal csatlakoznak,
az FCSM kérésének megfeleléen ejtGcsoves
kialakitassal. A Rimaszombati és a Sasadi
utndl megépiilt aknak kozott a DN1400 vas-
beton csatornaba az FCSM Zrt. kérésére egy
DN1200 UPE béléscsovet is beterveztek. Ezen
aknak kozti részt kitakaras nélkiili épitéssel,
nagy teljesitményu sajtolassal épitették meg.
A sajtolas iranya a Rimaszombati uti akndbol
indult a Sasadi uti akna felé.
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5. A VEGLEGES FORGALOMTECH-
NIKA ALLAPOT - U] KEREKPAR-
UT, TAKTILIS SAVOK

A befejezé tutépitési munkak a fépalyan 2015
novemberében kezdGdtek meg, majd tobb
titemben folytatédtak a Pannonhalmi és a Sa-
sadi ut kozotti szakaszon. A fépalya épitése
2016 aprilisaig tartott. A Balatoni Gt tépité-
si munkai 2015 oktober-novemberében zaj-
lottak. A fentiekkel parhuzamosan az Alsé
Beregszasz uti csomodpont siillyesztésére és a
Boldizsar-Balatoni ati csomdépont emelésére
keriilt sor.

A féiranyokat keresztez6 mozgasok két patkd
alakt muatargyban haladnak. Mindkét alaguti
szakaszon egy forgalmi sav van, amely az alag-
utbol kiérkezve két-két savossa boviil. Az ,A”
alagutnal BKK és Voldnbusz megéllo keriilt
kialakitasra. A ,B” alagttnal jelenleg két for-
galmi sav halad, azonban a késébbiekben még
egy forgalmi sav alakithaté ki, ha a forgalmi
helyzet igényli. Az alagutakbdl a fépalyara,
illetve Budadrs és a P+R parkoldk iranyéba le-
het eljutni. A kdrnyezd utcak torkolatait az 4j

forgalmi helyzetnek megfelelden korrigaltak.
A Pannonhalmi ut torkolata a forgalomcsilla-
pitas érdekében kismértékben sziikiilt. A Sasa-
di Gton 2+1 savot alakitottak ki a csomdpont-
ba torténé konnyebb bejutas érdekében, mig a
Beregszasz ut a hegy felé egyiranyava vélt.

Uj lampas csomopontok létesiiltek a Budaorsi
ut — Sasadi ut, és Budaorsi ut — Beregszdsz ut
csomopontokban.

A Balatoni ut - Menyecske utca csomépontja
is atalakult: megsziint az ellenirdnyu buszsav
a Balatoni titon, ezéltal Ormez6rél egyszer(ibb
eljutni Budaors irdnyaba. A Balatoni ut befele
vezet6 oldalan buszsav létesiilt, illetve a f6pa-
lyaval val6 kapcsolata lampas iranyitasu, ren-
dezettebb vonalvezetésiivé valt. A Boldizsar
utca kétiranyd, amely az Ormezei lakételep és
az Uj csomépont kapcsolatat segiti. A Balatoni
ut Boldizsar utca — Als6 Beregszasz ut kozot-
ti szakaszan Gj kettds megéllohely létesiilt, a
BKK és a Volanbuszok szamara. Az Als6 Be-
regszaszi Ut szélesebbé valt (2x2+1 buszsav) a
kozosségi kozlekedés és a metr6 végallomas-
hoz val6 eljutas kénnyitése érdekében. Az Alsé
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Beregszasz ut — Balatoni ut talalkozasanal j
lampds csomoépont jott létre. A Rimaszombati
ut zsdkutca lett, megkozelitése a kétiranyava
valt Marcius utcan keresztiil lehetséges.

A burkolatok viztelenitését viznyelékkel ol-
dottak meg. A kritikus pontot a lokalis mély-
pontot jelentd aluljaré miitargyak jelentettek.
A biztonsag érdekében nagy kapacitdsua tarold
és kettGs elektromos betaplalassal rendelkez6
atemel6 mitargyakat helyeztek el. Ha mind-
ezek ellenére a hirtelen lehull csapadékviz el-
lepné az utpalyat, akkor a mitargy bejaratanal
(a rampak tetején) a fedezetjelzd tilosra valt és
a miitargy bejaratai folé elhelyezett valtoztat-
hat6 jelzésképi tdbla savlezarast (voros X-et)
mutat, hasonléan az autépdlya-alagutak biz-
tonsagi jelzésrendszeréhez. Ugyanez a jelzés-
kép a forgalomiranyit6é kozpontbdl is kiadha-
t6, ha a diszpécser a forgalomfigyel6 kameran
balesetet vagy meghibasodott jarmivet lat.

A teriilet jardafeliiletei meggjultak, és Gj gya-
logos feliiletek jottek létre. A csomdpontban,
9 db gyalogos atkelShely létesiilt. A buszmegal-
16k mellett fedett utasvaro és tajékoztat6 rend-
szer konnyiti a kozlekedést. A korabbi gyalo-
gos hid helyett gyalogos-kerékparos aluljaron
keresztiil lehet atjutni a Budaodrsi aton, amely
az akaddlymentes kozlekedést is lehetévé teszi.

A latassériiltek kozlekedésének konnyitésére
taktilis jelzéseket alakitottak ki. A kijelolt gya-
logatkeldhely tengelyével parhuzamosan 40 cm
széles ravezet sav épiilt. A buszmegallok eseté-
ben az elsé ajtd kozépvonaldhoz igazitva alaki-
tottdk ki a 40 cm széles ravezetd savot. A gya-
logatkeldhelyeknél, a buszmegéllokban az elsé
ajté kozépvonaldban a szegélynél, valamint a
jarda-kerékparut csatlakozasoknal 60 cm széles
megallité késor kerdilt kialakitdsra.

A terlileten Uj osztott és kiilon palyas kerék-
parutak épiiltek, amelyek segitségével javult a
Budadrs és Kelenfold kozotti kapcsolat, gyor-
sabban és akaddlymentesen lehet haladni.

A buszvégallomason a késébbi ,,8 vaganyos”
P+R parkoléhoz val6 eljutas kialakitasanak
el6készitése érdekében kisebb utépitési mun-
kak késziiltek.

Kozlekedésépités

Az M1-M7 csomépont épitéséhez kapcsolddo-
an az Als6 Beregszasz — Péterhegyi tti busz-
végallomason ut- és szegélykorrekciot haj-
tottak végre buszobol kialakitasaval, a hozza
szitkséges kozmikivaltasokkal, valamint dj
gyalogos atkelShely is létesiilt a késébbi P+R
parkoldkhoz sziikséges kapcsolatok és a na-
gyobb utasforgalom lebonyolitasanak el8segi-
tése érdekében.

6. A FEJLESZTES SZUKSEGESSEGE

A Budadrsi tton keresztill az M1-M7 autépa-
lyak, a Balatoni 1t, és a Budadrsi ut forgalma
egyiittesen éri el Budapestet. A fdvarosba ezen
az utvonalon keresztiil kozel annyi jarmu ér-
kezik (100 000 EJ), mint az Osszes tobbi be-
vezeté szakaszon egylittesen; ezzel az orszag
legnagyobb forgalmu tutszakasza. A beérkezd
jarmuvek Pest felé a Pet6fi és az Erzsébet hidak
felé aramlanak, mig Buda felé az Alkotas utca a
f6 tovabbhaladasi irdny. A budapesti belvarost
elkeriil6 utak (M0) és Duna-hidak kiéptilésével
a nehéz teherforgalom egyre jobban kiszorult
errdl a szakaszrol. A hétkoznapi munkaba jaro
csucsforgalmon kiviil (kb. 100 000 EJ/nap) a
hétvégi csticsforgalom még nagyobb, mint a
hétkozi forgalom. Az elmult 30 évben a forga-
lom a t6bbszorosére emelkedett, ami rendki-
viili megterhelést jelent az utszakaszra és az ott
kozlekedGkre egyarant. A fejlesztés igencsak
sziikségessé valt.

A forgalom noévekedésével tobb iitemben
szélesitették a bevezet6 szakaszt mind az
autdpalya, mind a Budadrsi ut burkolatat az
utobbi években is feltjitottak. A kornyez6 te-
riilletek beépitése (autdszalonok, iizemanyag-
tolt6 allomasok stb.) viszont nem jart egyiitt
az ott kozlekeddk szdmara sziikséges fejlesz-
tésekkel.

A nagy forgalom és a létrejott forgalmi dllapot
miatt a vizsgalt utszakaszon tobb olyan kriti-
kus pont taldlhato, amely révid tdvon nem volt
fenntarthato, hosszu tavon pedig 4tfogd ren-
dezése valt sziikségessé.

Az 4j csomdpont megépitésével az agglome-
raciéban él6k varosba jutasa valt gyorsabba,
kényelmesebbé. Az alternativ utvonalak létre-
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jotte lehetéséget nyujt az autdésforgalom dina-
mikusabb athaladasdra, ami csokkenti a for-
galmi torlédast.

A projekt megvalosuldsa egy tjabb mérfoldkd
Budapest infrastrukturalis fejlesztésének sora-
ban, mely kezd6dott a Kelenfoldi palyaudvarig
fut6 4-es metrévonal megépitésével, és a pro-
jektet koveté P+R parkolok kialakitasaval va-
lik komplex egységgé.

A PROJEKT FOBB RESZTVEVOI

A nagyvarosok, igy Budapest infrastruktd-
ra-fejlédésének elengedhetetlen feltétele a
folyamatosan béviilé kézlekedési halozatok
kiépiilése. A bemutatott projekt tovabbi lehe-
téségeket biztosit az érintett térség Budapest
kozlekedési ,vérkeringésébe” valo bekapcsola-
sahoz, illetve egyszerre szolgalja a varos mu-
kodésének és a gazdasag feltételeinek javitasat,
a varosi életmindség, a kornyezeti minGség
szinvonalanak emelését.

Beruhazé: Budapesti Kozlekedési Zrt. - BKV Zrt. DBR Metro Projekt Igazgatosag

Tervezd: FOMTERYV Mérnoki Tervezé Zrt.

Mérnok: Budapesti Kozut Zrt. Metré Mérnok Igazgatosag
Generalkivitelez6: SWIETELSKY Magyarorszag Kft.

Zajvédo fal kivitelezése: SW Umwelttechnik Magyarorszag Kft.
VJT tablak tervezése, kivitelezése, kozuti jelzé épitése: Siemens Zrt.

Hid dtemelése, elbontasa: Jakosa Epité Kft.

Ideiglenes és végleges forgalomtechnika kialakitésa: Ut-Or Forgalomtechnikai Kkt.
Fakivagasi, fapotlasi és zoldfeliilet rendezési munkak: Pilisi Parkerd6 Zrt.

Szerkezetépitési munkak: KVCS Kft.
Szivargd rendszer kiépitése: Békés-Drén Kft.

Traffic interchange
on a world-class
metropolitan standard

The connection of the M1-M7 motorway
intersection with the Kelenfold railway
station and the terminal of the metro line
4 is a real engineering triumph. The end
result - the linking of road, rail and public
transport networks into an intermodal
junction — has been realized on a world-
class level, which is also proven by the fact
that the project won the Construction
Industry Award in 2018 (of which the
Transport Science Association is a co-

announcer).

(A cikk megjelent az Epitéstechnika c. szaklap
2018/1-2. szdmdban)

Verkehrsknotenbunkt
auf Weltniveau

Die Verbindung des Autobahnabschnitts
M1-M7 mit dem Bahnhof Kelenf6ld und
dem Terminal der U-Bahn-Linie 4 ist ein
echter technischer Triumph. Das Ender-
gebnis - die Verkniipfung von Straflen-,
Schienen- und OPNV-Netzen zu einem
intermodalen Knotenpunkt - wurde auf
Weltklasse-Niveau realisiert, was sich
auch darin zeigt, dass das Projekt im Jah-
re 2018 den Preis fiir die Bauindustrie
gewonnen hat (der Verkehrswissenschaft-

licher Verein war ein Mitausschreiber).

Regdczi A., Kapi R., Horvéth F.
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