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Akik majdnem megnyerték az Atlanti csatat —
A Kriegsmarine U VII. osztalyu tengeralattjaroi

Az ELOZMENYEK

Az elsd vilaghaboru utan a békefeltételek nem engedték
meg Németorszagnak a tengeralattjarék hadrendben tarta-
sat. Ennek oka, hogy a Nagy Héaboruban tébb mint 5000,

it w’ PR o O i /
osztalyu U-boot bevetésre indul a kik6t6bdl (Festmény)

féleg kereskedelmi hajot slllyesztettek el 199 darabos
veszteség ellenében. A német buvarnaszadok a haboru
soran komoly problémat okoztak az antant hatalmaknak a
nyersanyag utanpétlasaban és élelmiszerszallitasok bizto-
sitasaban.

(SSZEFOGLALAS: A németek kozepes méretii tengeralattjérd tipusa a VII.
osztaly volt. A német haditengerészet legnagyobb aszai — Giinther Prien
korvettkapitany, Otto Kretschmer fregattkapitany és Joachim Schepke fre-
gattkapitany — ezeken a hajokon szolgaltak. A VII. osztaly valtozatai els6sor-
ban az Atlanti-6ceanon, a brit utanpétiasi vonalak f6 hadszinterén harcoltak,
és 1941 és 1943 kozott majdnem sikeriilt kiéheztetniiik és térdre kényszeri-
teniiik Nagy-Britanniat. A németek taktikdja azon alapult, hogy a tengeralatt-
jarokat csoportokba (farkasfalka) osztottak be.
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ABSTRACT: The Class VIl U-boats were the German medium-size submarine
type. The greatest aces of the German Navy — Corvette captain Giinther Prien,
Frigate captain Otto Kretschmer and Frigate captain Joachim Schepke —
served on these boats. Variants of the Class VIl fought mainly in the Atlantic
Ocean, on the main battlefield of the British supply lines, and between 1941
and 1943 they almost starved and brought to heels the Great Britain. The
tactics of the German based on splitting the submarines into groups (wolf
packs).
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2. abra. VII. osztalyu tengeralattjaro, épités kozben

A versailles-i békeszerz6dés korlatozasaival dacolva,
Németorszag titokban hozzakezdett tengeralattjaro flotta-
janak uvjjaszervezéséhez. 1922-ben egy Hagaban miikédé
holland cég égisze alatt létrehoztak egy tengeralattjarok
tervezésével foglalkozé irodat. Latszolag kulféldi megren-
delésre a német tervezdk és konstruktdrok uj hajétesteket
terveztek és épitettek, amelyekbdl késébb a német tenger-
alattjarok mintapéldanyai lettek. 1928 és 1930 kozott egy
t6rok és 6t finn tengeralattjardn dolgoztak. A t6rék hajét, a
GUR-t 1932-ben Spanyolorszagba szallitottak, ahol Hol-
landigban gyartott motorral lattak el. A tengeralattjaré min-
taul szolgalt két, 1936-ban épitett, U 25-6s és U 26-os
szamu, 862 tonnas IA tengeralattjard tipusnak, amelyeket
a haboru kitérésekor kiképzéhajoként hasznaltak.

A NEMET HADITENGERESZET HAROM FO TENGERALATTJARO TiPUSA
A HABORU KEZDETEN

A németek harom fé hajétipusban gondolkodtak. A Il-es
tipus parti vizeken mikoddé, rovid hatétavolsagu aknatele-
pité osztalynak készilt, minimalis, minddssze 3 db torpe-
dovetd csbvel és 5 db-os torpedokészlettel. Ezek a hajok
az elsé vilaghaborus UB. Il némileg modernizalt valtozatai
voltak. A Deutsche Werke kieli hajégyaraban 6sszesen 16
darab ilyen hajo (U 137-estdl U 152-ig) éplilt meg. A hajok
mar 1940-ben is igencsak elavultnak szamitottak. A ké-
sébbi fejlesztések soran a mérndkdk megprobaltak ndvelni
a hajo stabilitasat, ezért részlegesen atépitették a torzset,
és nagyobb lizemanyagtartalyt épitettek be a hatétavolsag
nodvelése érdekében. 1940-41 kozott a német admiralitas
fokozatosan kivonta az osztalyhoz tartozd egységeket a
jarérszolgalatbdl, mivel nyilvanvaléva valt, hogy nem képe-
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3. abra. Torped6 beemelése egy VII. osztalyu tengeralattjaro-
ba a Wihelmshaven-i tAmaszponton, 1942 telén

sek felvenni a harcot a brit kisér6hajokkal. A Il. osztaly
valtozataibol 6sszesen 50 példany épllt, amelyek kodzil 6
darabot 1941 nyaran a német haditengerészet atadott Ro-
manianak.

1935-ben az |A osztalynal szerzett tapasztalatok alapjan
megkezdiék a Iényegesen nagyobb IX. osztaly tervezését.
Az els6 egység, az U 37-es gerincfektetése 1937. marcius
15-én tortént az AG Wesser brémai hajogyaraban. 1938.
augusztus 4-én kerilt a Kriegsmarine kotelékébe. A 76
méter hosszu 1408 tonnas maximalis vizkiszoritasu tenger-
alattjarok eldl 4, hatul 2 torpeddévetd csbével, és 22 darabos
torpedokeészlettel rendelkeztek, maximalis merllési mély-
séguk elérte a 200-230 métert. A IX. osztély valtozatai jol
bevalt tipusok voltak, atlagosan kézel 100 000 tonna hajé-
teret sillyesztettek el a masodik vilaghaboru soran. Gyen-
géjik a nagysagukbdl adodd, kissé lassu merllési sebes-
ség volt, amely azonban végzetes lehetett varatlan repll6-
gép, vagy kiséréhajok éjjel, illetve rossz idében térténd ta-
madasa esetén.

A németek, a tavoli 6ceani térségek nagy méretd, és a
partkdzeli miveletek kis hatotavolsagu tengeralattjaroi
kozé terveztek egy kdzepes méretd, atlanti-6ceani beveté-
sekre alkalmas tipust, a VII. osztalyt. Németorszag uj, ma-
sodik generaciés tamado tengeralattjaréjaként, a naszad
tervezése mar 1933-ban megkezddddtt. A VII. tipus nagy
teherbirasu, olcsé épitési, a karbantartas és mikddtetés
terén pedig egyszerU valtozat volt. A VII. osztaly valtozatai
els6sorban az Atlanti-6ceanon, a brit utanpétlasi vonalak

4. abra. A VII. osztalyu U-boot tenger alatti vizmélység-tarta-
sat kilonb6z6 szelepek allitasaval, manudlisan végezték
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5. abra. Az U-boot idegkézpontja a parancsnoki rész.
A periszkop navigacids, védelmi és tamadéfunkciot is ellatott

f6 hadszinterén harcoltak, és 1941-1943 kozott majdnem
sikerUlt kiéheztetnilk és térdre kényszeritenilik Nagy-Bri-
tanniat.

A VII. 0SzTALYU TENGERALATTJARO

A tipus tervezése bar 1933-ban megkezdddoétt, azonban a
tervek az els6 vildghaboris német |. osztdly, valamint a
finneknek tervezett VETEHINEN és a spanyol E 1 osztalyu
tengeralattjarok bazisan alapultak. Az elsé egység, az U
26-o0s gerincfektetése a Wesser brémai gyaraban 1935.
november 11-én tortént. A bulvarnaszadot 1936. junius
24-én bocsajtottak vizre, és a Német Birodalmi Haditenge-
részet augusztus 12-én vette at. A tengeralattjaré elsé ka-
pitanya Hans Ibekken korvettkapitany volt, aki oktober 4-ig
parancsnokolt a hajon, gyakorlatilag a prébautakat és a
gyari probakat hajtotta végre legénységével.

A VIl/A viLTozar

A VII/A tipusbdl 10 darabot gyartottak, 1935 és 1937 kozott
(U 27-U 36).
A valtozat alapvet6 jellemzéi:
® Vizkiszoritas: felszinen 626 tonna, lemerllve 745 tonna.
e HosszUsag: teljes 64,5 m, nyomasallé test 45,5 m.
e Szélesség: telies 5,85 m, nyomasallo test 4,7 m.
e Magassag: 9,5 m.
e Teljesitmény: felszinen dizelmotorokkal 1700 kW
(2310 LE), lemertilve elektromotorokkal 560 kW (750 LE).
e Sebesség: felszinen 17 csomé (31 km/h), lemeriilve
8 csomé (15 km/h).
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e Hatotavolsag: felszinen 11 470 km (10 csomo — 19 km/h
sebességnél), lemerililve 175 km (4 csomd — 7 km/h
sebességnél).

e Torpeddévetd csovek: 4 db eldl, 1 db hatul (6sszesen
11 db torpedd).

e Fedélzeti agyu: 88 mm-es agyu 220 I6vedékkel.

® Legénység: 42-46 tiszt és matroz.

e Maximalis merllési mélység: 220-250 m.

A VII. osztdly belsé felépitése az orrtdl a tatig:

Hajoorr, els6 merdlési kormanylapatok, aknavago, és
horgonyok:

A VII. osztalyu tengeralattjarok hajoorra a felszini egysé-
gekére hasonlitott, kivéve a hajéorron [évé aknavagoét.
A hajoorr két oldalan voltak a horgonyok, valamint az elsé
merUllési kormanylapatok felszerelve.

Elsé torpeddtér:

A négy torpeddvetd csé mogott helyezték el a tartalék
torpeddkat. Minél tébb torpedoét I6ttek ki, annal tdbb hely
jutott a tengerészeknek, mert egyben legénységi szallas-
ként is szolgalt a helyiség. A VII. osztalylu buvarnaszadok
533 mm-es szabvanyu G7a (T 1-es) slritett levegdvel haj-
tott, és G7e (T 2-es) késdbb (T 4-es,5-0s) torpeddkkal
voltak felszerelve. A G7a gyorsabb és nagyobb hatétavol-
sagu volt, de a viz felszinén hullamot gerjesztett a kiaramlo
levegdvel, igy lathaté volt a tengeralattjard helyzete. A G7e
elektromos torpedd volt, azonban magneses kozelségi
gyujtéja nem volt megbizhatd, raadasul a britek rajottek a

6. abra. A VII. osztalyu tengeralattjarok elsé torpedékamraja.
A négy vetécsbben lévé torpedon kiviil a tébbit a priccsek
ala és a padldra fektették. Minél tébbet hasznaltak fel, annal
kényelmesebbé valt a legénységi korlet. A torpeddk toltése
manualis volt. Az U 995-6snél a képen lathato idealizalt
allapot nem létezett, mert vagy torpeddkkal volt téltve a
halétér, vagy nem volt ilyen tisztasag, mivel a vizkészlet
erdsen korlatozott volt a naszadokon




7. dbra. Az U 995-0s els6 torpedodvet6 csoveinek egyike.

A torpedét siiritett levegdvel inditottak (szakszoval:
lansziroztak). A hajé orraban négy, a faraban egy torpedéve-
t6 berendezés volt

kozelségi gyujtdé mikodésére és arammal toltott vezetékek
felett hajozva demagnetizaltdk a hajdik testét. A haboru
masodik felére az G7e torpedok megbizhatésaga néveke-
dett. A Tengeralattjar6 Parancsnoksag a haboru elején a
kovetkezd utasitast adta ki: ,,Ejjel I16jetek a ’palackkal’ (G7a
torpedd), nappal pedig az elektromossal, az a 6, hogy cél-
ba taldljatok...”

Tisztek és tiszthelyettesek haldkorlete:

Némileg tobb hellyel és sajat kisszekrénnyel is rendel-
keztek a tisztek és altisztek. Ennek ellenére akarcsak a le-
génységnél, el6fordult a ,,melegvaltdsos” rendszer, vagyis
egy agyon két ember osztozott, egy szolgalatban, egy pi-
hendében volt.

Parancsnoki kézpont és torony:

Innen iranyitottak és ellendrizték a buvarnaszadot. it
voltak a hagyomanyos mélységi kormanyok, szabalyzo
szelepek, a radids asztala, a tiszti étkezde ,kartyaasztala”
amelyen az Grjarat tervezése is folyt. A felette elhelyezkedd
tornyot is kilonféle miszerek és méréberendezések foglal-
tak el. A tornyon keresztll a parancsnoki kdzpontba veze-
tett a tamadd és navigacios periszkép és a radidantenna.
1943 masodik felétdl radar-besugarzast jelzd berendezé-
seket szereltek a toronyba, ezek antennai a torony tetején
voltak. A Metox, Hagenuk, Naxos, Tunis berendezések
utan a Hohentewiel nevl besugarzasjelzd is csak szlikség-
megoldasnak bizonyult, de legaldbb az esetek nagy részé-
ben figyelmeztette a tengeralattjarét. A tornyon és a koz-
ponton keresztiil vezetett a kivezetd ut a fedélzetre. A fe-
délzetre szerelték fel a 88 mm-es hajoloveget, amelyet
vizfelszini harcra alkalmaztak a haboru elején. 1944 utan a
hajok egy részérdl leszerelték a 88-asokat, helyettik légveé-
delmi gépagyuk kerultek a naszadokra. A 20 és 37 mm-es
automata gépagyuk a kdnnyl pancélzatu kisér6hajok ellen
is hasznalhatok voltak, a replilégépek ellen a haboru végé-
ig az ,Alarmtauchen”, vagyis vészmerilés volt a legjobb
védekezés.

Konyha és dizelmotor-helyiség:

A hajékonyha egy harom fézélappal rendelkezé elektro-
mos berendezésbdl allt, amely folé elszivét épitettek.
A mellette Iévd kis szekrényben fliszereket és élelmiszere-
ket taroltak. Az élelem nagy része, kulonféle helyekre ko-
tézve, a hajé belsejében fliggdtt. Ezek tdbbsége fiistolt
aru, konzerv és tészta volt. A VII. osztalyon nem volt hité-
szekrény.
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Ha mar az emberi szlikségletekrdl esik szo, a teljes le-
génység szamara egyetlen mellékhelyiség allt rendelkezés-
re, ahol miniatlir csapot és mosddkagylét is elhelyeztek.
Zuhanyzé és fuird6 nem volt. A tisztasdg illatat egy ,Kolibri”
névvel illetett kincstari parfim szolgaltatta, de gyakorlatilag
inkabb csak a blzt ndvelte meg a naszadokban. A hajo-
konyhat egy fal valasztotta el a két darab hathengeres
MAN tipusu négytitemd dizelmotortdl, amely turbofeltolts-
vel volt ellatva.

Elektromos motor és hatso torpeddkamra:

A dizel- és elektromos motoros helyiséget valaszfal és
nyomasallé ajté valasztotta el. A villanymotorok a viz alatti
meghajtast szolgaltak, két csoportba épitett 62 darab k-
I6nallé akkumulator adta az energiat. Ezeket egymassal at
lehetett kotni, a sérilt, rongalédott akkumulatorokat ki le-
hetett hagyni a rendszerbél. Az akkumulatorokbdl sav, illet-
ve klérgaz is szivaroghatott. 2,2 csomos (4 km/h-s) sebes-
séggel az elektromotorok csendes menetben akar 140
tengeri mérfoldre (260 km) is elvitték a hajét, de teljes se-
bességnél nagyon gyorsan lemeriltek. Kimerilt elemekkel
a hajé viz alatti kormanyzasa is csaknem lehetetlen volt,
ezért minden parancsnok torekedett az akkumulatorok
minél nagyobb feltdltdttségére, mert ez gyakran életmen-
tének bizonyult a tengeralattjaré és legénysége szamara.
A hatso torpedohelyiséget egyetlen torpeddvetével és 12
db tartalékkal inkabb védd, mint tamadé feladatra szantak.
Késébb ide altalaban T 11-es Zaunkdnig Oniranyitasu
hanglokatoros torpedét toltottek be.

Csavarok, kormanylapat és hatsé mertlési kormany-
lapok:

A VII. osztalyu tengeralattjarokat egy, a VII/B valtozattdl
kezdve két kormanylapattal épitették. Utdbbiak mandvere-
z6 képessége ezért jobb volt. A buvarhajot két hajocsavar
hajtotta, mindegyik egy-egy dizel- és elektromos motorra
volt kétve. A hajocsavarok elére-hatra forgatasaval lehetett
segiteni a kormanyzast.

A VII/A osztaly egyetlen jelentds hibdja a viszonylag kis
Uzemanyag-kapacitas volt, ez korlatozta a hatétavolsagat.
A tiz hajo a vilaghaboruban végig szolgalatban allt, és az U
29-es, valamint U 30-as kivételével mindegyik harcban
pusztult el. A két tuléld 1945. majus 4-én a Kupfermuhle-i
Obdlben onelsillyesztéssel kerllt a tenger fenekére. A ha-
jokon t6bb tengeralattjard asz is szolgalt. Sokan a VII/A-n
tanultak ki a mesterségiket. Az U 28-ason példaul Fritz
Julius Lemp, Gunther Kuhnke és Friedrich Guggenberger
késbébbi aszok is parancsnokoltak fregatthadnagyi rendfo-
kozatban. Késébb mindharman a lovagkeresztet is meg-
kaptak. Lemp slllyesztette el a haboru elsé napjaiban az
ATHENIA utasszallité hajot, és a HMS BARHAM csataha-
jot. Guggenberger a HMS ARK ROYAL reptilégép-hordo-
z6n okozott végzetes sériiléseket torpeddival, bar a sulyo-
san sérilt ,kiralyi barkat” a britek megprébaltak a gibralta-
ri kikétébe vontatni, de kés6bb kénytelenek voltak elstly-
lyeszteni. Osszesitett eredménye 17 elslllyesztett, 1 meg-
rongalt hajo volt, 72 851 tonna vizkiszoritassal. Tiz &rjara-
ton vett részt, az utolsén az U 513-as parancsnokaként.
1943. julius végén amerikai replilégépek lepték meg hajéjat
a felszinen, de hat tulélével életben maradt, hadifogolyta-
borba ker(lt. 1988-ban hunyt el.

A VIl/B vALTozat

A VII/A zemanyag-kapacitasat kilsé tartalyok beépitésé-
vel prébaltak ndvelni. A nyomasallo toérzson kivil elhelye-
zett tartalyok tovabbi 33 tonna gazolaj szallitdsat tették
lehet6évé, ezzel az optimalis, 10,3 csomds sebességgel
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8. abra. A légiveszély miatt a németek tengeralattjaré-bunke-
reket (példaul Keroman l. és Il.) épitettek, hogy a javitasokat,
karbantartasokat védett helyen végezhessék. Ezeket a
bunkereket a szévetségesek 5400 kg-os Tallboy bombai sem
tudtak megsemmisiteni

szamolva, 2497 tengeri mérfolddel névelték a hatétavolsa-
got. A ,B” valtozat 4j 700 kW-os (890 LE-s) er6sebb mo-
torjai segitségével 0,9 csomdval (2 km/h-val) gyorsabb
végsebességgel rendelkezett vizfelszinen. A mandverezd
képessége a megduplazott kormanylapatok miatt javult.
A fegyverzete a két alosztalynak azonos volt, kivéve az U
83-ast, amelynek nem volt hatra néz6 torpeddvetd csove,
viszont harommal tébb torpeddét tudott szallitani. A VII/B
véltozatbdl, 1936 és 1941 kozott 24 naszadot (U 45-U 55,
U 73-U 76, U 83-U 87, U 99-U 102) épitettek Bréma, Kiel,
Libeck hajégyaraiban.

A VII/B véltozatok a tengeralattjarén szolgaldk altal uté-
lag ,boldog békeidéknek” tekintett idészakban kerlltek
szolgalatba. A buvarnaszadok szama lassan nétt, a konvo-
jokat még nem d&rizte elegendd szamu és minéségu kisérd-
hajé. A brit flotta romboldinak nagy része mar nem felelt
meg a kdvetelményeknek, az Uj ,Flower” (Virag) és ,,Castle”
(Kastély) osztalyu kiséré korvettek pedig, bar rendelkeztek,
hanglokatorral (szonarral), vizibombaval, de radarral még
nem, valamint 16 csomés (29,6 km/h-s) maximalis sebes-
séglk elégtelen volt a VII. osztalyu buvarnaszadok vizfel-
szini Uld6zésére. A tdbbi felfegyverzett kiséréhajé — sloop-
ok, trawlerek mélytengeri halaszhajok és nagyobb segéd-
cirkalok — teljesen alkalmatlanok voltak a tengeralattjarok
elleni hatékony hadviselésre. A német haditengerészet
legnagyobb aszai ezeken a hajokon szolgaltak. Az U 47-es
parancsnoka, Gulnther Prien korvettkapitany behatolt a
Scapa Flow-i brit tengerészeti bazisra, elslllyesztette a ki-
koétében a HMS ROYAL OAK csatahajot, megrongalta a
HMS ARGUS replil6gép-hordozét, és a HMS IRON DUKE
elsé vilaghdborus csatahajét, amely tlizérségi iskolahajo-
ként szolgalt. (A brit haditengerészet a mai napig nem is-
meri be utébbi taldlatokat). Az U 99-es parancsnoka, Otto
Kretschmer fregattkapitany 6sszesen 52 hajét 312 000 brt.
(brutté regisztertonna) vizkiszoritassal kiildétt hullamsirba.
Az U 100-ast Joachim Schepke fregattkapitany iranyitotta.
Schepke 173 111 brt. vizkiszoritassal 37 hajot kildott a
hullamsirba és 4-et megrongalt. A harom asz — a sors k-
I6nds fintoraként — 1941. marcius 7. és 17. kdz6tt ugyan-
abban a nagy konvojcsatdban vesztette el hajojat, és Otto
Kretschmer kivételével életét. Utdbbi legénységével egytt
fogsagba esett a HMS WALKER romboldval vivott harc-
ban, mikor merilésképtelen tengeralattjaréjan megadta
magat. Otto Kretschmer a haboru utan 1955-ben belépett
a Német Szovetségi Kdztarsasag Bundesmarine kotelékeé-
be, 1965-t6] a NATO parancsoksagan teljesitett szolgala-
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tot, végll 1970-ben flottaadmiralisként vonult vissza.
1988-ban hunyt el.

A ,Nagy Harmas” elvesztésével a német tengeralattjarok
harci szelleme némileg visszaesett, de folyamatosan har-
coltak a konvojok ellen. Uj aszok tlintek fel, példaul Prien
volt elsGtisztje, Engelbert Endrass fregattkapitany, aki 22
hajét elslllyesztett, 4-et megrongalt, 6sszesen 144 019 brt.
vizkiszoritassal. Eitel Friedrich Kentrat korvettkapitany
eredménye 8 hajé megsemmisitése, 2 megrongalasa,
54 883 brt. vizkiszoritassal. Az U 101-esen roévidebb-hosz-
szabb ideig harom olyan kapitany is szolgalt (Fritz
Fraunheim, Enst Mengersen, Karl-Heinz Marbach), akik
megkaptak a lovagkeresztet. Az U 101-es Osszesen
122 921 brt. vizkiszoritassal 23 hajét slllyesztett el, és
kett6t megrongalt. A VII/B osztalyba tartozott a masodik
vilaghaboru legsikeresebb tengeralattjaroja, az U 48-as.
A szolgalata alatt fedélzetén harom lovagkeresztes kapi-
tany is szolgalt. A buvarnaszaddal Herbert Schultze, Hans
Rudolf Résing, Heinrich Bleichrodt 6sszesen 52 hajét sem-
misitett meg, harmat megrongalt, 328 414 brt. vizkiszori-
tassal. Az U 48-ast 1941. julius 1-én kivontak a szolgalat-
bdl és iskolahajoként szolgalt 1943. oktéber 31-ig. 1945.
majus 3-an Neustadt kézelében slillyedt el. Schultze kapi-
tany tulélte a haborut, utana 1968-ig a Bundesmarine ten-
geralattjaro iskoléjaban tanitott. Heinrich Bleichrodt szintén
tulélte a haborut. O 1943-ban, az utolsé Grjaratan idegdsz-
szeomlast kapott és bevetésen azt kdvetéen nem vett
részt. A Foldkozi-tengeren allomasozd buvarhajok flotta-
torzsében teljesitett szolgalatot, majd a haboru végén a 22.
flottilla parancsnoka lett. 1977-ben, Minchenben hunyt el.

A VIl/C VALTOZAT — AZ IGASLO

A VII/C véltozat volt a haboru ,igaslova”, 1940 és 1945
kozott 568 darabot gyartottak belble. Az elsé egységet az
U 69-est 1940-ben bocsajtottak vizre a kieli hajégyarban.
A hatétavolsaguk kisebb volt, mint a IX. tipusnak, de az
Atlanti-6cednon kivil mas terlileteken is harcoltak. A ,,C”
valtozat fél méterrel hosszabb volt a régebbi Vil-eseknél,
de a nyomasallé test mérete azon beldl, 1,7 méterrel ndve-
kedett. A buvarnaszad témege 16 tonnaval nétt. A tenger-
alattjaro dizelmotorjai nem valtoztak, ezért a felszini és viz
alatti végsebessége, a ,B” alosztaly hajoiéhoz képest
egyarant 0,4 csomoval csokkent. A ,,C” valtozat fegyverze-
te altalanossagban azonos volt a régebbi VII. osztalyéval,
de az U 72-es, U 78-as, U 80-as, U 554-es, U 555-8s egy-
ségeknek négy helyett csak két torpeddvetd csovik volt
eldl, az U 203-as, U 331-es, U 351-es, U 401-es, U 431-es,
U 651-es pedig nem rendelkezett hats6 torpedéveté be-
rendezéssel. Osszesen 568 darab VII/C U-boot készllt.

A hajok kdzil 1944-ben és 1945-ben sokat felszereltek
légperiszképpal (schnorchellel), amelyeknek segitségével
periszkopmélységben lehetett dizelmotorokkal haladni.
Erre azért volt sziikség, mert a felszinen haladé tengeralatt-
jarokat (amelyek vagy hadmdveleti terlletre igyekeztek,
vagy visszafelé hajoztak, illetve akkumulatoraikat téltotték
fel) a haboru el6érehaladtaval egyre t6bbszdér tamadtak meg
lokatorral felszerelt kiséréhajobodl osszedllitott vadaszcso-
portok és repuilédgépek. 1943-t6l a Vll-esek egyre inkabb
elavultak. Ennek okai 6sszetettek voltak.

A németek taktikaja azon alapult, hogy a tengeralattjaré-
kat csoportokba (farkasfalka) osztottak be, amelyekkel
optimalis esetben féslként 10-30 km-re egymastol atfé-
sUlték az 6cedan egy részét, konvojokra vadaszva. Amelyik
naszad ratalalt egy konvojra, azt nem tamadta meg, hanem
kovette, és kdzben értesitette a parancsnoksagot. A BdU
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9. abra. A VII/C osztalyu tengeralattjaré6 metszete

10. abra. Az U 573-as VII/C osztalyu tengeralattjar6, amely
1942-ben épiilt Hamburgban. 1942-ben Cartegna kikotéjébe
menekiilt egy brit Iégitamadas utan. A tengeralattjaré
sériiléseit kijavitottak, és a spanyol haditengerészet S01-es
(G7-es) néven allitotta szolgalatba. 1970-ig volt rendszerben

(Befehlshaber der Unterseeboote) a kdzelben
Iévé hajokat a konvoj Utvonalara iranyitotta,
majd Osszpontositottan egyszerre tébb na-
szaddal inditottak tdmadast, nappal viz aldl,
éjjel és rossz idében felszinrdl.

Az ENIGMA titkositd berendezés megszer-
zésével és feltorésével, a német tengeralattjard
parancsnoksag (BdU) és a hajok kozti kommu-
nikaciét a brit hirszerzés le tudta hallgatni,
tehat idében el tudta a konvojokat iranyitani a
falkak utvonalardl, valamint radidotavmeérés se-
gitségével, egyszer(i haromszdgeléssel is be
tudta mérni a tengeralattjarok helyét. A tenger-
alattjaré vadaszcsoportok mar a falka felvonu-
lasi terliletein megtamadtak a buvarhajokat.
A lokatorok a vizfelszinen 1évé hajokat bemér-
ték, ezért éjjel és rossz id6 esetén is megta-
madhattak a tengeralattjarokat. A VII. osztalyu
hajéoknak nem volt lokatora. A parancsnoki
tornyokba ugyan egymas utan épitették be a
radarjeleket érzékeld kilonféle berendezése-
ket, amelyek azonban megbizhatatlanok és
csak egy-egy hullamhossztartomany érzékelé-
sére voltak alkalmasak. A kildnb6zé lokatorok
pedig mas-mas hulldmhossztartomanyban

mukodtek, kuldndsen eltért a replilégépek és a hajokra
szerelt radarok hulldmsavtartomanya. A radarjel-érzékel6k
jelzésére a buvarhajok viz ala merlltek, azonban akkutele-
peikkel és nem cserélhetd levegbkészletlikkel csak korla-
tozott ideig maradhattak viz alatt. A Il. VII. és IX. osztaly
naszadjai viz alatt el6nytelen alakjuk, valamint az akkumu-
latorok hatasfoka, mérete, technikai fejletlensége miatt az
Uj fregattokbdl és rombolokbdl allé kiséretnél lassabbak
voltak. (Egyébként a tengeralattjarok 1943 utan mar viz
felett sem tudtak lehagyni a kiséréhajokat.)

A vadaszcsoportok, ha viz alatt tartottak a hajokat, azzal
mar gy6ztek, hiszen a tamadasra kijel6lt konvoj kézben a
tengeralattjarok hatétavolsagan kivilre hajozott. A légpe-
riszkép ennek kikliszObolésére sziletett. A légperiszkdp
muanyaggal, vagy kaucsukkal boritott fejét lokatorokkal és
szabad szemmel is nehezebben lehetett észrevenni, mivel
mérete joval kisebb, mint egy tengeralattjaré parancsnoki
tornya, teste. Azonban a légperiszképos hajozas nagy fi-

11. abra. Egy VII/C osztalyu U-boot nyugodt vizeken halad az U573-as
spanyol zaszl6 alatt. A kevés szines fényképek egyike

12. abra. Az U-32-es a Il. osztalyu aknarako tengeralattjarok egyike. A kis
méret(, partvédelmi, sekélyvizi miiveletekre késziilt tengeralattjarokon
(gunyneviikon bédonhajékon) szamos lovagkeresztes parancsnok kezdte
tevékenységét, koztiik példaul Joachim Schepke fregattkapitany
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13. abra. Az U-278-as VII. osztalyu tengeralattjaré felszini

meneten. A felvételt egy B-24-es Liberator repiil6géprdl
készitették

gyelmet kovetelt, mivel, pontosan kellett tartani a mélysé-
get (nagy hullamzasnal szinte lehetetlen volt). A periszkop-
pal a felderitési lehetéség még az addigi tavcsovekkel
végzett gyenge hatasfokunal is korlatozottabba valt. A pe-
riszkopba szerelt optika mérete relative kicsi volt, folyama-
tosan tengerviz mosta, és egyszerre egy fével lehetett
hasznalni, aki egyszerre csak egy iranyba nézhetett a peri-
szkop forgatasa kdzben.

A legismertebb VII/C tengeralattjar6 az U 96-os volt,
amelyrdl a hires regény a Das Boot (A hajo) készilt. A film-
adaptacio és a hosszabbik valtozatu filmsorozat jol érzé-
kelteti a német buvarnaszadokon uralkodé viszonyokat, és
a rajtuk szolgalo emberek sorsat. A legkiemelkedébb pa-
rancsnokok kézll Albercht Brandi fregattkapitany parancs-
nokként csak VII/C osztalyd hajokon szolgalt. Brandi az U
617-esen 1942. aprilis 9-én vette at a parancsoksagot, és
hét Grjaratot toItott (187 nap) a tengeren, 1943. szeptember
12-ig. Decemberben, az U 380-ason ismét szolgalatba allt
és 1944. marcius 11-ig volt a naszad parancsnoka. Addig
egy Orjaraton vett részt. 1944 gprilisaban kapta meg az U
967-est, amellyel 1944. julius 1-ig hajozott. 1943-ban mar
megkapta a lovagkeresztet, majd annak a tolgyfalevelekkel
ékesitett magasabb fokozatat is. 1944. majusban a kar-
dokkal ékitett lovagkeresztet, majd novemberben a gyé-

14. abra. Egy VII. osztalyu tengeralattjaré gépterme.
A dizelmotorok kozelében a személyzet nagyfoku zajterhe-
lést kapott
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mantokkal, kardokkal és télgyfalombokkal diszitett lovag-
keresztet vehette at. Brandi rovidebb-hosszabb ideig ve-
zérkari munkat is végzett, valamint 1944 végétdl parancs-
noka volt a Biber és a Seehund mini tengeralattjaro flotta-
nak. Dicséséglistajan 31 689 brt. vizkiszoritassal 12 hajo
szerepelt. Ez a szam nagysagrenddel kisebb, mint a korab-
ban szolgal6 parancsnokok kilévési listaja, de 1943-ban és
1944-ben mar jéval nehezebb volt a konvojok becserké-
szése, tamadasa, és a tengeralattjaré elharité erdk ellen-
csapasanak tulélése. Brandi tulélte a haborut. 1966-ban
hunyt el Kélnben.

Kevésbé ismert Reinhard Suhren fregattkapitany, aki
teljes szolgalati ideje alatt egyetlen naszadon, az U 564-es
VII/C-n parancsokolt. 6 érjaraton vett részt 1941. juniusatol
1942. szeptember 18-ig. 19 hajot semmisitett meg, és 4-et
megrongalt, 6sszesen 125 907 brt. vizkiszoritassal. A harci
Orjaratok utan Norvégiaban latta el a flottillaparancsnoki
teenddket, majd 1944 szeptemberétdl az északi-tengeri
térség parancsnokanak nevezték ki. 1940 novemberében
kapta meg a lovagkeresztet és 1944-ben a tdlgyfalombos
ékitményt is hozza. Tulélte a haborut. 1984-ben, 68 éves
koraban egy Hamburg melletti teleptlésen hunyt el.

A hires parancsnokok kozoétt is kiemelkedik Erich Topp
fregattkapitany, aki 1939. november 7-én mar beosztott
tisztként hajozott. Az U 57-esen 7 hajot torpeddzott meg,
de akkor lendult bele a hajok vadaszataba, amikor kinevez-
ték az U 552-es szamu VII/C parancsnokanak. Osszesen
36 hajot sullyesztett el 230 967 brt. vizkiszoritassal, kéztik
az amerikai USS RUBEN JAMES rombolo6t, és 4-et meg-
rongalt. Gy6zelmeit 1940 és 1942 kozott aratta, utana kine-
vezték a 27. U-boot flottilla parancsnokava. 1945 marciu-
satol két Uj elektro-boot-nak nevezett XXI. tipusu Uj gene-
racios tengeralattjarot is kiprobalt, az U 3010-es és az U
2513-as egységeket. Ez utdbbival hosszabb portyara is
indult, azonban Utkdzetben nem vett részt. Topp kapitany
1941-ben megkapta a lovagkeresztet, majd 1942-ben, a
magasabb fokozatu, tolgyfalevekkel és kardokkal diszitett
keresztet is. Birtokosa volt a gyémantokkal diszitett tenger-
alattjaros érdemrendnek is. Erich Topp 91 éves koraban
Hamburg kozelében, Suessenban hunyt el, 2005 karacso-
nyan.

(Folytatjuk)
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