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27. abra. BMW R 75 tipusu oldalkocsis katonai motorkerékpar a
Magyar Kiralyi Honvédség egyenruhajat visel6 hagyomanyérzé
katonakkal

Ocskay Zoltan*

Katonai motorkeréekparozas

Magyarorszagon

BMW R 75 Es Zinoapp KS 750

Kozel egy idében jelent meg a Wehrmacht utébb emble-
matikussa valt két oldalkocsis tipusa, a BMW R 75-0s és
a Zundapp KS 750-es. Az oldalkocsi kerekének hajtasa, a
négyfokozatu, hatramenettel is rendelkezé valtd, az oszto-
mdi, a differencidlzar, a hidraulikus fék és a lengéscsillapito,
a védett elhelyezkedésl légsz(ir6, az emelt kipufogd, a
széles, terepmintazatu gumik, az egymas kozt cserélhetd
kerekek és az oldalkocsin rogzitett potkerék hatalmas
elényt jelentett ezeknek a motorkerékparoknak. Mindkét
gyar erds, dupla bolcsévazba épitette 26 I6erés motorjat.
A BMW R 75-6s és a Zindapp KS 750-es gyakorlatilag
mindenféle terepen elment. Természetesen a j6 terepjard
képességet és a harctéri haszndlhatdsagot el kell kiilénite-
ni, s bar a nehéz oldalkocsis gépek j6l mozogtak terepen,
a harckocsikkal, pancélozott, lanctalpas harcjarmtvekkel
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nem mindig tudtak tartani az iramot, menetben a motoro-
sok altalaban jobban ki voltak szolgaltatva a terepakada-
lyoknak és az ellenséges |I6vészeknek egyarant.

Egyik modellnek sem volt hats6 rugézasa, a vezetd és
utasa kényelmérél csak az Ulésrugd gondoskodott. Az
egyszerU kialakitasu oldalkocsiban egyetlen utas foglalha-
tott helyet, a csonakban emellett maradt hely municio,
potalkatrészek és radio szdllitasara. Ha a csonak két olda-
lara felkerllt két benzines kanna is, a motorkerékpar sajat
benzintartalyaval egydiitt 800 kilométer megtételéhez ele-
gendd Uzemanyag allt rendelkezésre. Az oldalkocsira
gyakran szereltek géppuskat, a frontvonal mégétt hasznalt
modelleken viszont az allvany helyére inkabb kiegészité
fényszorot tettek.

Gyakorlott kezekben ezek az oldalkocsis motorkerékpa-
rok fantasztikusan gyorsan tudtak elszallitani harom kato-
nat a felszerelésiikkel egyutt. Kell6 felkésziltséggel nem
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galomszabalyzék Puch GS 350

28. abra. Motorkerékparos for
tipussal

rendelkezé vezet6 esetén azonban mas volt a helyzet, sok
draga gép esett aldozatul az Ugyetlen vagy tul nagy 6nbi-
zalommal rendelkezé motorosok altal elkdvetett hibaknak.

A magyar honvédség az R 75-6s BMW mellett tette le a
voksat, gyanithatoan a lehetéségeket kdvetve. KS 750-est
nem vasaroltak, néhany zsakmanyolt, illetve az egyiittmi-
kéd6 német csapatoktdl kapott példanytdl eltekintve, nem
is volt az allomanyban. A BMW R 75 csapatprobajara 1940
nyaran kerllt sor. A 2. gépkocsizé dandar forgalomsza-
balyzé szazadanak jelentése a D-008-as rendszamu mo-
torkerékparrol csupa elismerés volt.

,Harcaszati és hadmUveleti szempontbdl kivalé. Barmi-
lyen ut, valamint csuszés talajon és terepen kivaldan és
biztosan halad. Vezetése kdnnyd, ennek kdvetkeztében a
vezetd hosszu Uton megtétele utan sem farad ki. Malhazas
szempontjabol semmiféle valtoztatast nem igényel. Stabili-
tésa kivald. A motor szerkezete bar nem egyszer(i, minden
alkatrészhez kdnnyen hozza lehet férni. A motor vaza erés.
A csapat barmilyen megterhelését j6 és rossz uton egy-
arant kibirja. Rugdzésa kivaldé. Uzemanyag-fogyasztasi
atlag 6,8-7,3 liter/100 km. A sebességfokozatok kivaldak, a
motor huzamosabb sebességnél sem melegszik fel” — irta
Simon Lészlé szdzadparancsnok 1940. szeptember 4-én
keltezett jelentésében.

Az elsé jelentés BMW R 75-0s szallitmany 1942. marcius
28-an érkezett, akkor kapott ugyanis értesitést a 3/b osz-
taly arrdl, hogy 44 vagonban 260 oldalkocsis BMW R 75
tipusu motorkerékpart Utnak inditottak Budapestre. A mo-
torkerékparokat 3 darab gumiabronccsal szallitottak, vagy-
is a potkeréken nem volt abroncs.

Ezzel a szallitmannyal — ellentétben a csapatprdbara kiadott
géppel — béven akadt baj a késébbiekben. Az elsé jelzés az

29. abra. Sebesiiltszallitasra atalakitott BMW R 75-6s.
Az els6 sarvédo leszerelve az oldalkocsi orran
(Foto: Somorjai)
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30. abra. Kiilonféle allvanyok szerkesztésével igyekeztek a
Magyar Kiralyi Honvédség altal beszerzett BMW R 75-6s6k
harctéri alkalmassagat névelni. Itt 31M golydészéroval, foldi
célok elleni hasznalatra (Foté: Hadtorténelmi Levéltar)

1. felderité zaszldaljtdl (Zsambék) érkezett a 3/b osztalyra
1942. majus 21-én. ,A sebességek felfelé csak kézzel kap-
csolhatdk, mig a labvalté nem mlikédik, csak a sebességek
lefelé valtasanal” — hangzott a panasz. Es ezt megel6z8en
mar sor kerUlt javitasra, mert két motorkerékparon a valtohaz
ontési hibdja miatt olajcsepegés jelentkezett.

A Steyr-Austro-Daimler-Puch MUvek szakemberei megal-
lapitottak, hogy a sebességvaltasi bajok oka, hogy a valtdba
idegen alkatrészek — mas tipusba vald elemek — kerlltek.
Nem tudtak cserélni, mert nem volt megfelel6 alkatrészik,
azonban térités ellenében elkészittették a fogaskerekeket,
és kicserélték. Valtokat raktak 6ssze, el6készitették, és pon-
tos rend szerint hivtak be a BMW R 75-6s6ket. Az lizemben
lift vitte fel a mihelyszintre a motorokat, gyorsan kicserélték
a valtét, és mar kildték is vissza.

1944. marciusban 168 darab, aprilisban tovabbi 118
darab R 75/275 tipusu oldalkocsis motorkerékpar érkezett
a németorszagi Eisenachbdl Budapestre, a ferencvarosi
palyaudvarra. Utébbi két szallitmany sététsarga szinben,
szerszamkészlettel, akkumulatorral, gumiabroncsok nélkdl.
A gumikat a Cordatic Magyar Gumiabroncs Rt. szdllitotta,
a HM Gsszesen 14 ezer darab 4,50-16 méretl kdpenyt és
tOomIét rendelt 1943-ban. Ezek a gumiaruk a buna nevi
szintetikus anyagbol késziltek, a gyar 26-os és 27-es so-
rozatszamokkal latta el 6ket, s a méretjelzés utan egy ,,U”
betlit helyeztek el. A buna nyersanyag Németorszagbdl
érkezett, a vizsgalatok szerint a 95% bunat és 5% nyers-

31. abra. Lészeresladaval szerelt BMW R 75-0s, fényvetés
elsé lampaval. A masodik vilaghaboru legkifinomultabb
katonai motorkerékparja volt, magas gyartasi koltségekkel
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ben, illetve a budapesti gépgyarban és
az ugyancsak a MAVAG-hoz tartozo
Flleki lparmlvekben tortént volna.
A bajor vallalat, valamint az tgyben ille-
tékes német katonai hatésag halogatta
az engedélyt. A MAVAG, mivel a HM
megrendelése 1300 motorkerékparra
szolt, joggal jegyezte meg, hogy igy a
gyartas gazdasagtalan.

Az 1942 marciusaban beérkezett 260
BMW R 75-6s nyoman ujabb rendelést
adott fel a Honvédelmi Minisztérium,
ezuttal 1300 oldalkocsis gépre. Az
OKW (Oberkommando der Wehrmacht,
a német hadsereg féparancsnoksaga) a
német szikségletekre tekintettel a ren-

g

32. abra. Korai valtozatu BMW R 75-0s leszerelt oldalkocsival, ahogyan elvétve
hasznaltak. Jdl latszik az oldalkocsihajtas rudazatos kapcsolérendszere, tovabba
a tank jobb oldalan a ,normal” valtokar és az osztomii (kisebb, kiilsG) kapcsolé-

karja (Fot6: BMW)

gumit tartalmazé képenyek a nyersgumibdl készult képe-
nyekkel azonos eredményt mutattak.

A BMW R 75-0s06ket ellattak utdlag felszerelhetd kéz- és
labmelegité berendezéssel. Ezek hatékonysagat illetéen
er6sen megoszlottak a vélemények. Az 1. felderit6é zaszlo-
alj parancsnoksaga altal bekildétt ,,véleményes jelentés”
egyenesen hasznalhatatlannak nevezte, mert a kéz alatti
zsakban a kipufogo elviselhetetlenill erés meleget adott, a
motoros kesztyUje a kilsé hideg miatt belll a lecsapodo
paratol gyorsan atnedvesedett, ami megallasnal vagy sze-
relésnél fagyasveszélyt eredményezett. A labfej melegité-
sére alkalmazott tdlcsér viszont hatastalannak bizonyult,
akarcsak az oldalkocsiban elhelyezett csbvezeték, ezért a
rendszeresitést nem javasoltak.

1943. julius 29-én Esztergomban, a Pancélos Kdzponti
Iskola Parancsnoksag éplletében 6sszegezték az 1. felde-
rité zaszldaljhoz kiadott, BMW R 75 tipusu oldalkocsis
motorkerékparra szerelt nehézfegyverek malhazasanak
tapasztalatait. A Haditechnikai Intézetet Molnar Ernd sza-
zados képviselte, jelen volt Vaska Istvan alezredes, zaszlo-
alj-parancsnok, tovabba Harnéczy Gydrgy hadnagy, a
motorkerékparos szazad parancsnoka.

A bizottsag a csapatpréba alapjan megallitotta, hogy az
oldalkocsira felerdsitett golydszéré és nehézpuska allo-
helybdl valo tlzelésre kivaléan alkalmas, menet kdzbeni
thzelésre is megfelelé mindkét fegyverfajta felszerelése, ha
arra kényszerbdl szikség van. Kivételt képez a nehézpus-
kaval repeszgranat kildvése menet kézben, ami azzal a
veszéllyel jar, hogy a motorkerékpar rugézasa és a terep
egyenetlensége miatt megeshet, hogy a granat kézvetlendl
a motorkerékpar elétt csapddik a foldbe.

LICENC ALAPU GYARTASOK

A Magyar Kiralyi Honvédség szakemberei — igaz, elkéset-
ten —, 1938-161 kezdddben lépéseket tettek a hazai gyartas
megteremtésére is. Kézenfekvd lehetéség lett volna a mar
m(koédd motorkerékpar-gyartd cégek fejlesztése, de ez
eddig nem tisztazott okokbdl elmaradt. Kétségtelen, hogy
a hadsereg mennyiségi igényeit a Méray Motorkerékpar-
gyar nehezen tudta volna kielégiteni, s a tébbi vallalkozas
még kisebb kapacitasu volt, illetve mas hadianyagok eléal-
litdsaval kototték le erbiket. Elséként a Bianchi 500 M,
aztan a BMW R 12-es licencének megvasarlasa volt a cél.
Utobbi esetében a gyartas a MAVAG uj, diosgy6ri tizemé-

delés teljesitését nem engedélyezte,
ahhoz viszont hozzgjarult, hogy a mi-
nisztérium a BMW AG-t6] meghataro-
zott idére megvasarolja az R 75 tipus
gyartasi licencét.

Elébb ismét a MAVAG-ot, majd a Weiss Manfréd Repu-
I6gép- és Motorgyar Rt.-t kérték fel a gyartas el6készitésé-
re, utobbi cégtdl ki is kildtek egy megbizottat Eisenachba.
Dr. Billitz Vilmos igazgat6 1942. junius 25-én kelt levelében
a HTl-nek bejelentette, hogy a szlikséges nyersanyagok
rendelkezésre allnak, az alkatrészeket Csepelen le tudjak
gyartani. Kivételt csak az elektromos szerelvények képez-
nek, de azokat Németorszagbdl beszerzik, illetve a BMW
felajanlotta, hogy kezdetben sajat készleteibdl biztositja a
megfeleld mennyiséget.

Csepelen ugy szamoltak, amennyiben a rajzok 1942. ju-
lius 30-ig beérkeznek, az els6é 10 kisérleti gép 1943. junius
1-re lenne kész, s november 1-t6l kezdédhetne a napi 10
darabos szallitas. A beruhazas dsszegét 6 millio pengbre
becsiilték, de az igazan érdekes kérdés ezuttal is a gazda-
sagossag volt. A Honvédelmi Minisztérium 1500 motorke-
rékpart rendelt, a minimalisan elfogadhatd 6nkdltséghez
4500 darab kellett, ami masfél évi kapacitaslekotést jelent.
A felesleg értékesitésérdl is gondoskodni kellett.

Két honappal késébb ,a berendezkedés és a gyartasi
lehetéségek nagymértékben romlottak” hivatkozassal mar
6,5 millié peng8s beruhazasi igényt jelzett a WM. A darab-
arat firtatd kérdésre mindenféle kotelezettség nélkil adtak
ajanlatot: 1500 db megrendelése esetén 9000 pengd,
3000 db mellett 7500 pengd, 4500 db esetén 7000 pengd

33. abra. BMW R 75-6s6k Cordatic 4,50-16-os gumiabron-
csokkal szerelve a Magyar Kiralyi Honvéd
Gépkocsiszertarban, Matyasfoldon. Ezek az 1942-es
szallitmanybol valdk (Foté: Lissak Tivadar/Fortepan)
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34. abra. A sarga festés és a gumiharmonikas elsé teleszk6p
jelzi, hogy a BMW R 75-6s6k a masodik, 1944-es szallitmannyal
érkeztek. A motorkerékparosok 36M, kétrészes boérruhaban

volt az el6iranyzat. Egy 1942. junius 19-én keltezett levél-
ben ugyanakkor azt irtak ,,a BMW ez id§ szerinti eladasi ara
2400 RM = 4000 peng8”. Ebbdl kévetkezéen a 4500 dara-
bos szdllitds esetén szamitott 7000 peng8s ar is majd
duplaja lett volna a német arnak. Mas kérdés, hogy amikor
a kovetkezd R 75-8s széllitmany 1944. marciusban beérke-
zett, a szallitolevélen a darabar 3780 birodalmi marka volt,
harmadaval tébb, mint a WM szamitasaban [évé ar, ami
eléggé megkozelitette a 4500 db/7000 pengd kalkulaciot.
(A Honvédség altal is hasznalt Steyr 55 tipusu gépkocsik
ajanlati ara 1941-ben 4576 pengd volt.)

Nem ismert pontosan, miért hatralt ki Csepel a BMW
R 75-0s gyartasabdl, tény, hogy 1943 elején a Danuvia Fegy-
ver- és L&szergyar Rt. dllitotta 6ssze a gépsziikségletet, és
megkezdte a beszerzésikre vonatkozo targyalasokat. Ekkor
is felmer(lt a nyersanyaggal valo ellentétezés igénye. A Né-
metorszagbdl rendelt 141 szerszamgépért (duplaja a csepe-
liek altal igényeltnek) cserében egyebek mellett 440 tonna
vas, 7,6 tonna réz, 0,5 tonna aluminium leszallitasat kérték.
Ugyancsak anyaggal is kellett fizetni a Bosch és Noris elekt-
romos berendezésekért, amelyeket kilén kellett rendelni,
mivel az eisenachi BMW gyar szintén kilon vasarolta.

A hazai gyartashoz 13 600 négyzetméteres lizeméplile-
tet terveztek. Azt remélték, hogy az elsé motorkerékparok
1944 januarjaban készlinek el Székesfehérvarott. A csar-
noképités idében befejez6d6tt, de a sziikséges gépeknek
alig fele érkezett meg Magyarorszagra, pedig mindenféle
kompromisszumot vallaltak a Danuvia vezet8i, beleértve,

35. abra. NSU OSL 601-es és BMW R12-es a Karpatokban,
1941 6szén (Foto: Faragd LaszIo)
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hogy szakmunkasokat kildenek az eisenachi BMW-gyar-
ba. 1943. oktéberben 105 munkas és mivezetd utazott
Eisenachba betanulasra és munkara.

Mig a MAVAG 1300, a WM 1500, a Danuvia mar 3000
darabos megrendelést kapott a Honvédelmi Minisztérium-
16l ,a honvédség sziikségleteinek fedezésére”. Ez a nagy-
sagrend-ndvekedés részben a tipus mindségét dicséri,
részben pedig az elhiz6do haborura készulést jelzi.

A MOTORKEREKPAROK FELHASZNALASA

A Magyar Kiralyi Honvédség alakulatainal a motorkerékpa-
rokkal leggyakrabban futartevékenységet végzé katonakat
lattak el. A motorkerékparos katonak gyorsan érhették el a
célt, jarmuvik viszonylag kevés Uzemanyaggal, megbizha-
téan mlkodott. Beszerzési koltségik és a karbantartasi
kiadasok elmaradtak az autoknal szokasostol. Potlléssel
és a motorkerékparhoz csatolt oldalkocsival akar harom
katona is utazhatott, és bar az idéjaras szeszélyének teljes
mértékben ki voltak téve, ezen a gondon a véddéruhaval
valamelyest lehetett segiteni. Szamos motorkerékpar-ve-
zet6 kapott 1937M, majd 1939M bérsisakot és a harcko-
csizoknal rendszeresitett, 1936 mintaju, kétrészes bérruhat.

Az 8sszekotdi feladatok mellett f6leg felderit8i tevékeny-
séget végeztek a motorkerékparosok, e feladatkdrben gé-
peik jellemzéen BMW R 75 és Puch 350 GS tipusok voltak,
amelyek megfelel§ teljesitménnyel és mUiszaki paraméte-
rekkel rendelkeztek az ilyen feladatok ellatasara. Nem vé-
letlenul erdltette a magyar honvédség vezetése ezeknek a
gépeknek nagy mennyiségben valo beszerzését vagy hazai
eléallitasat.

Tovabbi, jellemz8en motorkerékparral végzett tevékeny-
ség a forgalomszabalyzoké. A forgalomszabalyzas fontos
feladat volt haborus viszonyok kozétt is, mert megfelel
iranyitas nélkll a kilonbozé jarmlives oszlopok kénnyen
feltorlodtak, ami nehezitette a kijeldlt pozicidk elérését és
lehet&séget adott az ellenségnek a tamadasra. Ezért igye-
keztek a forgalomszabalyzok kézé atlagon felll képzett és
muvelt katonakat vezényelni. Hasonléan gondosan igye-
keztek a hasznalatba vont motorkerékparokat kivalasztani.
Lehet6leg 500 cm3-esnél nagyobb hengerdrtartalmdu, a te-
repjarast, a rossz utakat biro tipusokat javasoltak a forga-
lomszabalyzé szazadokhoz. ,A 350 kdbcentiméteren aluli
motorkerékparok kivitele az orosz hadmdveleti teriletre
hiabavalonak bizonyult” — fogalmaz a forgalomszabalyzo
szazadok alkalmazasaval foglalkozé segédlet. A forga-
lomszabalyzok szamara fehér karszalag viselését irtak
el6, amelyre 90 fokban keresztbe allitott két piros nyilat
festettek.

FESTESEK

Ami a Magyar Kiralyi Honvédségben a masodik vilaghabo-
ra éveiben hasznalt katonai motorkerékparok killemét ille-
ti, meglehetésen vegyes a kép, annak ellenére, hogy ér-
vényben volt egy utasitas, az 1939-ben megjelent G-55-
0s, Hadianyagok festése cimmel kiadott rendelet (ezt
megelézte 1938-ban a Hadianyagok szinfoltos festése
cimd). A BMW R 75-6s6k elsd, 1942-es szallitmanya Wehr-
macht sziirke festéssel (Feldgrau) érkezett, a masodik,
1944-es kontingens pedig soOtétsarga festéssel
(Dunkelgelb), mivel az OKW visszautasitotta a magyar fél
kérését, hogy a Magyar Kirdlyi Honvédség gépjarmuvein
alkalmazott z6ld szinben szallitsanak. Ennek kdvetkezté-
ben a korabeli R 75-0s6krél késziilt fotokon jol elkiilonithe-
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36. abra. Ziindapp K 500-as motorkerékpar, a Wehrmacht
szamara szallitott kivitelben (Foto: Zindapp)

16, hogy az 1942-es vagy az 1944-es széllitmanybdl valé-e
az adott példany. Bonyolitja a képet, hogy a német egysé-
gek kdzvetlendl atadtak vagy kolcsondztek gépjarmiveket,
koztlk motorkerékparokat az ala- vagy mellérendeltség-
ben harcolé magyar csapatoknak.

A Meéray-féle motorkerékparok ,Méray-barna” szinben
készlltek, ez a katonai barna megfelel6je. A Bianchi és a
Gilera 500M gépek olajzold, illetve homoksarga festéssel
érkeztek, akarcsak a Puch GS 350-esek. A tobbi tipusrol
eddig nem kertlt el hiteles adat. A bevonultatott gépek
csak fokoztak a tarkasagot. 1943. aprilis 12-én értekezlet
Ult 6ssze a gépjarmlvek festésének megvitatasara.

Az Oroszorszagban alkalmazott gépjarmdveket a csapa-
tok a veluk egylttm(ik6dé német hadseregben alkalmazott
fustkék szindre festették at. Igy honvédségiink gépjarmive-
inek szine a rejt6zkddd szinfoltostdl a feketén at a flistszind-
ig a legkulonfélébb arnyalatokban tarkazik, ami minden,
csak a fegyelmet és a honvédségben megkdvetelt egydnte-
tlséget nem szolgalja” — hangzott el a megbeszélésen.

Ennek nyoman kiadtak egy festési utasitast, amely a kivé-
telek kozott felsorolt gépkocsiktdl eltekintve, elrendelte vala-
mennyi jarm{ ,,gépjarmiizold” szinre festését Egy melléklet-
ben megadtak a szinmintat is, sajnos ez tudtommal nem
maradt fenn. A mar hasznalatban lévé gépjarmlivek eseté-
ben az atfestést a kdzép- vagy nagyjavitas alkalmaval kellett
elvégezni. A festést az Magyar Kirdlyi Honvéd Gépkocsi-
szertarban, a kdzponti gépjarmujavitd mihelyben vagy az
adott hadtest gépjarmujavité mihelyében végezték.

A VKf. 4. osztaly altal mar korabban kiadott szabalyozast
megerdsitve elrendelték, hogy a hadmdiveleti terlileten 1évé
vonat- és csapatjarmlivek sarhanydjanak hatso, lehajld
részét 20 cm magassagban fehérre kell festeni.

A gépjarmivek azonosithatésaganak megkonnyitése érde-
kében seregtest-, illetve csapatjelzések alkalmazasat rendel-
ték el, ennek nagysaga 20x20 cm-es, fehér négyzet, amely
kisebb lehetett, ha a sarvédd szélessége nem adott elég he-
lyet. Motorkerékparon eldl és hatul is el kellett helyezni, hatul
a fent emlitett, 20 cm magassagu fehér sav folott.

A motorkerékparok szokasos felszerelése lett a fény-
csOkkentd berendezés, amelynek hasznalatat egy 1939-
ben elfogadott toérvény alapjan kiadott honvédelmi minisz-
teri rendelet irta el6. Az ilyen lampatakarok célja, hogy a
kibocsatott fény a gépjarmi el6tt 40 méternél tavolabbra
és a vizszintes f6lé ne terjedhessen, igy a jarmivet repul6-
géprol ne lehessen észrevenni. Az orosz harctéren szerzett
tapasztalatok azt mutattak, hogy a gépkocsik és motorke-
rékparok fényszéroval kdzlekedtek, biztonsagosan, tama-
dasnal az 6sszes lampakat leoltottak és megalltak. A fény-
vetdvel — tehat gyakorlatilag ,,vakon” — kdzlekedés szamos
baleset okozdja lett.

37. abra. A Haditechnikai Intézet altal fejlesztett allvanyra
helyezett, 20 mm-es nehézpuskakkal szerelt BMW R 75-6s6k
szemléje. A kozelebbi a régebbi valtozat, a tavolabbi (sarga)
az ujabb, keskeny sarvédds, felsé légsziirés

(Foto: Somorjai)

NEGYEZER MOTORKEREKPAR

Ha megkiséreljiik meghatarozni a masodik vilaghaboru
éveiben a Magyar Kirdlyi Honvédség altal hasznalt motor-
kerékparok szamat, az eddigi adatok szerint 80 db Bianchi,
2825 Puch, 100 NSU OSL 251 és 618 BMW mellett kordl-
bellil 150 db Sokdl adta a gerincet. Kdzel négyezer beszer-
zett géprdl lehet sz6, ami természetesen nem allt rendelke-
zésre egy adott idépontban, hiszen az 1937 és 1944 k6z6t-
ti id6szakban beszerzett 6sszes anyag, amelynek tekinté-
lyes hanyada megsemmisiilt, illetve elveszett a hadi ese-
mények és egyéb veszteséghelyzetek kapcsan. A négyezer
motorkerékpar messze elmaradt az igényektdl, ezért kertlt
sor a polgari életbdl behivott, illetve zsakmanyolt motorke-
rékparok alkalmazasara, amelyek alkatrészpdtlasa, illetve
karbantartasa gyakran megoldhatatlannak bizonyult. Ebbe
a kategoriaba sem sorolhatunk azonban 1000 motorkerék-
parnal jelentésen tébbet.

(Folytatjuk)
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