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Absztrakt
A magyarorszagi motorizacio a két vildghdboru kozotti idészakban fejlédott
arra a szintre, hogy a teleptilések kozotti kozlekedés szabalyait ki kellett ala-
kitani. E szabalyok betartatasara hoztak 1étre a Magyar Kiralyi Csenddrségen
beliil a kozati kozlekedés feliigyelete céljabol kialakitott ,,szakszolgalati
agat”. A Magyar Kirdlyi Csenddrség kozlekedésrendészete folyamatosan fej-
16dott és gyarapodott a 1étrehozasatol a 1. vildghdbortig.
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ink része. Természetesnek hat, hogy szamos adminiszt-

rativ €s fizikai kotelezettség betartasa mellett biztonsag-
gal eljuthatunk uti célunkhoz j6l kiépitett uthalozaton gyalogo-
san, kerékparral, vagy gépjarmiivel. Ismerjiik a kozlekedési sza-
balyok megsértése esetén alkalmazott hatosagi szankciorend-
szert €s egy esetleges kozuti baleset bekovetkezésekor a szeme-
ly1 feleldsseg megallapitasanak jol kidolgozott moddszertanat.
Egy évszazaddal ezel6tt, a robbandomotoros gépjarmiivek széles
korl elterjedése kezdetén azonban mas volt a helyzet.

Ma Magyarorszagon majdnem 3,5 millié szemeélygépko-
csi és 167 000-nél is tobb motorkerékpar talalhato. 2017. évben
575 16 veszitette ¢letét kozati balesetben. Az 1930-as évek ele-
jén a magyar utakon kevesebb, mint 30 000 gépjarmii kozleke-
dett (napjaink hazai gépkocsijainak megkozelitoleg 0,008 %-a),
a haléalos kimenetelli kozuti balesetek szama azonban elérte a
jelenkori adatok 65 %-at.!

A testiiletet az I. vilaghaboru €s a magyarorszagi tanécs-
koztarsasag idoszaka jelentésen megviselte. A Magyar Kiralyi
Csenddrség nem kapott a haboru alatt kiképzett utanpdtlast, és
a személyi dllomany egy része a frontokon teljesitett szolgalatot
altalaban szakasz- vagy szdzad-parancsnokkeént mint onkéntes
vagy behivott, illetve tabori csenddrsként. A potlasukra kiildott
ugynevezett pottartalékosok azonban sem fizikai allapot, sem
pedig felkészitettség tekintetében a hader6hoz kertilt csend-
oroknek a nyomaba sem léphettek. A magyarorszagi tanacskoz-
tarsasag azon rendelkezése, amely a magyar rendvédelmi testii-
leteket az ugynevezett Voros Orsegbe iranyitotta ugyancsak
nem valt a testiilet javara.

A habort alatt a testiilet mikodése soran, elso izben — el-
tekintve a megalakulés idoszakatol — a Magyar Kiralyi Csend-
Orség mitkodeési teriiletén a kdozbiztonsdg megingott, bar korma-
nyok igyekeztek mindent megtenni a hatorszag érdekében, igy
sikertilt elharitani azt a torekvést is, hogy a hatorszag a haderd
befolyasa ala kertiljon.?

A Magyar Kiralyi Csenddrség haborti utani reorganizaci-
0ja Osszekapcsolodott a testiilet fejlesztésével. E fejlodési sza-
kasz az 1930-as években lezarult, maikor a magyar rendvédelmi
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testiiletek tobbségében is fejlodési folyamatok valdsultak meg.
E folyamat fontos eleme volt a csenddrségi szakszolgalati agak
kialakulasa, bar a vizsgalt idészakban e terminologiat még nem
hasznaltdk. Ebbe a fejlddési folyamatba illeszkedett a kozati
kozlekedés motorizacidjara adott testiileti valasz.*

A fOvarosban a kozlekedés rendje kiforrottabb volt, a vi-
déki utakon azonban az egyre novekvd szamu kozati baleset
megeldzeése allami fellépest siirgetett. A feladat a Magyar Kira-
lyi CsendOrségre mint a vidék rendjéért €s biztonsagaért altala-
nosan felelds katonailag szervezett fegyveres kozbiztonsagi or-
testiiletre harult.’ A kozlekedési rend megteremtésének kihiva-
saira adott szervezeti valaszok egy 6nall6 szolgalati ag kialaku-
lasahoz vezettek,® melynek miikodési tapasztalatait és egyes
miieljarasait napjainkban is tetten érhetjiik az altalanos rendor-
ségi feladatokat ellatdo szerv kozlekedésrendészeti szolgalati
aganak tevékenységében.

A magyarorszagi automobil-kozlekedés kezdetei
Budapesten 1895-ben jelent meg az els6 ,,motorkocsi”, melyet
nagy érdeklddés ovezett és kozlekedésére inkabb szenzacidként
tekintettek, mint szabalyozand¢ teriiletre. A kozlekedési szaba-
lyok alapjait és az ezek megszegesével megvalosulod kihagaso-
kat ekkor a kozutakrol €s vamokrol sz616 1890. évi torvény ren-
delkezései tartalmaztak.” Az évtizedeken keresztiil valtozatlan
alapvetés is itt keriilt megfogalmazésra, vagyis a ,,balra hajts,
balra térj ki, jobbrol elézz.”® A technikai fejlédés azonban
komplexebb szabalyozast igényelt €s 6nallo kozlekedési rende-
let kiadasat stirgette.

A szaporodd automobilok az allamigazgatas figyelmét is
felkeltették. 1897-ben DANIEL Erné® kereskedelemiigyi minisz-
ter allast foglalt a szabalyozas targydban, mely szerint a benzin-
¢s petroleummotorok tlizemeltetésének hatdsagi feliigyelete
sziikségtelen, mivel azok az altalanos tapasztalatok szerint nem
veszélyesek. Az allami vezetés késObb belatta a gépjarmii-k6z-
lekedés szabalyozasanak sziikségét, azonban az automobilok
alacsony szdma csak Budapesten tette indokoltta kiilon szaba-
lyok megalkotasat. A XX. szazad els6 évtizedében mar az or-
szagos kozlekedési rend iranti igény is felmeriilt, melyet az
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1909. X. 11-én Parizsban alairt nemzetkozi egyezmény alapjan
kiadott 1910-ben kiadott BM rendelet!® szabalyozott. A rendelet
a gépjarmiivek forgalmat, miiszaki vizsgalatat, rendszdmmal
valo ellatasat, a gépjarmiivezetok képzését, valamint a nemzet-
kozi forgalomban valé részvétel feltételeit szabalyozta. Az elsd
allami sofdriskola 1912-ben nyitotta meg kapuit.

1926-ban Péarizsban ujabb kozlekedésrendészeti targyu
nemzetkozi egyezmény megkotésére keriilt sor, melyet hazank-
ban 1929-ben hirdettek ki.!' Ennek végrehajtasara a beliigymi-
niszter rendeletet adott ki, amely Kozlekedési Kddex (a tovab-
biakban: kddex) néven valt ismertté.!?

A kodex hatalyba lépéséig kozel negyven kozlekedési tar-
gyu rendeletben kertilt szabalyozasra a kozutak forgalma. Eze-
ket foglalta egységes szerkezetbe az 1930. 1. 1.-el hatalyba 1¢-
pett ) jogszabaly. A kisebb jelentdségli rendeletek hatalyon ki-
vill helyezése mellett az Gttorvény és az 1909-ben Parizsban a
kozlekedési rend témajaban alairt szerzddes rendeletbe foglalt
szOvegének egyes részei érvényben maradtak.!* A kodex hata-
lya kiterjedt a kozforgalmu utakon kozlekedd valamennyi gép-
jarmiure, allati és emberi erdvel vont kocsira, kerékparosokra,
gyalogosokra, valamint az ton hajtott allatokra. Az utak fenn-
tartasa ¢s mitargyainak védelme azonban tovabbra is uttor-
vényben, a gépjarmiivek nemzetkozi forgalmara vonatkozo ren-
delkezesek pedig az 1910. évi BM rendeletben maradtak. A ko-
dex rendelkezései nem vonatkoztak a kozutakon elhelyezett
vasutak forgalmara és a vasutakon vald gyalogos kozleke-
désre. !

A kodex kortili kezdeti vitas kérdések értelmezésére a bel-
tugyminiszter €s a kereskedelemiigyi miniszter kozos segedletet
adott ki, amely a mindennapi ¢életben felmeriilé gyakorlati prob-
1émakhoz igazitotta a jogértelmezést. Ez gyakorlatilag a vicina-
lis és kozduld utakon konnyitett a kodex szigoran €s a mezdgaz-
dasagi munkak kapcsan enyhébb szabalyokat irt el8.'5 A tertileti
hatdly tehat tovabbra is az Uttdrvényhez nyult vissza, amely az
utakat hat csoportba osztotta azok fontossdga alapjan. Ezek az
allamutak, a torvényhatdsagi utak, az el6bbieket a legkdzelebbi
vasutallomassal 0sszekoto utak, a kozseégi kozlekedési (vicina-
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lis) utak, a tisztan kozsegi (kozdiilo) utak, valamint a magano-
sok ¢s tarsasagok altal létesitett kozforgalmu utak (magan-
utak).1®

A kddex tehat a szabalyozottsagot az utak forgalmanak sii-
riségéhez igazitotta, ami segitette az 01j rendre torténd atallast
¢s a mezdgazdasagi munkakhoz kapcsolodd aruszallitast.

Bér a harmincas évekre az utakon fordultak eld a legna-
gyobb szamban a nem természetes halalesetek, ¢s a kozlekedési
balesetek 60 %-a vidéki utakon tortént, kiilon intézkedések csak
a legjelentdsebb orszagutakon torténtek a kozlekedési rend
fenntartasara. Utijaréroket sziikség esetén valamennyi csenddr
Ors vezényelhetett szolgalatba, ez azonban legtobbszor a koz-
biztonsagi szolgalat rovasara tortént és igy nem lehetett rend-
szeres. A balesetek szdmanak novekedése hatarozott intézkedé-
seket kivant az allami vezetéstdl.

Az allam vezetésével foglalkozo kutatok koziil vannak
akik gy gondoljak, hogy a tarsadalom kivanatos miitkodéseétol
¢s jelenségeitdl eltérd disszonancidk — kisebb-nagyobb mér-
tékben ugyan, de — veszélyeztetik az allam biztonsagat. Ezért
az a helyes, ha — a kozlekedési szabalyokat athagoktol a pros-
titicioig — valamennyi disszonanciat igyekszik az allam lehe-
t6leg kiiktatni.'”

A trianoni békediktatum altal megcsonkitott Magyar Ki-
ralysagban a harmincas évek elejére mar mintegy 16 000 autd
és kb. 10.000 motorkerékpar kozlekedett az orszag utjain.'® A
fovaros kozlekedésének szigorubb ellendrzése dacara is 1932.
¢vben 65 halalos aldozatot koveteltek a kozati balesetek a koz-
igazgatasi hatdron beliil. A vidéki allam- és alsébbrendii utakon
azonban meég rosszabb volt a helyzet, 1932-ben 248 0 veszi-
tette életét gépjarmiibalesetben.!” A Magyar Kiralyi Csenddrség
ilyen koriilmények kozott kapta feladatul a vidéki utak forgal-
manak kozlekedési kodex szerinti ellenorzését, valamint a bal-
esetek visszaszoritasat. Az elsd kozlekedési 6rsok megalakula-
sakor a testiiletben nem alkalmaztak gépjarmiiveket napi szol-
galati feladatokra, igy mind a jarmiivek beszerzése, mind az al-
lomény felkészitése 0j feladatként jelentkezett. A csenddrség —
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mint alapvetden gyalogos szolgalatot ellato testiilet — tehat hat-
ranyos helyzetbdl indulva kezdte meg a kozlekedési rend meg-
teremtéset.

A kozlekedési szolgalat vazlatos fejlodéstorténete?’

A kozlekedési csendOrség felallitasat a korszak kozigazgatasi
gondolkodasara jellemzd felkésziilés és elore tervezés elvei ha-
taroztadk meg. A kozlekedési kodex hatalyba Iépesét megelo-
zO0en mind a szikséges eszkozok és jarmiivek beszerzeésérol,
mind a leendd kozlekedési allomany kiképzeésérdl intézkedtek.
1928. 1X. 4-t61 1929. 1V. 28-ig 20 kivalasztott csendort a Ma-
gyar Kiralyi Honvédséghez vezényeltek, ahol gépjarmiivezetoi
tanfolyamon vettek részt. A tanfolyam végén a csendérok mo-
torkerékpar, személygépkocsi ¢€s tehergépkocsi vezetésére jo-
gosito igazolvanyt is kaptak, amely az adott korszakban komoly
szakképesitésnek szamitott.

1929. 8szén szereztek be az els6 motorkerékparokat a
szakteriilet szamara: harom 1000 cm3-es Méray oldalkocsis, ¢és
hat 500 cm3-es Méray sz0lo6 motorkerékpart. Ezek koziil 1-1
oldalkocsis €s 3-3 sz616 motorkerékpart az 0j 6rsok, a harmadik
oldalkocsis jarmiivet a nyomozé osztaly ,,motortisztje”, mint a
szaktertiletet feliigyeld kikiilonitett szaktiszt kapta.*!

A kozlekedési szakteriilet alapjait a székesfehérvari ¢€s
gyori orsokon fektették le, melyek az orszag legnagyobb for-
galmu utjain kezdték meg miikodésiiket. Legénységlik 6 6 volt
a kezdeti id6szakban. A székesfehérvari 6rs a Budapestre ve-
zetd fOutat csak a székesfehérvari kertilet hataraig feliigyelte,
késObb azonban egészen Budafokig, vagyis a fovarosi rendor-
ség mikodeési tertiletének hataraig. A Balaton koriili Székesfe-
harvar-Balatonfiired-Keszthely, valamint a Székefehérvar-Sio-
fok-Keszthely foutakat 300 km hosszan szintén ez az 6rs ellen-
drizte. A gyori Ors a Hegyeshalom-GyOr-Komarom-Nyerges;j-
falu-Piliscsaba-Budapest utvonalat ellendrizte 180 km hosszan.
Ez az ut akkoriban Europa egyik legjobb mindségli autoutja
volt, ahol problémamentesen kozlekedhettek a gépjarmiivek 90-
100 kilométeres orankénti sebességgel.

1930. IV. 1-t6l 1930. VI. 30-ig 19 {6 onként jelentkezot
Székesfehervarra vezényeltek harom honapos gépjarmiivezetoi
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tanfolyamra a budapesti kozlekedesi Ors felallitasanak elokeé-
szileteként. Az 0 szervezeti elem felallitdsakor mar figyelembe
vették a megszerzett tapasztalatokat és kizarolag oldalkocsis
motorkerékparokkal lattak el a legénységet. Az Ors jardrei elo-
szOr 1931. V. 13-an indultak szolgalatba és négy héten beliil
tobb mint 100 feljelentést tettek.?? A székesfehérvari ut kivéte-
1ével a budapesti Ors ellendrzése ala kertilt a fOvarosba futd 6sz-
sze fout, vagyis Nyergesujfalu felol 60 km, Vac feldl 30 km,
Hatvan felél 60 km, Cegléd felél 70 km, Orkény feldl pedig 70
km, vagyis 0sszesen 300 km.

A kozlekedési Orsok tovabbi szervezése a rossz gazdasagi
viszonyok miatt 1936-ig megrekedt, amikor a Balkan és a Matra
felé vezetd utak feliigyeletére felallitottdk a kecskeméti és me-
z6kovesdi drsoket.

A motoros legényseg oltozete €s felszerelése az elso évek-
ben problémakat okozott. A tollas csenddrkalaprol annak tekin-
télye miatt nem szivesen mondott le az dllomany, azonban a
hosszabb tavi miitkodés tapasztalatai ellene szoltak. Tobbek ko-
zott akadalyozta a motoros szemiiveg hasznélatat és nem nyuj-
tott kelld védelmet a téli menetszél és az eso ellen. A kozleke-
dési jarérok szamara €ppen ezért célszertiségi okokbol napel-
lenzds tollas sapkat rendszeresitettek. A specialis feladatrend-
szer miatt a felszerelések ¢€s a fegyverzet atgondolasa is sziikse-
gesse valt. Az oldalkocsis motorkerekparral szolgalatot teljesitd
jardrpar felszerelése eltért egymastol. A vezetd pisztollyal, az
oldalkocsiban helyet foglalo csenddr pedig puskaval volt fel-
szerelve a gyalogos jardrrel megegyezo felszereléssel. A puskat
a csenddr hossziranyban az 6lébe fektetve szallitotta, ami bal-
eset esetén veszelyes lehetett. Mar a korai idoszakban felmeriilt
annak gondolata, hogy a kozlekedési csenddroket kizarolag
pisztollyal és kard helyett gumibottal lassak el. Az oldalkocsi-
ban 1il6 csenddr es6ben magara gombolhatta a kocsi vizhatlan
takardvasznat, a vezetd ruhija azonban nem védett az es6tol.
Felmeriilt a bérruhdzat vagy borkopeny gondolata is a vezetd
részére. > A felszerelések és a ruhazat folyamatos fejlddése
egyre inkabb specializalta a kozlekedési dllomanyt és egy évti-
zed multan mar korszerli motoros ruhazattal rendelkeztek.

167



Unnepi parergdk MEZEY Barna _65. sziiletésnapija tiszteletére.

Az 6rsok szolgalatellatasanak novekvo szinvonala €s a sze-
mélyi allomany korszerlisodo felszerelése mellett a kdzlekedési
szakteriilet vezetési rendszere is nagy fejlodésen esett at néhany
¢v leforgasa alatt. A szolgalati ag kezdetben a nyomozo osztaly-
parancsnoksaghoz tartozott, igy koltséghatékonyabban kezd-
hette meg miitkodését. A megtakaritott 6sszegeket a fejlesztésbe
¢s képzésbe fektették.

1929-t61 1932. VIII. 1-ig a motortiszt volt felelds a kozle-
kedésrendészeti ligyekert. Ezt kdvetden az 1. csendOrkeriilet
gépjarmu eldadoja vette at a feladatokat 1936. VI. 15-ig. Ezt
kovetden kertilt sor az elso kozlekedési tiszti parancsnoksag fel-
allitasara, amely mar nem mas feladatai mellett latta el a Ma-
gyar Kiraly1 Csenddrseég kozlekedés ellendrzésével foglalkozd
szervezetének az iranyitdsat, hanem ez volt a f6 feladata. Ez a
Nyomoz¢d Osztaly-parancsnoksag alarendeltségében megszer-
vezett Kozlekedési €s Hiradd Alosztaly volt. 1939. 1. 15-én az
alosztaly két szolgalati aga elkiiloniilt és 6nallo alosztalyokként
miikodtek tovabb.?4

1937-ben az addig a testiileti szolgalati utasitas® alapjan
szolgalatot teljesitod kozlekedési csenddrok kiilon szolgalati uta-
sitast?6 kaptak, igy szervezetiik és felszerelésiik mellett alapvetd
szabalyzojuk is a specializacio fel€ hatott.

1938-ban Janoshazan, Debrecenben, Miskolcon, Duna-
foldvaron €s Szolnokon allitottak fel 4j Orsoket. El0re szamolva
ezzel 1937-ben 20 db Fiat Balilla kisgépkocsit szereztek be.?” A
budapesti 6rsot ezzel parhuzamosan harom Steyr 50 tipust gep-
kocsival erdsitették meg.?®

1939-ben a Felvidék visszacsatolasaval megszervezésre
kertilt a kassai, az ungvari és a huszti 0rs, 1940-ben a bajai, kor-
mendi €s gyulai 6rsoket allitottak fel.

1940. I11. 01-ével 1étrehoztak a Magyar Kiralyi Csenddrség
Kozlekedési ¢és Hirado Osztalyat. Az osztaly egy hiradd, egy
repulotéri €s harom kozlekedési szarnybol allt (Budapest, Ko-
marom ¢és Ungvar székhellyel), melyeket egy miiszaki alosztaly
szolgalt ki.?® A kozlekedési szarny-parancsnokok feladatai
megegyeztek az azonos szintli parancsnokok feladataival, azon-
ban nekik évente kétszer a mas alegységekhez hasznalatra ki-
adott gépkocsikat is ellendrizniiik kellett.®

168



VEDO Attila : Koziti balesetek helyszinelése a Magyar Kiralyi Csendorség , kozlekedési szolgalatanal”.

1941-ben Besztercén, Kolozsvaron és Ujvidéken hoztak
1étre 0y Orsot. Az Orsok szama igy mar 19-re nott. 1942-ben Ba-
lassagyarmaton, Székelyudvarhelyen €s Désen telepiiltek 0 Or-
sOk, ezzel parhuzamosan megkezdte miitkodését a dési kozleke-
dési szarny-parancsnokag is. A megvaltozott prioritdsok miatt
egyes Orsok diszlokaciot valtottak: a gyulai Ors Szegedre, a ba-
jai Kaposvarra, a debreceni Nagyvaradra, a besztercei Szeret-
falvara koltozott.3!

A négy kozlekedési szarny igy 22 Orssel, Orsonként 7-9,
orszagosan 201 kozlekedési csendOrrel szervezddott. A buda-
pesti szarnyhoz tartozott a siofoki vizirendészeti Ors is. A testii-
let egészeéhez mérten a szakteriilet — a dinamikus fejlédés elle-
nére is — szerény méretli maradt. A repiildtéri szarny példaul
harom szakasszal és 19 orssel, 6sszesen 212 {6 csendorrel latta
el feladatait,*? ami vetekedett az orszagosan megszervezett koz-
lekedési csendOrseggel.

A szerény létszam ellenére azonban a kozlekedési szakte-
riilet testesitette meg a szervezet csaknem teljes mobilitdsi ké-
pességét, hiszen a kozlekedési Orsokon kiviil csak a magasabb
parancsnoksagok rendelkeztek gépkocsikkal. A teriilet-vissza-
csatolasok idejére az orszag teriiletén 38 osztaly, 80 szarny, 193
szakasz ¢s 1375 6rs mukodott. Ebbdl 11 vasuti, 11 vizi, 11 hir-
ado, 19 repiil6teéri €s 22 kozlekedési Ors. A gépjarmuvel ellatott
OrsOk szama azonban csupan 1,5 % volt. A gépjarmiibeszerz¢-
seknek koszonhetden 1936-t61 évente kb. 30 db gépjarmiivel
gyarapodott a testiilet, igy 1943-ra mar 500 gépjarmii volt a
szervezet hadrendjében.®

A teriilet-visszacsatolasok ¢és a héaborus eldkésziiletek
ujabb feladatok elé¢ allitottak a szolgalati agat. Ezek egyreszt 4y
szervezeti elemek létrehozasat €s a tevékenyseg megszerveze-
sét jelentették ott, ahol addig nem volt kdzlekedési csenddrség,
masrészt a felvonulo alakulatok szamara a forgalomiranyitast €s
a telepiil6 csenddr-parancsnoksagok gépjarmuvel torténd ella-
tasat.*

Az 1929-ben felallitott kozlekedési csenddrség folyamatos
fejlodésen esett at az 1940-es évekig. A szakteriilet a kedvezd
tapasztalatok dacara csak 1939-re fejlodott 6nalld szolgélati
agga.¥® Az 6rsok szdma 1942-ig folyamatosan gyarapodott, a
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szolgalati ag vezetési szintjei €s szervezettsege fejlodott. A koz-
lekedési csendOrség alig tobb, mint 10 év alatt egy két Orsbdl
allo ,kisérleti” szakszolgalatbol 6nallo és a szervezet sikeres
mukodését nagyban eldsegitd szolgalati agga alakult, melynek
szakmai elvei és tapasztalatai napjainkig meghatarozzak a hazai
kozlekedésrendészet fejlodését.

A csendor jaror altalanos és specialis kozlekedésrendészeti

feladatai

A kozlekedési jardr elsddleges feladata a kozlekedési rend fenn-
tartasa, a kozlekedési szabalyok betartdsanak ellendrzése, bal-
eset esetén az elsdsegély nyujtas és a sériiltek korhazba juttata-
sarol valo gondoskodés, valamint a baleseti helyszinelés volt.
Fontos feladatként kezelték az eltévedt autdsok utbaigazitasat
¢s a miiszaki segelynyujtast i1s. Az utakon €s azok kozelében
¢szlelt blincselekmények esetén a kozlekedesi jaror csak akkor
intézkedett, ha a késedelem veszéllyel jart.’¢ Eppen ezért min-
den kozlekedési csenddrnek tudnia kellett, hogy menetvonalan
hol helyezkednek el csenddr drsok, melyeknek az elfogott jog-
sértést elkovetd személyeket atadhattak.

Szolgalatba indulaskor a kozlekedési jardr ,,Szolgalati
Lap’-ot ¢és ,,Gépjaromii menetlevelet” kapott. A szolgalati teve-
kenyseget ugy hataroztadk meg, hogy a pihendket is belesza-
mitva 5 dra szolgalatra atlagosan 50 km leportyazott Gtszakasz
jusson. A kezdeti idészakban a gyori és székesfehérvari drsok
allomanya ugyanannyi szolgélati orat teljesitett, mint a gyalo-
gos ¢€s lovas Orsok jardrei, ezt azonban a gépjarmiivek kimélete
¢s a karbantartasi id6 miatt csokkentették. A kozlekedési jardr
a budapesti 6rs megalakulasa utan napi 5 ora szolgalatot teljesi-
tett, ami napi 50 km, vagyis havi 1.500 km megtételét jelentette.
Az Orsparancsnok napi atlag 3 orat toltott az utakon és ekdozben
30 km-t jart be.¥’

A jarér megengedett legnagyobb sebessége 40 km/h, az el-
lendrz6 Ors-parancsnoké 50 km/h volt. A kozlekedési jardr sen-
kit nem iildozhetett, mivel ezzel a kozlekedés tobbi résztvevojét
vesz€lyeztette volna. Ezt az artatlanokat is veszélyeztetd fegy-
verhasznalattal vontak egy tekintet ala €s szigortian tiltottak. A
jelzésre meg nem allo vagy a baleset helyszinét elhagy6 jarmi
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rendszamat a jaror leolvasta €s a legkozelebbi telefon igénybe-
vetelével értesitette az utba esd Orsoket €s a jarmi feltartoztata-
sat kérte.?

A szakteriilet eredményei kimagasloak voltak és folyama-
tos fejlodeést tiikkroztek. 1932-ben 3 6rson 16 motorkerékparral
lattak el szolgalatukat. 1933-ban a jarmiivek szama nem valto-
zott, mégis évi 40 000 kilométerrel, vagyis naponta atlagosan
100 kilomeéterrel tobb utat jartak be és ellendriztek. 1935-ben
valtozatlan jarmiidllomany mellett mar 60 000 kilométerrel tobb
utat tettek meg 1933-hoz viszonyitva. A kozlekedési allomany
altal feljelentett kihagasok szama ezzel parhuzamosan az 1932-
es 1816-rol 1935-ben 3682-re, 1938-ban pedig mar 25.433-ra
novekedett.** 1942-re a szakteriilet mar évi 100 000 igazoltatast
foganatositott, ami 6rsonként 5 000-6 000 fot, kozlekedési
csendoronkeént pedig kozel 1.000 f6t jelentett. A kozlekedési ki-
hagasok miatt felel0sségre vont személyek szdma ekkorra évi
31 000-32 000 6 volt.*?

A kozlekedésrendészet nemcsak szervezeti struktura kiépi-
tését, felszerelés és gépjarmiivek beszerzését kovetelte a csend-
Orseégi testiilettdl, hanem azt is, hogy teljes allomanya felkésziil-
jon a feladatkorében jelentkezd, kozlekedési vonatkozasu fel-
adatok hat€kony veégrehajtasara. A specialis feladatu és keépzett-
ségli, de alacsony létszamu szakositott allomany onmagaban
nem volt képes a kozlekedes rendjét fenntartani, igy valamennyi
csenddrnek ismernie kellett a kozlekedési ellendrzések alapjait.
A kozlekedésrendészet korében jelentkezd feladatok altalanos
(barmely jardr altal végrehajtott) és specialis (csak a kozleke-
dési allomany altal végrehajtott) feladatokra oszthatok. A tény-
leges szolgalati feladatok harom nagy csoportba rendezhetok,
ugymint:

- forgalomirdnyitas €s vonulassal jar6 rendezvények biztosi-
tasa;

- a kozuti forgalom ellendrzésére;

- feladatok kozlekedési baleset helyszinén.

Mindharom feladatcsoportba tartoznak altaldnos és speci-
alis feladatok, melyeket célszerli feladatcsoportonként kiilon-
kiilon attekinteni.
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1. Forgalomirdnyitdssal és vonuldssal jard rendezvények
biztositdsa tekintetében a szakteriilet fennallasa alatt folyama-
tosan boviilo korben és novekvd szamban jelentkeztek olyan
feladatok, melyek utvonalak lezarasat, katonai alakulatok atvo-
nuldsanak biztositasat, vagy felvonulasok kisérését tették sziik-
ségessé. Ezeket javarészt specidlis feladatnak tekintették és a
kozlekedesi allomany hataskorébe utaltak, azonban bizonyos
kiemelt események kapcsan gyalogos csendorok is részt vettek
benniik. Ilyen volt az 1933-as gddolloi cserkész vilagtaborozas
biztositasa, vagy a ,.k0zlekedési iranyvaltas”. Magyarorszagon
a kozuti kozlekedésben 1941-ben tértek at a bal oldalirél a jobb
oldali kézlekedésre. Budapesten 1941.X1. 9-én, Budapesten ki-
vill pedig mar 1941. VIIL. 06-an. Az atallas napjaiban a féutvo-
nalakon a jelz6tabldk kozott jardrok alltak fel. Az iranyvalto
pontokon gyalogos jarorok, elottik és mogottik kozlekedési
jarérok segitették a forgalmat.*!

2. A kozuti forgalom ellendrzése kapcsan Osszetettebb fel-
adatok harultak a csenddérokre. A forgalomellendrzés egyrészt a
kozlekedési szabalyok betartdsanak ellendrzésébdl allt a jarmii-
vek haladésa sordn, masrészt a jdrmiivezetés személyi feltétele-
inek (vezetOi igazolvany, orvosi vizsgalat, tanuldsi engedély,
kiegeszito lap fuvarozashoz, stb.) és a gépjarmiire vonatozé mii-
szaki lizemeltetési és adminisztrativ feltételek (rendszam, iga-
zolo lap, adobélyeg, forgalmi engedély, stb.) ellendrzésebal allt.

Az 1y kozlekedési kodex hatalyba 1épését kovetden annak
rendelkezéseirdl tdjékoztattdk a lakossagot, ami vidéken leg-
tobbszor a falu lakossaga el6tti felolvasast és elmagyarazast je-
lentette.*? Természetesen a szabalyok megértéséhez és érvényre
jutasahoz a csendor segitd fellépésére €s gyakran magyarazatara
is sziikség volt. A vicinalis és k6zdilo utakon a forgalomellen-
Orzes legtobbszor e segitd szandeka figyelmeztetésben mertiilt
ki. Mas volt azonban a helyzet a féutakon, ahol a személy- és
tehergépkocsik ellendrzése nagyobb felkésziiltséget €s hataro-
zottsagot 1gényelt. Az autok terjedésével a csenddrség vezetdi
megfigyelték, hogy mig a szélhamosok és gyorsan menekiilni
szandékozd blinozok egyre gyakrabban utaznak gépkocsin, ad-
dig a csendodr jardr az autd tekintélyébdl fakadoan altalaban nem
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igazoltatja 6ket. Eppen ezért a szakirodalom ajanlasként fogal-
mazta meg valamennyi csendOrnek, hogy ne csak a jogsértes
elkovetésén tetten ért gépkocsikat, hanem , . kémprobaszeriien”
a kozlekedod vagy éppen varakoz6 autdkat €s utasaikat is vonjak
ellendrzés ald. Ezt az idegen autdk esetében mindig, az ismerd-
sOk esetében pedig i1dOszakosan volt ajanlatos végrehajtani.
Nemcsak a kozlekedési jarér, hanem valamennyi csendor ellen-
Orizhette, hogy a gépkocsivezetdnek van-e jogositvanya, eleget
tett-e a kotelezO orvosi vizsgalatnak €s van-e harom kitoltott be-
tétlapja? Mivel az indok nélkiili ellendrzéseket keriilni kellett,
az igazoltatas indokaként a gépkocsi €és a vezetd kozlekedésre
alkalmassagat, vagyis kozvetve a személy- €s vagyonbiztonsag
megovasat jeloltek meg.

A gépkocsivezetdk ellendrzésekor szamos szabalyt és eld-
irast kellett figyelembe venni minden jarérnek. A kozlekedési
szakszolgalat allomanyanak specialis ismeretei elméletileg csak
az ellendrzések alapossagaban ¢s melységében mutatkozhattak
meg. A gépjarmivezetd vonatkozasaban tobb szempontra is ki-
terjedt az ellendrzés:

- Rendelkezik-e a keriileti gépjaromithatosag altal kiallitott
vezetdi igazolvannyal, melyet a kozlekedés sordn maganal tart?
A szemelygepkocsi vezetésere kiallitott igazolvannyal csak sze-
melygépkocsit, autdbuszt, vagy maximum 1.500 kg hasznos
terheleési ,lizleti kihordo jarmiivet” lehetett vezetni. A motor-
kerékpar és tehergépkocsi jogositvanyok szintén nem voltak ér-
vényesek mas jarmiikategoridra. A jogositvany melléklete volt
a betétlap, melybdl legalabb harom kitoltott példanyt a vezetd
maganal tartott. Jogsértés vagy baleset esetén a csenddr elvett
egy betétlapot a gépkocsivezetotdl és kitoltotte a rendszamra
vonatkoz6 rovatot.

- Rendelkezik-e a sziikséges orvosi vizsgalatot igazolo, rend-
Orhatdsag altal kiadott konyvecskével, amely szintén a vezetdi
igazolvany fiiggeléke volt? A hivatasos gépkocsivezetok
évente, az urvezetok haromévente voltak kotelesek az orvosnal
jelentkezni.

- A gépkocsivezetés tanulasara kozteriileten csak gyakorlasi
engedély birtokaban €s €rvényes vezetdi igazolvannyal rendel-
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kezo kisérd feliigyelete alatt volt lehetoseg. Kiilon rendelkeze-
sek vonatkoztak a vizsgara szallitott és kiprobaladsra szant gép-
kocsikra is.

- Az urvezetdk 18 éves korukig ugynevezett korengedéllyel
belfoldi forgalomban kozlekedhettek, 18 évet betoltott gépko-
csivezetd nemzetkozi forgalomban is részt vehetett, hivatasos
sofdr 20 éves kortol, mig autobuszvezetd 22 éves kortdl lehetett
valaki.

- Helykozi teherfuvarozasra a Magyar Allamvasttak (MAV)
kapott engedélyt, melyet a Magyar Teherfuvarozok Orszagos
Ko6zponti Szervezete (MATEOSZ) atjan valositott meg. A sz6-
vetkezetbe tomoriilt fuvarozok engedélyokmanyaban meg vol-
tak jelolve a tevekenység foldrajzi keretei €s feltételei is. A te-
herfuvarozasra torténd jogosultsagot a MATEOSz altal kialli-
tott ,,KiegészitOlap” igazolta. Az €10 allatokat szallitd tehergep-
kocsiknak ezen feliil kiilon 1gazolvanyuk és forgalmi naplojuk
is volt, melyet ellenérzéskor be kellett mutatniuk.?

- A kilfoldiek Magyarorszag teriiletén nem vezethettek gép-
jarmiivet vezetdi igazolvany nélkiil. A kiilféldre utazé magyar
soférok okmanyait a Magyar Kiralylr Automobil Club allitotta
ki €s a rendOrhatosag lattamozta. A nemzetkozi vezetdi igazol-
vany egy evig volt érvényes. A nemzetkozi Utiigazolvannyal
kiilfoldrol érkezd gépjarmuvek egyébkeént szabadon kozleked-
hettek, az okmany egyszerre igazolta a gépjarmii €s a gépjarmii-
vezetd megfelelését a hazai szabalyoknak.**

A tavolsagi forgalomban kozlekedo jardmiivek vezetdinek
¢s hajtoinak személyazonositasra alkalmas okmanyokkal (pél-
daul cselédkonyvvel, adoivvel) is rendelkeznitik kellett. s

Ahogy napjainkban 1s a gépkocsikat elsdsorban a rend-
szamtabla azonositotta. A rendszam a legrégebbi kozlekedési
igazgatasi szabalyok egyike, hiszen a bérkocsik szammal tor-
ténd ellatasat mar 1. Lipdt is elrendelte 1663-ban.*® A gépjarmii-
vek rendszamtablaval torténd ellatasanak szabalyozasat a bel-
ligyminiszter 1932-ben rendelettel helyezte 0j alapokra.*’ he-
lyezte 0j alapokra. A rendelet a kdzuti forgalomban résztvevd
Osszes gépjarmivek megvizsgalasa és jboli nyilvantartasba
vetele irant intézkedik. Ezen megvizsgalashoz a gépjarmiivel
egyiitt az illetékes renddrkapitanysagnal be kellett mutatni a
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geépjarmu forgalmi engedélyét, igazololapjat és igazolni kellett
az eloirt dijak és add megfizetéset. ezek teljesiilése esetén a
renddrkapitanysag a megvizsgalt gépjarmiivet 0j rendszammal
¢s 1igazoldlappal latta el, a régieket pedig bevonta. A gépjarmii-
vekrdl ezzel ) nyilvantartas késziilt.

Az addigi eldl 9x24 cm, hatul 15x43 cm méretii rendszam-
tablakat mind alakjukban, mind tartalmukban megvaltoztatta az
1j jogszabaly. A 2 betibdl és 5 szambdl all6 azonosito jelet 2
betlire €s 3 szamra valtoztatta a konnyebb leolvashatosag érde-
kében. Az 1) rendszamtéablan 1évo elso betl az illetd gépjarmii-
keriilet székhelyét,*® a masodik betll pedig a gépjarmii mindsé-
gét jelezte. Mivel a nagy sebességgel haladé jarmiivek rendsza-
mat a kiils szeml¢€ld csak rovid ideig latta, az elsd rendszamon
a betlik, a nagyobb méreti és megvilagitott hatsoé rendszamon a
szamok voltak az elsd helyen. A rendszam lehetett fehér alapon
fekete vagy fekete alapon fehér kivitelii. A kutatasok €s el0zetes
kisérletek alapjan a rendszer 25 %-kal ndvelte a rendszamok he-
lyes leolvasasanak valosziniiségét.*

1933. X. 9-¢tdl csak azok a gépjarmiivek kozlekedhettek
kozuti forgalomban, amelyek ezen a megvizsgalason €s jboli
nyilvantartasba vételen atestek.® Az 0j rendszamtabla akkor
volt hiteles, ha a hatoldalan az ,,Orszdagos Kozlekedésrendészeti
Bizottsag” felirat latszott €s a rajta szerepld szamok megegyez-
nek az alvazszam elsd karaktereivel. Az elveszitett rendszam
helyett készitett hazilagos masolatot csak az elvesztés bejelen-
tésérdl szolo hatosagi igazolassal egyiitt Iehetett elfogadni. A
gépjarmii-kozlekedéssel kapcsolatos valamennyi igazolast a ke-
rileti gépjardmiihatosag allitotta ki, azokat a kdzségi hatosagok
altal tévedésbol vagy tajékozatlansagbol kiadott iratok nem po-
toltak.

A gépkocsi azonositasat szolgéalta még az igazololap is,
amely a kocsiszekrény oldalara volt erdsitve egy zart fémtok-
ban. Ha a tulajdonos személye megvaltozott a lapot a hatosag
modositotta, ezért az ideiglenesen nem volt a helyén. A lap hi-
anya nem volt szabalytalansag, de tovabbi vizsgalddast tett
sziikségessé. A tehergépkocsikon ¢€s potkocsikon a tulajdonos
nevét, foglalkozasat és cimét fel kellett tlintetni egy a felépit-
meény jobb oldalra erdsitett fehér alapon fekete szinii tablan.
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A gépjarmi csak ugy vehetett részt a kozuti forgalomban,
ha kozuti adobélyeggel volt ellatva a szélvédd jobb oldalan
vagy motorkerékparoknal az igynevezett adotokban. Az addbé-
lyeg szine az érvényesség szerint valtozott: az éves piros, a ne-
gyedéves feher, a havi zold szinili volt. A bélyeg hidnyat csak az
adobélyeg kivaltashoz sziikséges adohatosagi utalvany ellené-
ben lehetett elfogadni, ellenkezd esetben a gépkocsit a kozségi
eloljarosaghoz kellett elovezetni. Itt a kozségi hatosag a rend-
szamtablat leszerelte, jegyzokonyvet vett fel és a gépkocsit a
legrovidebb Uton a telephelyére irdnyitotta. Az ettdl valo eltérés
kihagas volt, melyre a csenddr szintén figyelmet forditott.

A forgalmi engedélyt a gépkocsivezetd nem volt koteles
maganal tartani, azonban ha rendelkezésre allt az ellendrzéskor,
a csenddrnek azt is meg kellett vizsgalnia. Az okmany ,,Hivata-
los feljegyzések’ rovataba jegyeztek be a szallithatd szemelyek
szamat vagy tehergépkocsinal a vontathato potkocsik szamat és
jellegét.

A kozuti ellendrzést ajanlatos volt miiszaki ellendrzéssel is
kiegésziteni, ha a csendor kelléen képzett volt az automobilok
vonatkozasaban. ElsOsorban a lampak miikodéképességét €s a
hatso rendszamtabla megvilagitasat kellett ellendrizni. Ezen ki-
vill az igynevezett ,,mechanikai iranyjelzd” elhelyezésére €s la-
kott teriileten kiviil a mentédoboz meglétére is ki kellett térni.
A tehergépkocsikat €s autdbuszokat visszapillanto tiikorrel kel-
lett felszerelni. A gumiabroncsok feliiletének szakadasok és
folytonossagi hidnyok nélkiil simanak kellett lennie.!

Az ellendrzések sordn tapasztalt szabalytalansagok elkove-
t6it a csendér figyelmeztette, feljelentette, vagy késébb>* — a
kiilfoldi peldakhoz hasonldan — helyszini birsaggal stjtotta. A
rendvédelem vezetésének a témajaval foglalkozé szakirodalom
egyes alkotasai a vizsgalt idészakig vezetik vissza az egyes
szakteriiletek irnyitasi teenddinek az eredetét.™

3. A feladatok a kozlekedési balesetek helyszineit illetden
a kozuti balesetek kapcsan kiiloniiltek el leginkabb. A gyalogos
jardr inkabb a helyszin biztositasara, mig a kozlekedési jardr 6-
ként a feleldsség megallapitasra €s a bizonyitékok rogzitésére
koncentralt.
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A szakirodalom fontosnak tartotta, hogy a kozuti balesetrdl
ertesiilo jaror — ha csak tehette — vegyen magahoz minden olyan
eszkozt, amely a baleseti helyszin felméréséhez sziikséges.
Ezek kiilonosen a mérdszalag, zseblampa, iranytl, térkép, ora,
nyomrogzitd és mintazd anyagok, valamint kotél vagy zsineg a
helyszin lezardsahoz. A helyszinrajz elkészitéséhez szines iro-
nokra, milliméterpapirra, atlatszo papirra, €s kdrzore volt sziik-
sége, a helyszin allapotat pedig ajanlott volt fényképezéssel do-
kumentalni. Ha blintigy1 fényképészrol a helyszineld jardr nem
tudott gondoskodni, akkor amatdr fényképészt, mint bizalmi
személyt vehetett igénybe. A keréknyomok fényképezés elotti
lathatova tételéhez krétaport vagy mészport hasznalhatott.>*
Ezek a felszerelések a kozlekedési jarérnél megtalalhatoak vol-
tak, de a gyalogos Orsok jarOreinek — akar bizalmi személyek
bevonasa altal 1s — kiilon gondoskodniuk kellett roluk.

Az altalanos gyakorlat szerint a baleset helyszinére eérkezo
gyalogos jardr egyik tagja a sebestiltekkel foglalkozott, a masik
gondoskodott a nyomok megovasardl €s biztositotta a helyszint.
A biztositd csendor kivalasztotta a nézel6dok vagy arra kozle-
keddk koziil az orvost, mas allami alkalmazottat vagy szabad-
sagos katonat, akit segitségnyujtasra hivott fel és adataikat fel-
jegyezte. A tanuk kivalasztasa utan a csendor szamara érdekte-
len személyeket el kellett tavolitani.> Kiilonosen meg kellett
akadalyozni, hogy a balesetben ¢€rintett gépjarmiivekhez barki
hozzanyulhasson és megvaltoztassa a sebességvaltd allasat, az
iranyjelzo allapotat vagy megrongaljon fontos alkatrészeket €s
késObb miiszaki hibara hivatkozzon. A stlyosabb sériilteket egy
alkalmas jarmiivel a legkozelebbi korhézba iranyitottdk vagy e
celbol lizenetet kiildtek valakivel az Orsre. Ha a sériilések nem
voltak sulyosak, akkor hatosagi tantk (bizalmi személyek) el6tt
ki 1s kellett hallgatni a sériilteket.

Ha kozlekedési jardr érkezett a helyszinre vagy vette at az
intézkedést, azonnal megkezdte a helyszini szemlét. Tisztazta,
hogy mi valtozott meg a helyszinen €s miért, a talalt nyomokat
pedig pontosan felmérte és vazlaton dbrazolta. Ez a késdbbi
helyszinrajz elkészitéséhez volt sziikséges.

A helyszin vizsgélatat a baleset tényleges helyszinének
100-500 méteres korzetében kellett elvégezni. A kereknyomok
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vizsgalata volt az elsd 1€pés, melyek iranyat, folyamatossagat
¢s mintazatat szemlélték meg. Ezt minél eldbb el kellett ve-
gezni, mivel a forgalom tovabbhaladasaval ezek a nyomok
megsemmisiiltek. A keréknyomokat a szakirodalom gurulasi,
fékezesi, csuszasi (farolasi), €s litkozési nyomokként kiilonboz-
tette meg. A keréknyomokat a baleset helyszinétdl 50-100 mé-
teres tavolsagig vizsgaltak meg, hogy a gépkocsik mozgasara és
sebességere kovetkeztetni tudjanak.

A balesetben részes jarmiivek vezetOinek €s utasainak ki-
kérdezése volt a kdvetkezo 1€pés, ha azt allapotuk megengedte.
Fontos volt a személyi adatok ¢€s a sériilések pontos rogzitse ké-
sObbi orvosi bizonyitvany beszerzése céljabol. Ezt kovette a ta-
nuk kihallgatasa, melyet azon a helyen kellett végrehajtani, ahol
a baleset idején tartdzkodtak. A kikérdezés alkalmaval bizalmi
személy jelenléte volt sziikséges, mivel a csendor jegyzokony-
vet nem vett fel. A helyszini kihallgatast azért tartottak fontos-
nak, mert igy az ¢lmény meg friss volt €s a feleldsség szempont-
jabol érdekelt személyek sem tudtak befolyasolni a vallomaso-
kat. Minden tanat minden jarmii, személy és mas tant helyze-
tére és valamennyi kiilsé koriilményre vonatkozoan ki kellett
kérdezni. A tantik elmondésa alapjan meg kellett allapitani a
jarml sebességét is, amely egy adott tereptargytol a baleset
helyszinéig tartd utszakasz megtételének idején alapult. A se-
bességet a jarOr valoszinilisitette a jarmi tanu altali észlelésének
helye €s a balesetig tortént eseményekhez sziikséges 1d6 alap-
jan. P¢ldaul a tanu 500 méterre latta meg a gépkocsit egy fa
mellett és a baleset bekovetkezeéséig 20 1épést tett meg. Ha a
Iépésel tempojat a jardrnek bemutatta kidertilt, hogy 25 Iépést
atlagosan fé€l perc alatt tett meg. Az idore vonatkozo keérdéseket
a tanu személyiségéhez igazitottdk, vagyis tisztaztak, hogy a
kérdeéses idoszakban mit mondott, honnan hova haladt, hanyat
szivott a pipajabol, stb. A jardr ebbdl valoszintsitette a jarmii-
vek sebességét. Természetesen a sértett €s gyanusitott felet is
kikérdezte a fentiekre, akiknek a jarmiivek sebességére vonat-
kozo6 nyilatkozatait a fentiek tiikrében vizsgalta meg.

Ha gyant volt arra, hogy a balesetet okozd jarmii vezetdje
ittas volt, annak fokat orvossal meg kellett allapittatni és errdl
bizonyitvanyt kérni. Ha a vezetd ittasnak bizonyult, akkor az
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elinduldsa helyétdl a balesetig megtett utjat teljes hosszaban be
kellett jarni, az ennek soran tortént esemeényeket €s tapasztal-
hat6 koriilményeket fel kellett deriteni. A kddex 4. § 1. pontja
szerint nem vezethetett jarmiivet, aki alkoholt fogyasztott, igy
Olaszorszag utan masodik eurdpai allamként hazankban is til-
totta valt az ittas vezetés. Ha a csenddr ittas személyt ért tetten
gépjarmiivezetés kozben, azt a Szut. 312. pont 11. vagy 12. al-
pontja szerint, mint szemely- és vagyonbiztonsagra veszelyes
egyént elfogta.>¢

A korabeli szakirodalom komolyan foglalkozott a baleseti
okokkal és azok miné¢l koriiltekintdbb helyszini megallapitasa-
val. ElsOdleges baleseti okként szamoltak a ,,pneumatik kilyu-
kadasaval”, vagyis a durrdefekttel, a gépjarmiivezeté nem meg-
feleld reakcioidejével és tapasztalatlansagaval, valamint az ittas
jarmivezetéssel. A tovabbi okok kozott a kozlekedési szaba-
lyok sulyos megszegése, a gyorshajtas €s a sportszenvedely is
megjelent.”’

A miiszaki jellegli kivalté okok vizsgalatdhoz elengedhe-
tetlen volt a jarmiivek miikodésének és hibainak, valamint a kii-
16nb6z6 felépitmények viselkedésének ismerete az litkdzeés so-
ran. Az auto szerkezetét, foként pedig korméanyberendezését
szakértovel kellett megvizsgaltatni, ha a csendOr nem tudta
megallapitani, hogy az helyesen miikodott-e. Vizsgalni kellett,
hogy a jarmii karbantartottsaga és felszerelése szabalyszer(i
volt-e €s megterhelése is a megengedett értéken beliil volt-e? A
balesetet okoz6 gépkocsivezetotdl a betétlapot el kellett venni
és a feljelentéshez csatolni.™®

Ha a balesetet kiils6 hatas, pl. kddobalas okozta azt is meg
kellett allapitani, hogy a kovet dobd személy hol allt és ezt a
helyszinrajzon is jelolni kellett.

Ha valamely gépkocsi tulajdonosanak nevét meg akartak
allapitani a rendszam alapjan, akkor 08.00 és 20.00 6ra kozott a
Budapesti Fokapitanysag Kozigazgatasi Osztalyat kellett meg-
keresni tdvbesz¢élon. Ha a baleset halalt vagy sulyos testi sértést
okozott, akkor azt a Btk.> 291. § vagy 310 § szerint kellett mi-
ndsiteni, konny( sériilés esetén a Kbtk.® 92-125. § szerinti ki-
hagas miatt kellett eljarni.®!
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A kozuti balesetekrol készitett feljelenteések mellé csatolni
kellett a sértett orvosi bizonyitvanyait, konnyti testi sértés ese-
tén a nyilatkozatot, az ittasan balesetet okoz6 orvosi bizonyit-
vanyat, erkolcsi €s vagyoni bizonyitvanyt, a fiatalkoru balesetet
okoz6 sziiletési anyakonyvi kivonatat, a helyszinrajzot, vala-
mint a betétlapot.52

Gyalogosok eliitésénél (gazolasnal) a sértett testén is ke-
restek a kocsi altal hagyott nyomokat, hogy megtudjak, a jarmi
melyik része érintkezett a személlyel. A baleset kornyezetében
¢s a mitargyakon gumikenddéseket, olajnyomokat, iivegcsere-
peket és vérnyomokat kerestek, melyek helyét pontosan felje-
gyeztek. A késObbi eljarashoz rogziteni kellett a latasi viszo-
nyokat, id6jarast, hOmérsékletet, az uttest allapotat €s szélessé-
gét is.%

A Magyar Kiralyi Csendorség szolgalati szabalyzataban
foglaltak szerint minden baleset helyszinérol helyszinrajzot kel-
lett késziteni. A vazlatnak meg kellett felelnie a szabalyzat mel-
Iékletében eldirtaknak. A helyszinrajzokat gy kellett elkészi-
teni, hogy abban a tereptargyak, a balesettel kapcsolatos nyo-
mok ¢és targyak, az egyes személyek elhelyezkedése pontosan
felismerhet6ek legyenek.® A helyszinrajzzal kapcsolatban ha-
rom alapvetd kovetelmeényt fogalmaztak meg: egyszerl legyen,
vagyis csak a legsziikségesebb tereptargyakat tartalmazza, vila-
gos legyen, vagyis kiilsé szemlélo is el tudja képzelni a tortén-
teket, és attekinthetd legyen, vagyis a vilagtajakat, tavolsagokat
¢s a vazlat 1éptékét fel kellett tlintetni rajta. A vazlat elkészité-
séhez az 6rs 1:75.000 arany( munkatérképe szolgalt alapul,
melynek megfeleld részletérdl a csenddr kivonatot rajzolt. Mi-
vel a baleseteknél apro targyak vagy alkatrészek elhelyezkedése
is fontos volt, az 1:2.500 vagy még kisebb méretaranyt vazlatok
voltak a legjobban hasznalhatok. Ha az esemény két telepiilés
kozotti aton kovetkezett be, akkor célszerti volt egy vazlaton két
aranyt alkalmazni, példaul a telepiilések kozotti Utszakaszt
1:2.500 aranyban abrazolni, de a baleset konkrét helyét kozépen
kiemelve sokkal részletesebben 1 cm=10 lépés aranyban. A ta-
volsagokat méterben vagy Iépésben kellett megadni. A fontos
targyakat méreten feliili aranyban kellett dbrazolni €s megjegy-
zést flizni hozzajuk. A sériiltek vagy haldlos aldozatok pontos
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helyén til a testhelyzetet is abrazolni kellett egyszerti palcika-
rajzokkal, melyekhez a jelmagyardazatban megjegyzést flizhet-
tek. A jelmagyarazatot bonyolultabb esetekben a vazlat egyes
elemeinek szdmozasa vagy egyeb megjeldlése utan is 6ssze le-
hetett allitani.®> Az ekkor bevezetett bizonyos egyezményes je-
lek €s alkalmazott jelzések, valamint a helyszinrajz elkészitésé-
nek gyakorlati [épései napjainkig alig valtoztak. A kozlekedési
csenddrok altal alkalmazott jelek és jelzések, valamint a napja-
ink kozlekedési rendorei altal hasznalt jelkulcs nem taxativ 0sz-
szehasonlitasat a melléklet tartalmazza.

Osszességében megallapithatd, hogy a Magyar Kiralyi
Csenddrség kozlekedésrendészeti szolgalati 4ga megfelelt a
vele szemben tdmasztott szervezeti €s tarsadalmi elvarasoknak
¢s sikerrel jarult hozza hazank vidéki tjainak biztonsagosabba
tételéhez. Az 1920-as evek veégere egyre nagyobb szamban
megjelend gépi meghajtast jarmiivek kapcesan felmertilt a foko-
zott kozuti ellendrzes igénye, melyet a csenddrség hangsulyos
szerepvallalassal elégitett ki. A kozlekedési szolgalati ag a szer-
vezet sokrétli feladatkorébe illeszkedve tette szervezettebbé a
kozuti forgalom ellendrzését és tevékenysége nyoman olyan el-
jarasrendek és szakmai alapelvek fogalmazodtak meg, melyek
napjainkig fellelhetok a kozlekedési balesetek helyszinén foga-
natositott intézkedésekben. A szakmai fogasok és miieljarasok
nagyrészt gyakorlati tapasztalatszerzés Utjan, a napi szolgalat-
teljesités lehetdségeihez €s igényeihez igazodva, a valtozo koz-
lekedési renddel egyiitt fejlodtek. A kozlekedésrendészeti ellen-
Orzéseket vagy a kozuati balesetek helyszinelését végrehajto sze-
mélyi allomany szdmara az 0 feladatkor e gyakorlati megkoze-
litésnek koszonhetden konnyebben elsajatithato volt, és az al-
kalmazott modszerek is rugalmasabban igazodtak a kozlekedés-
rendészeti szabalyok valtozasaihoz.
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Jegyzetek:
11932. évi adatok alapjan a koziti balesetekben életiiket veszitett személyek
szama 373 {6 volt.
RIDEGH: 9-10.p.
2SZAKALY: A magyar tabori csenddrség torténete 1938-1945. 13-19.p.
3PARADLI: A hatorszdg rendvédelme. 110-118.p.

4 ARTNER — PARADI — ZEIDLER: 23-31.p. ; PARADI: A Magyar Kiralyi
Csenddrség szolgalati tevékenységei. 96.p.

S 1881/111.tc.

8 REKTOR: 177-179.p.

71890/1.tc.

8 Magyarorszagon 1941. VIL. 6-ig, a fovarosban és kornyékén 1941. XI. 9-
ig bal oldali kézlekedési rend volt érvényben.
Loc.cit. 107.§ a)

® DANIEL Em6 1896-t01 baro) (Torontal varmegye, Németelemér 1843. V. 3. — Bala-
tonflired 1923. VIL. 23.) Kozlekedéstigyi miniszter 1895. 1. 15.—1899.11. 26.

BOLONY: 225.p.

1057 000/1910. (IV. 29.) BM.r.

1171929/XXXIl.tc.

12250 000/1929. (VIIL 8.) BM-KM.r.

131890/L.tc. op.cit. ; 57 000/1910. (IV. 29.) BM.r. op.cit.

14 A csenddr természetesen ezek betartasat is ellendrizte, megsértdit pedig a
1879. évi torvényi szabalyozas szerint feljelentette.
1879/XL.tc. (Kbtk.) 112§ ; 300 166/1927. (XI. 8.) BM.r. ; 81161/1929.
(I. 19.) BM.r.

I5EL THES: 46.p.

16 A Gergely-féle autotérkép az orszag ttjait harom csoportba sorolta: 1. al-
épitménnyel ellatott miiat, II. alépitménnyel el nem latott miiat, II1. ki nem
¢épitett fobb Ut, amelyen a kozségek egymds kozotti forgalma bonyolddott.
FABRY

17 A liberalis korokben elterjedt a gyenge , &jjeliér allam” felfogas a XIX. szizad elejéig
nyulik vissza. Ezzel tobbé-kevésbé szemben all az a nézet amely azt vallja, hogy az allam
a nemzet minél jobban szervezett mikodésének az eszkoze. Ebbdl fakadoan pedig az al-
lam miikodésének ki kell terjedni az élet minden Iényeges teriiletére, illetve annak szaba-
lyozasara. Ilyen tekintetben egy kategoriaba esik a koziti kozlekedés és a prostiticio sza-
balyozésa.

KovAcs: Is the prostitution a threat/danger to a country's (national) security? [ A prostit(icio
vesz€ly/fenyegetés egy orszag(nemzet) biztonsagara?] 16.p.

18 ToLpI: 306.p.

19 RIDEGH: op.cit. 10.p.

20 A szolgalati 4g részletes fejlodéstorténetének bemutatasét jelen tanulmény terjedelmi
korlatai nem teszik lehetdve, igy csak a vizsgalt téma szempontjabdl legjelentdsebb ese-
mények kertiltek feltlintetésre. A kozlekedési szolgalat kiépiilését, szervezeti szintjeinek
kialakitasat és személyi alloméanya gyarapodasat tobb monografia és tanulmany is tar-
gyalta.
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KAISER: 62-63.p. ; PARADL: A Magyar Kiralyi Csenddrség szervezete. 85.p. ; Idem: 4
Magyar Kiralyi Csendorseég. Az elso magyar polgari, kozpontositott kozbiztonsagi ortes-
tiilet 1881-1945. 62p. ; VEDO: A Magyar Kirdlyi Csenddrség kozlekedési szolgalati
aganak kialakulésa és fejlodése. 81-94.p. ; Idem: A Magyar Kiralyi Csenddrség kozleke-
dési szolgalai aganak fejlodéstorténete. 535-546.p.

M FopoR: Il.rész. 665.p. ; HEGEDUS: 89-90.p. + 95.p.

2 FOoDOR: op.cit. L.rész. 637.p.

B Loc.cit. [L.rész. 666-667.p. ; SZLADEK: Lrész. 581-584.p.

24FoDOR: op.cit. IL.rész. 665.p.

3387UT-1927

26 KUT-1937

Y7FODOR: op.cit. L.rész. 637.p.

B HEGEDUS: 89.p. +91-95.p.

2 PARADI: A Magyar Kiralyi Csend6rség szervezete. op.cit. 87.p. ; Idem:
A magyar rendvédelem torténete. 103-105.p. + 114-118.p.

30REKTOR: op.cit. 177-179.p.

S KONTRA: A kozlekedési csenddrség két utolso esztendeje. 170-173.p.

32 REKTOR: op.cit. 204.p.

3 HEGEDUS: op.cit. 89.p.

3 A Magyarorszaghoz visszacsatolt teriileteken a testiilet 2 keriiletet, 33
szarnyat, 70 szakaszt €s 500 6rsot allitott fel, amelybdl 23 kiilonleges — koz-
lekedési, hirado, vasuti €s repiildtéri — szervezeti elem volt.

PARADIL: A Magyar Kiralyi Csendorség. Az elso magyar polgdri, kozpontositott kozbizton-
sagi ortestiilet 1881-1945. 63.p. ; HEGEDUS: op.cit. ; OLASZ: 64-70.p.

35 A vizsgalt id6szakban ezt a kifejezést még nem hasznaltak.

36 ARTNER — PARADI — ZEIDLER: op.cit. 23-24.p. + 28.p. + 30.p.

37 SZLADEK: op.cit. L.rész.

38 S7ZLADEK: op.cit. IL.rész.

3 KONTRA: A kozlekedési csenddrségrol. 426-431.p.

40Tdem: A kozlekedési csenddrség két utolso esztendeje. op.cit. 171.p.

L oc.cit.

42 Utitars: Janos gazda utazasa a kozlekedési kodex koriil.

B KOVACS-BUNA: 758-764.p.

“ELTHES: op.cit. 44-47 p.

45261 340/1929. (XI1. 21.) BM.-KM. kr.

4 AMANT: 210-211.p.

47127 000/1932. (XI. 28.) BM kr.

8 A gépjarmiivek székhelyei voltak: Budapest, Budapesti keriilet, Debrecen,, Eger,
Gy6r, Gyula, Jaszberény, Kaposvar, Kecskemét, Miskolc, Nagykanizsa, Nyiregy-
haza, Pécs, Sopron, Szeged, Székesfehérvar, Szolnok, Szombathely.

“ToLpr: op.cit. 305.p.

S KRISTON: 631-632.p.

S1{titars: Janos gazda utazasa a kozlekedési kodex koriil. op.cit.

52 1938/M1tc.

S KOVACS: Vezetési funkciok egy helyi rendvédelmi szerv életében. Ellendrzés,
mint a kiadott szabalyok ¢€s utasitasok betartatasanak (kontroll)feladata.
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S RIDEGH: op.cit. 23-24.p.

SGAL: 18.p.

S BALOGH: Lrész. 317 .p.

S Loc.cit.

8 A betétlap mintajat a 74 130/1928. ( ) KM.r. vezette be.

74 130/1928. (V1. 12.) KM.r.

591878/V .tc.

60 1879/XL.tc. op.cit.

81 BALOGH: op.cit. ILrész. 346-351.p.

62247 932/1929. (1. 18.) BM.kr.

63 KONTRA: A kozlekedési balesetek helyszinelése. 130-134.p.

84 A vizsgalt id6szakban 1927 és 1941 kozott hatalyos szolgalati szabalyzat volt ér-
vényben a testiiletnél. 1941-ben a testiilet 0j szolgalati szabalyzatot kapott.
SZUT-1927: op.cit. 463.p. XIIL.sz. mell¢klet.

85 REVICZKY: 585-588.p.
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nete.
(29.)

PARADL: A Magyar
Kiralyi Csendorség.
Az elsé magyar pol-
gari, kozpontositott
kozbiztonsagi ortes-
tiilet 1881-1945.
(20.;34.;)

REKTOR
(6.;30.;32.;)

SZAKALY: A magyar
tabori csendorség
torténete 1938-
1945.

(2.5)
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GAL Daniel: Helyszini eljards. Szombat-
hely, 1939, Martineum. 238 p.

PARADI Jozsef et. al. (szerk.): 4 magyar
rendvédelem torténete. Budapest, 19962, Osi-
ris. 367 p. HU-ISBN 963 04 7958 3.

PARADI Jozsef: 4 Magyar Kiralyi Csendor-
seg. Az elso magyar polgari, kozpontositott
kozbiztonsagi ortestiilet 1881-1945. Buda-
pest, 2012, Szemere Bertalan Magyar Rend-
védelem-torténeti Tudomanyos Tarsasag.
281 p. HU-ISBN 978 963 08 4794 0. /A ma-
gyar rendvédelem-torténet oroksége, 2./ HU-
ISSN 2062-8447.

REKTOR Béla: 4 Magyar Kirdlyi Csendorség
oknyomozo torténete. Cleveland, Ohio, USA,
1980, Arpad Konyvkiadd Vallalat. 552 p.
USA-ISBN 0934214 01 8.

SzZAKALY Séandor: A magyar tabori csendor-
seg torténete 1938-1945. Budapest, 2000, Is-
ter, 173 p. HU-ISBN 963 92 4324 8.
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TANULMANYOK

ARTNER — PARADI
— ZEIDLER
(4.;36.;)

HEGEDUS
(21.;28.;33.;34.;)

KAISER
(20.;)

KovAcs: Is the prosti-
tution a threat/danger
to a country’s (natio-
nal) security? [A pros-
tithcid  veszEly/fenye-
getés egy orszag(nem-
zet) biztonsagara?]
(17.5)

KovAcs: Vezetési funk-
ciok egy helyi rendvé-
delmi szerv életében.
Ellen6rzés, mint a ki-
adott szabalyok ¢és uta-
sitasok  betartatdsanak
(kontroll)feladata.
(53.)

ARTNER Ramona — PARADI Jozsef — ZEIDLER
Séndor: A Magyar Kirdlyi Csend6rség légi, vizi ,
vasuti és kozuti szakszolgalati agai.. Rendvédelem-
torténeti Fiizetek (Acta Historiae Praesidii Ordinis),
XXIIL ¢évf. (2013) 27-28-29-30.sz. 23-39.p. HU-
ISSN 1216-6774.

HEGEDUS Emd: A Magyar Kirdlyi Csenddrség
harc- és gépjarmiivei. Rendvédelem-torténeti Fiize-
tek (Acta Historiae Praesidii Ordinis), XXIILévt.
(2013) 27-28-29-30.sz. 89-100.p. HU-ISSN 1216-
6774. A tanulmany korabbi valtozata 2012. februar
15-én Budapesten hangzott el a Szemere Bertalan
Magyar Rendvédelem-torténeti Tudomanyos Térsa-
sag CsendOrség-torténeti Szakosztalya altal szerve-
zett magyar kozbiztonsag-torténeti tudomanyos
szimpozion-sorozatnak a ,, 4 XIX-XX. szdzadi euro-
pai és magyarorszagi csendorsegek.” cimii XII1.
szimpozionjan. A publikalt tanulmany az el6adas ja-
vitott, bovitett €s tdolgozott valtozata.

KAISER Ferenc: 4 Magyar Kirdlyi Csendor-
seg torténete a két vilaghdaboru kozott. Pécs,
2002, Pro Pannonia Kiad6 Alapitvany. 175 p.
HU-ISBN 963 90 7982 0. /Panndnia Kony-
vek/ HU-ISSN 0237-4277.

KovAcs Istvan: Is the prostitution a
threat/danger to a country’s (national) secu-
rity? [A prostitucio veszély/fenyegetés egy
orszag(nemzet) biztonsagara?]| National Se-
curity Review, V.¢vf. (2017) Kiilonszam. 12-
24.p. HU-ISSN 2416-3732.

KovAcs Istvan: Vezetési funkciok egy helyi
rendvédelmi szerv életében. Ellenorzés, mint a ki-
adott szabalyok ¢és utasitasok betartatdsanak
(kontroll)feladata. Allamtudomdnyi Miihelytanul-
manyok, 1L.évt. (2017) 21.sz. 1-30.p. HU-ISSN
2498-56217.
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OLASZ
(34.)

PARADI : A Magyar
Kiralyi Csenddrség
szolgalati tevékeny-
ségel.

4.;)

PARADI : A Magyar
Kiralyi Csenddrség
szervezete.
(20.;29.;)

PARADI: 4 hator-
szag rendvédelme.

(3.5

VEDO: A Magyar
Kiralyi Csenddrség
kozlekedési szolga-
lati 4ganak kialaku-
lasa és fejlodése.
(20.5)
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OLAsz Lajos: Légi szuverenitas ¢és 1égi el-
lenérz6 szolgalat a HORTHY-korszakban.
Rendvédelem-torténeti Fiizetek (Acta Histo-
riae Praesidii Ordinis), XXV .évf. (2015) 43-
44-45-46.sz. 63-76.p. HU-ISSN 1216-6774.

PARADI Jézsef: A Magyar Kirdlyi Csenddrség
szolgalati tevékenységei. Rendvédelem-torténeti Fii-
zetek (Acta Historiae Praesidii Ordinis), XX1.évf.
(2011) 24.sz. 91-99.p. HU-ISSN 1216-6774. A ta-
nulmany korabbi valtozata 2009. december 3-an,
Budapesten hangzott el, a Szemere Bertalan Magyar
Rendvédelem-torténeti Tudomanyos Térsasag altal
szervezett rendvédelem-torténeti tudomanyos kon-
ferenciasorozatnak ,, Csendorség Ausztria-Magyar-
orszagon, illetve Ausztriaban és Magyarorszagon
1849-2005" cimii XXIV. konferencidjan. A publi-
kalt tanulmany az eldadas javitott, bovitett és atdol-
gozott valtozata.

PARADI Jozsef: A Magyar Kiralyi Csenddrség
szervezete. Rendvédelem-torteneti Fiizetek (Acta
Historiae Praesidii Ordinis), XX1.évf. (2011) 24.sz.
80-90.p. A tanulmany korabbi valtozata 2009.dec-
ember 3. Budapesten hangzott el, a Szemere Berta-
lan Magyar Rendvédelem-torténeti Tudomanyos
Térsasag altal szervezett rendvédelem-torténeti tudo-
manyos  konferencia-sorozatnak ,, Csendorség
Ausztria-Magyarorszagon, illetve Ausztridban és
Magyarorszdagon 1849-2005" cimii XXIV. konfe-
rencigjan. A publikalt tanulmany az el6adas javitott,
bovitett és atdolgozott valtozata.

PARADI Jozsef: A hatorszag rendvédelme.
108-124.p. In SzIDIROPULOS Archimédesz
(szerk.): Trianoni Szemle Evkonyv. Budapest,
2015, Trianoni Kutatointézet K6zhasznu Ala-
pitvany. 311 p. HU-ISBN — /Trianoni
Szemle Evkonyv, VIL./ HU-ISSN 2060-2502.

VEDO Attila: A Magyar Kiradlyi Csenddrség
kozlekedési szolgalati aganak kialakuldsa és
fejlddése. Rendvédelem-torténeti  Fiizetek
(Acta Historiae Praesidii Ordinis) XXV .¢évf.
(2015) 47-48-49-50.sz. 81-94.p. HU-ISSN
1216-6774.
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ADATTARAK
BOLONY —  BOLONY Jozsef: Magyarorszag kormanyai
9.) 1848-1975. Budapest, 1978, Akadémia. 328
p. HU-ISBN 963 05 1755 8. /A Magyar Or-
szagos Levéltar Kiadvanyai, IV. — Levéltar-
tan és torténeti forrasdokumentumok, 2./ HU-
ISSN 0441-4985.
CIKKEK
AMANT —  AMANT Zoltan: A kozlekedési rend els6 nyo-
(46.;) mai. Csendorségi Lapok, XXI.évf. 81931)
8.sz. 210-211.p.
BALOGH —  BALOGH Béla: Gépjarmii balesetek okai €s
(56.;57.;61.;) azok nyomozasa.
Csendorségi Lapok, XX1.évf. (1931) 12.sz.
L.rész. 314-319.p.
Csendorségi Lapok, XXI.¢évf. (1931) 13.sz.
IL.rész. 346-351.p.
ELTHES —  Ertees Gyula: A kézlekedés 10j rendje.
(15.;44.;) Csendorsegi Lapok, XX.évt. (1930) 2.sz. 44-
47.p.
FABRY —  FABRY Gyorgy: Kerékparos kozlekedési szolga-
(16.;) lat. Csendorsegi Lapok, XXLévf. (1931) 24.sz.
658-661.p.
Fopor —  Fopor Sandor: Gépjarmiivek a csenddrségnél.
(21.;22.;23.;24.; Csendorségi Lapok, XXXILévt. (1942) 20.sz.
26.;27.;) Lrész. 635-637.p.
Csendorségi Lapok, XXXIL.¢vf. (1942) 21.sz.
[Lrész. 665-667.p.
KONTRA: A kozleke- —  KONTRA Kéalman: A kozlekedési balesetek hely-
dési balesetek helyszi- szinelése. Csendorsegi Lapok, XXIV .évf. (1934)
nelése. 5.sz. 130-134.p.
(63.;)
KoNTRA: A kozle- —  KONTRA Kalman: A kozlekedési csendor-
kedési csenddrség- ségrol. Csendorsegi Lapok, XXX.évf. (1940)
1ol 13.s7. 426-431.p.
(39.)
KONTRA: A kozleke- — ~ KONTRA Kélman: A kozlekedési csenddrség
dési csenddrség két két utols6 esztendeje. Csendorségi Lapok,
utols6 esztendeje. XXXIIL.évf. (1942) 6.sz. 170-173.p.
(31.;40.;41.;)
KovAcs-BUNA —  KovAcs-BuNa Karoly: Hogyan kell ellendrizni
(43.;) az allo gépjarmiiveket és azok utasait? Csendor-

ségi Lapok, XXIIL.évt. (1933) 24.sz. 758-764.p.
187



Unnepi parergdk MEZEY Barna _65. sziiletésnapija tiszteletére.

KRISTON
(50.5)

REvVICZKY
(65.5)

SZLADEK
(23.;37.;38.;)

ToLDI

(18.;49.;)

Utitars: Janos gazda
utazasa a kozlekedési

kodex koriil.
(42.551.;)

KEZIKONYVEK

RIDEGH
(1.;19.;54.;)

SZABALYZATOK

KUT-1937
(26.;)

SZUT-1927
(25.;64.;)

JOGSZABALYOK

1878/V .tc.
(59.)
1879/XL.tc.
(14.;60.;)
1881/I11.tc.
(5.5

1890/1.tc.
(7.;8.;13.;)
1929/XXXIl.tc.
(11.5)
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KRISTON Gyorgy: A gépjarmiivek ellendrzése.
Csendorségi Lapok, XXIILévf. (1933) 20.sz.
631-632.p.

revisnyei REVICZKY Zsigmond: Helyszinrajzok
készitése. Csendorségi Lapok, XXL.évt. (1931)
21.sz. 585-588.p.

SzLADEK Barna: A kozlekedési csenddrség.
Csendorségi Lapok, XX1.évft. (1931) 21.sz.
Lresz. 581-584.p.

Csendorségi Lapok, XX1.évt. (1931) 22.sz.
IL.rész. 609-613.p.

ToLp1 Arpad: Az autd-rendszamtablardl. Csenddr-
segi Lapok, XXIILévf. (1933) 10.sz. 302-308.p.

Utitars: Janos gazda utazasa a kozlekedési kodex
kortil. (Szerkesztoségi kozlemény.) Csendorségi
Lapok, XXV .¢évf. (1935) 6.sz. 170-177.p.

RIDEGH Rajmond: Kozuti kbzlekedési balesetek
nyomozdsa. Budapest, 1934, Stadium. 212 p.

Szolgalati utasitas a kozlekedeési csendorség sza-
mara. (KUT-1937) Budapest, 1937, s.n. 50 p.

Szervezeti és szolgdlati utasitas a Magyar
Kiralyi Csendorség szamdra. Budapest,
1927, Pallas. 387 p.

1878/V.tc. a magyar blintet6torvénykonyv a
biintetésekrol és vétségekrol.

1879/XL.tc. a magyar biintet6torvénykonyv
a kihagasokrol.
1881/IIlL.tc. a kozbiztonsagi szolgalat szer-
vezesérol.

1890/1.tc. a kozutakrol és a vamokrol.

1929/XXXIl.tc. a kdzati kozlekedés szaba-
lyozésa targyaban 1926. évi aprilis ho 24.-én
Parisban alairt nemzetk6zi egyezmény be-
czikkelyezésérol.
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1938/111.tc. 1938/111.tc. a rendori biintetdbiraskodas ko-
(52.;) rébe utalt egyes kihagasok tetten ért elkdve-

57000/1910. (IV. 29.)
BM.r.
(10.;13.;)

300 166/1927. (X1. 8.)
BM.r.

(14.;)

74 130/1928.
(VL 12.) KMLr.
(58.;)

81161/1929. (L 19.)
BM.r.

(14.;)

247 932/1929.
(I. 18.) BM kr.
(62.)

250 000/1929.
(VIIL. 8.) BM-
KM.r.

(12.)

261 340/1929. (XIL.
21.) BM.-KM. kr.
(45.;)

127 000/1932.
(XL 28.) BM.kr.
(47.5)

téinek a helyszinen valdé megbirsagolasarol.

57 000/1910. (IV. 29.) BM.r. szabalyzat, a
gépjarmuivek kozati forgalmarol.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, XLIV.évf.
(1910) Lfiizet. 235-260.p.

300 166/1927. (XI1. 8.) BM.r. a vasuti palyan a
gyalogkdzlekedés megakadalyozasarol.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXI.évf.
(1927) Lkot. 2331-2332.p.

74 130/1928. (V1. 12.) KM.r. a gépjarmiivezetdi
igazolvanyok mintdjanak modositasarol.
Magyarorszagi  Rendeletek Tara, LXILévt.
(1928) I-VI.fiizet. 625-627 p.

81 161/1929. (1. 19.) BM.r. az el6csengetds vasuti
vondsorompoknal, valamint helyi érdeki és mellék-
vasutakon a ,,Vigyazz, ha jon a vonat!”, illetéleg
,Allj, ha vonat jon!” szovegii intStablakkal ellatott
sorompo nélkiili vasati atjaroknal a kozonség része-
16l kovetendd eljarasrol.

Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXIIL.évf.
(1929) L.Fiizet. 461-462.p.

247932/1929. (L. 18.) BMkr. a kozlekedési balesetek
bejelentésénél kdvetendd eljarastol. Magyarorszagi Ren-
deletek Tara, LXIILévE. (1929) Llizet. 105.p.

250 000/1929. (VIII. 8.) BM-KM.r. a koz-
uti kozlekedés rendjének és a kozatakon a
kozrend fenntartdsanak szabalyozasa.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXIII.évf.
(1929) 1278-1384.p.

261 340/1929. (XII. 21.) BM.-KM. kr. a kdzati
kozlekedésrendészeti szabalyzat némely rendel-
kezésének értelmezésérol.

Magyarorszagi  Rendeletek Tdra, LXIILévL.
(1929) VIII-XII.fiizet. 1516-1517.p.

127 000/1932. (XI. 28.) BM.kr. kozati forga-
lomban résztvevd gépjarmiivek, pétkocsik meg-
vizsgalasa, 0j rendszdmmal, igazoldlappal ella-
tasa s a kozlekedésrendészeti egységes szabalyzat
egyes rendelkezéseinek modositasa targyaban.
Magyarorszagi  Rendeletek Tara, 1LXVLévf.
(1932) X-XII.flizet. 1099-1122.p.
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Lsz. melléklet

Osszehasonlité kimutatds
a kozuti balesetek helyszinérol készitett helyszinrajzokon alkalmazott jelolésekrol
1934-ben a Magyar Kirdlyi Csendorség és napjainkban a rendorség gyakorlatiban.

A Magyar Kiralyi Csendérség
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A Magyar Kiralyi Csendérség
kozlekedési szolgalata altal
hasznalt jelolés

Megnevezés

Az altalanos renddrségi feladatokat ellaté
szerv kozlekedésrendészeti szolgalati aga
altal jelenleg hasznalt jelolés

Allora fékezett
kerék nyoma
(;,stopnyom™)

Cstiszas (faro-
las) nyoma
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Gyalogos me-
netvonala

g
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Forrasok !

- RIDEGH Rajmond: Kozuti kozlekedési balesetek nyomozasa. 192-194.p. Budapest,

1934, Stadium. 212 p.

- 60/2010. (XII. 31.) ORFK.ut. a kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében el-
kovetett blincselekmények esetén kovetendd renddri eljaras szabalyairdl. 55-56.p.
ORFK Tajékoztato, 111.évf. (2010) 34.sz. 2-56.p. HU-ISSN —

Megjegyzés: A 60/2010. (XII. 31.) ORFK. utasitasban felsorolt egyezményes jelek ko-
z0Ott nincs jelesitve, de az litkdzeés helyének altalanosan elfogadott abrazolasa az ,,.X”

vagy a,,C”.
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