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Bevezetés

A konferencia cime, ,,Utazas a tudomanyban” elég sokat probal markolni: egy ilyen cim utan
a genetikatdl a csillagaszatig mindenféle tudomanyban torténé kalandozasra gondolhatnank.
Amit a cim ténylegesen takar, azaz el6adasokat a turizmus és a kozlekedés targykorében, azt
talan jobban kifejezi a cim megforditasa: ,,tudomany az utazasban”. E két téma kapcsolatanak
taglalasat kaptam feladatul e konferencian, amelyik sziletésnapi tisztelgés egy olyan kollegank
elétt, aki eddigi palyaja soran egyarant elmélyiilt kutatasokat végzett a kozlekedés és a
turizmus teruletén.

B6 két évtizeddel ezelott, az unids csatlakozasi felkésziilés soran Integrdciés Stratégiai
Munkacsoport néven széleskorl attekinté kutatas zajlott a leendd targyaldsi dossziék
tartalmanak nagyjabol megfeleltethetd témacsoportokban. Az egyik témakor az Infrastruktira
volt — és ide, a kozlekedés meg a tavkozlés vagy az energiahalézatok mellé lett besorolva a
turizmus is. Beledolgozva a munkacsoport osszefoglalojanak készitésébe, akkor alkalmam volt
egyrészt megismerkedni Lengyel Marton hazai turisztikardl szolo attekintésével [1], masrészt
elgondolkodni azon, vajon milyen kozos vonasok lehetnek egyarant érvényesek az
infrastruktura-haloézatokra és a turizmusra is. Harom ilyen vonast talaltam, errdl lesz sz6 a
kovetkez6 pontban. Ezt kovetéen egy gyakran ismételgetett félreértést szeretnék eloszlatni
azzal kapcsolatban, hogy a turisztikai célu utazasok kozszolgaltatasnak tekinthetdk-e. (A
helyes valasz: igen.) Néhany, az idegenforgalom és a kozlekedés kapcsolodasi pontjait
felvillanté  példa  (repiilétér  megkozelitése, palyaudvarok valtozd  szerepkore,
utastajékoztatas) utan a jelen és a jové trendjeinek felvazolasaval zarul a dolgozat.

Harom dolog, amit a turizmusbdl tanultam... ... és a kozlekedésben is fontos
tanulsagokkal jar

A turizmus piramisa

A turizmus kapcsan képbe kerulhetnének az egyiptomi piramisok is, de itt masroél lesz szo.
Sok helyen proébalkoznak azzal, hogy megszerezzék maguknak a leginkabb jovedelmezd
szeletet az idegenforgalmon beliil, a konferenciaturizmust. Tartésan azonban ez nem szokott
sikertilni. A turizmusagazat ugyanis akkor miikodik egészségesen és stabilan, ha a kinalati
spektruma széles alapokon nyugszik. A konferenciaturizmus a csicsterméke a nala szélesebb
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nemzetkozi turizmusnak, ami akkor all biztosan a laban, ha egy még szélesebb belfoldi
turizmusra tud raépiilni. Es még ez alatt is van egy fontos alapzat, amit nem is turizmusnak
neveziink, hiszen a résztvevoi nemhogy az orszagot, de még a telepiilésuket sem hagyjak el:
ez pedig az egyes teleplléseken beliili szabadidé-kultira léte és mindsége.

Ez fontos tanulsag, hiszen egész mashonnan kell elindulnia a szabadidé-kulturara alapozo
turizmusfejlesztésnek, mint a konferenciaturizmust rovidtavon lefolozni  proébalo
beruhazasoknak; tovabba a hasznok is mashogy teritédnek szét az egyik és a masik esetben a
beruhazoék, a vendégek és a lakossag kozott.

Kozlekedésfejlesztésben is tapasztalhato torekvés, hogy a hazai kapcsolati igények rovasara is
elotérbe helyezzik a kozos unids tervekben kiemelt és az Europai Unid altal szorgalmazott
nemzetkozi folyosok kiépitését. Ezek a transzeurdpai (TEN-) folyosok valoban fontosak, nem a
szukségességuket akarom elvitatni — azt azonban vilagosan kell latni, hogy az orszag szamara
akkor tudnak a folyosok potencialis elonyei megjelenni, ha le lehet térni a folyosokrol, és a
fohalozatokon meg a mellékhaldzatokon keresztiil stabilan el lehet érni a hazai célpontokat.
Itt is a piramis alapjainak a kiépulésétdl fligg az, hogy a hasznok eljuthatnak-e az orszag
minden pontjan az ott él6khoz, vagy pedig a térség leszakad a nemzetkozi palyakrol, azokon
inkabb csak atrohannak rajtunk. A kozlekedés is és a turizmus is a kezd6- és a végpontokba
képes az elényoket koncentrdlni; kevés hazai végponttal kevés helyre jut ezekbél az elényokbél.

A turizmus tiikor

Kicsit osszefiigg a szabadidé-kulturara épiilé turizmus stratégiaval is az a meglatas, hogy a
turistak tartésan féként oda mennek szivesen, ahol a helyiek is j6l érzik magukat. Onmagaban
a turisztikai kapacitas megteremtése nem elegend6 az agazat fellenditéséhez. Azok a helyek
vonzzak a turistakat, amelyekrdl hallanak, és amelyekrdl pozitiv hireket hallanak. llyen volt
példaul a 80-as évek Magyarorszaga, amikor az orszag egyfajta turisztikai ,,KGST-célponttd” valt
szlikebb térségiinkben — anélkul, hogy kiilonosebb idegenforgalmi épitkezés lett volna ennek
a hatterében. (llyenkor természetesen fontossa valik a fogaddkapacitas felzarkoztatasa: de
nem attol érkeznek a vendégek, nem a kapacitas a vonzalom kivaltoja, hanem ellenkezdleg, a
kapacitashiany elriasztana az egyébként érdekl6doket.)

Hasonlo oOsszefiiggés a kozlekedésre is érvényes: nevezetesen onmagaban a kapacitas
megteremtése nem elegendd; ott van szikség kozlekedési kapacitasra, ahova egyéb
(gazdasagi, turisztikai stb.) okokbol sokan el akarnak jutni. A kapacitashiany persze itt is a
megkozelithetoség akadalyava valhat. Az a lényeg, hogy a célpontok vilagat és azok
megkozelithetoségét egymassal harménidban kell fejleszteni: elpocsékolt koltekezés valamelyikkel
tulzottan el6reszaladni.

A volumen fétise

Szintén Lengyel Marton idézett tanulmanyaban lattam, hogy a kilencvenes években a
nemzetkozi turizmusnak egy tekintélyes része — 2-3%-a — érintette Magyarorszagot. (A
nemzetkozi turizmusstatisztikak Iényegében minden, orszaghatarokat atlépé mozgast
nemzetkozi turizmusnak tekintenek; legyen az tanulmanyut, lzleti ut, csempészés, bevasarlas,
vagy szlikebb értelemben vett turizmus. Es ahol sok a hatar, ahol kisebbek az orszagok, ott
értelemszerlien nagyobb a nemzetkozi turizmus.) Ugyanakkor a nemzetkozi turizmus
bevételeinek egy nagysagrenddel kisebb része — 3-4 ezreléke — jutott az orszagra. (A szamok
régiek, reméljik valtoztak, de a tanulsagok bemutatdsara mindenképpen alkalmasak.)
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A fenti szamok lattan minden turisztikai szakember szamara vilagos volt, hogy ilyenkor nem
az ide iranyuld tomeget érdemes novelni, azt megcélozva, hogy még tobben jojjenek az
orszagba, hanem a meglévé érdeklodést kell jobban kielégiteni: a hazai kiszolgalast, az
igényekhez igazodast, a hazai felszivoképességet kell javitani, annak korlatait kell feloldani
ahhoz, hogy a tevékenység hozama novekedjen.

Meggy6zddésem, hogy a kozlekedésben ez messze nem (volt?) ilyen vildgos a fejlesztok
szamara, és atlengi a kozlekedési stratégidinkat egy olyan bizakodas, hogy ha noveljik az
orszagon ataramlé forgalom boviilését lehetové tevé kapacitasokat, akkor majdcsak
‘lepottyan’ szamunkra a tobbletforgalombdl valami haszon. Pedig itt is egyértelml kellene
legyen, hogy nem a Magyarorszdgon dtmend forgalom novelését lenne fontos szorgalmazni, hanem
mindenekel6tt azt, hogy legyenek fontos hazai (termelési, turisztikai stb.) célpontok, azaz legyen
miért idejonni (,,felszivoképesség”). Természetesen ehhez majd kapcsolddik kapacitasérdek is,
nevezetesen, hogy akinek itt célja van, az ide is tudjon jonni — és persze forditva, mi is elérjiik
a célpontjainkat, érdekeltségeinket. Tovabba a rajtunk atmenni kivané tranzitforgalmat is ki
kell szolgalni — de nem kell harcolni azért, hogy mindenki, akinek nincs amlgy dolga nalunk,
feltétlendl itt menjen keresztiil.

Egy félreértés eloszlatasa: -1 turisztikai célu kozlekedés nem
kozszolgaltatas”

Vasuti jaratritkitasok, vonalbezarasok idején az épp aktualis kozlekedési kormanyzat részérdl
tobbedszerre visszatéré indok, hogy a turisztikai utazds nem kozszolgiltatds, és az ilyen
utazasi igényeket a vonalra vonatkozo dontésnél nem lehet tekintetbe venni. 2012-ben a
NFM egy levelében az dllitas forrasara is hivatkozott: ,,A turisztikai céld utazasok
lebonyolitasa a vonatkozé EU-szabalyozas (1370/2007 EK rendelet) szerint nem
kozszolgaltatasi feladat."

Ha utananéziink, hogyan is szél az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1370/2007/EK rendelete’ —
a bevezeté rész (13) pontjaban és az elsé cikk (2) pontjaban talalunk ide vonatkozo
részleteket®.

[Bevezetd rész] ,,(13) Egyes — gyakran valamely meghatarozott infrastrukturahoz kotédo —
szolgaltatasokat els6sorban torténelmi érdekességuk vagy idegenforgalmi értékiik miatt
uzemeltetnek.  Mivel e tevékenységek nyilvanvaléan a személyszallitastdl eltéré célt

7 Az Eurépai Parlament és a Tanacs 1370/2007/EK rendelete (2007. oktober 23.) a vaslti és kozuti
személyszallitasi kozszolgaltatasrol, valamint az 1191/69/EGK és az 1107/70/EGK tanacsi rendelet hatalyon kiviil
helyezésérdl. Az Europai Unio Hivatalos Lapja 2007.12.3. HU.
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0]J:L:2007:315:0001:001 3:HU:PDF

® A teljesség kedvéért megadjuk az idézett két paragrafust angol nyelven és az angol nyelv(i forrast is:
REGULATION (EC) No 1370/2007 of the European Parliament and of the Council of 23 October 2007 on
public passenger transport services by rail and by road and repealing Council Regulations (EEC) Nos 1191/69
and 1107/70. Official Journal of the European Union 3.12.2007 EN L 315/1.
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0OJ:L:2007:315:0001:00 1 3:EN:PDF

(13) Some services, often linked to specific infrastructure, are operated mainly for their historical interest or
tourist value. As the purpose of these operations is manifestly different from the provision of public passenger
transport, they need not therefore be governed by the rules and procedures applicable to public service
requirements.

[Article 1] 2. This Regulation shall apply to the national and international operation of public passenger
transport services by rail and other track-based modes and by road, except for services which are operated
mainly for their historical interest or their tourist value.
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szolgalnak, azokat nem a kozszolgaltatasi kotelezettségekre alkalmazandoé szabalyoknak és
eljarasoknak kell szabalyozni.” (L 315/2 HU)

[I. cikk Cél és hataly] ,,(2) Ezt a rendeletet a vasuti, valamint az egyéb kotottpalyas és a
kozati személyszallitasi kozszolgaltatasok belfoldi és nemzetkozi lizemeltetésére kell
alkalmazni, kivéve azokat a szolgaltatasokat, amelyeket foként torténelmi érdekességiik vagy
idegenforgalmi értékiik miatt izemeltetnek.” (L 315/6 HU)

Fentiek alapjan teljesen egyértelml, hogy az a kitétel, miszerint ,e tevékenységek
nyilvanvaléan a személyszallitastdl eltéré célt szolgalnak”, nem az idegenforgalmi helyek
latogatoinak a kiszolgalasara és nem az idegenforgalmi munkahelyeikre utazé dolgozok
kiszolgalasara vonatkoznak, hanem olyan szolgaltatasokra ,,amelyeket féként torténelmi
érdekességik vagy idegenforgalmi értékiik miatt uzemeltetnek”. llyen lehet a nagycenki
muzeumvasuUt, a vasuttorténeti parkban bérelheto kézihajtany, vagy a vidamparki hullamvasut:
ezek tényleg nem latnak el kozlekedési kozszolgaltatasi feladatokat. (Az mas kérdés, hogy
kulturdlis szolgdltatasként hova sorolhatdk be, és ott kozszolgaltatasnak szamit-e, tamogatast
élvez-e az adott tevékenyseég.)

Nyilvanvalé egyébként az is, hogy sem a Matraba jaré buszokat, sem a Balatonra szukséges
nyari menetrendet nem lehet mell6zni, holott azok féként turisztikai utazasokat szolgalnak.
Ennek fényében kiilonosen abszurd, amikor a mellékvonali jaratok utasainak szamabol viszont
levonjak a turistdkat, az egyaltalan nem erre vonatkozé, félreértett, el sem olvasott, de allandéan
idézett fenti EK rendeletre torténd hivatkozdssal.

Esetek turizmusra és kozlekedésre

A repiil6tér bekapcsolasa

Régen buslakodunk itt Budapesten azon, hogy a nemzetkozi repilétérrél nem vezet be a
varosba kotott pdlyds kapcsolat. Bezzeg itt, meg bezzeg ott — és ilyenkor mindenki konnyedén
dobalézik kulfoldon latott példakkal, nem ritkan elfelejtve, hogy esetleg a budapesti forgalom
haromszorosat, otszorosét teljesitd repuldterek bekotésérdl beszél.

Mert kényelmes dolog lenne a Nyugatiban feladni a poggyaszunkat, aztan beilni az ,,Ezist
Nyil” expresszbe, amelyik kiropit a repilétérre, lehetdleg a gépink mellé, ahova mar at is
pakoltak a csomagunkat, mire mi is atsétalunk. Csakhogy egy ilyen pont—pont kapcsolat nem
talaltatott megtérilonek nem csupan a hazai szamitasok, de a jelentkezé kinai befektetok
mérlegelése szerint sem. Hogy lehet ez? Hat ugy, hogy kevés utassal nem érdemes husz
percenként vonatokat mozgatni, viszont nem lehet oOsszevarni o6rankénti vonatra sem
utasokat, mert senki nem fog harminc — Otven percet azért varni, hogy tiz perccel
gyorsabban érjen ki a replil6térre, mint mas lehetSséggel. Ezen kivil a varosbol el kell jutni a
Nyugati palyaudvarra, ott megkeresni a vonatot — a varos fele terlletérdl akkor mar
egyszeriibb kozvetleniil a repiiléteret célba venni: ez sem noveli az utasszamot.

(2012-ben, amikor a kinai befektet6 a fentieket nyilvan mérlegelve nem talalta befektetésre
érdemesnek a projektet, az elsé hazai kormanyzati valasz az volt, hogy akkor mi hitelbdl
mégis megépitenénk. Ez nem csak az akkor éppen friss Széll Kalman-terv adossagcsokkentési
programjanak mondott ellent, de kinai hitelt a kinai befektetd altal épitend6é beruhazason
felhasznalni eleve az épités dragitasaban tette volna érdekeltté a hitelezot.)
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I. abra. A repiil6tér bekapcsolasa: tervek (2012). Ma mar szerencsére egyik sem érvényes.

Szerencsére a legkedvezdtlenebb pont—pont osszekottetéssel szemben azért mas megoldasi
lehetSségek is felvethetok. Ha a vasut helyett a metré menne ki a repulétérre, akkor nem a
varos egy pontja, hanem sok metromegillé térsége keriilne kozvetlen kapcsolatba a
repllStérrel. Ez elényos — az viszont nem, hogy ebben az esetben is, mondjuk tizpercenként
egy lényegében lires hosszu szerelvényt kellene az észszerli metrovégallomas és a repulotér
kozott mozgatni, nagyon megdragitva az lizemeltetést, és lekotve szamos szerelvényt.

Ha nem a metré jarna ki, hanem a repuléteret sikeriilne integrdlni a vasuthdlézatba, mondjuk
a Nyugati pu. — Szolnok vonalba, akkor az amugy is ott elmend (Nyiregyhazara, Debrecenbe,
Szolnokra, Békéscsabara, Kecskemétre, Szegedre tarto) vonatok dllnanak meg a repulétéren.
llyenkor ez nem jelent tobbletutat, csak egy tobbletmegallast — raadasul mindazok, akik az
orszag keleti felébdl érkeznek, kozvetleniil a replilétéren szallhatnak le, nem kell a belvarosig
utazniuk, majd vissza a repulotérig. Ami mégis feladat, hogy mivel ma nem érinti a vasut a
repul6tér utasfelvevé csarnokat, ezért egyszeri beruhazassal at kell helyezni, oda kell vinni a
vasutvonalat, részben a repul6tér alatt, ott kiépitve az allomast. De az eredmény az, hogy a
keleti orszagrész sok pontja és egy févdrosi pdlyaudvar keriil kozvetlen kapcsolatba a repiil6térrel,
lényegében lizemeltetési tobbletkoltség nélkiil.

Még tovabb novelhetok az elényok akkor, ha egy tovabbi fazisban Budapesten sikeril a
vasuthdlézatot integralni a helyi és elévarosi kozforgalmu kozlekedési rendszerbe. Egy ilyen ,,S-
Bahn” rendszer nyoman (amire tiz évvel ezel6tt konkrét tervek késziiltek) egyfeldl az orszag
sok pontja (a keleti mellett a nyugati orszagrész is), masfeldl a varos sok pontja kerilhetne
kozvetlen kapcsolatba a repuldtérrel.
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Szerencsére a jelenlegi elképzelések madr nem a pont-pont Osszekotéssel, hanem a vasiti
megolddssal szdmolnak, ami hosszu tdvon, az S-Bahn rendszer kiépitésével tovabbfejlesztheté a
vazolt legelénydsebb megolddssa’.

Palyaudvarok

A nyilt vasuti palyaszakasz tisztan lzemi létesitmény, vasuti tzemi terulet. Ennek az tizemnek
az utazékozonség felé nyitott kapuzatai a palyaudvarok és a megalldhelyek. Hagyomanyosan a
vasutak ezeket a kapuzatokat is lizemi prioritasok szerint kezelték, és az lUzemeltetéshez
kapcsolodo funkciokkal toltotték meg. A nagysebességli vasutak allomasainak tervezése
kapcsan merdlt fel, de valamennyi palyaudvarra és megallohelyre érvényes, hogy az eddiginél
sokkal nagyobb figyelmet kell szentelni ezeknek a kett6s szerepii kapuzatoknak a telepulésen
bellil betoltott szerepére. A vasutallomas ugyanis csomépont és telepulési tevékenységi polus is
egyszerre [4-5].

Az dllomas mar hagyomanyos szerepében is, mint intermodalis csomépont, tobb halézathoz
tartozik egyszerre, hiszen mig egy haldzati rétegként kiilonbozé iranyba indulé vasutvonalak
csomopontja, masrészt kilonbozo szintl (tavolsagi, elévarosi) vasutak és/vagy buszok kozotti
kapcsolati pontként is miikodik. Ezen kivil pedig a vasuti és a helyi kozlekedési eszkozok
kozotti kapcsolatot is biztositania kell. Tehat az allomas mar a kozlekedési kapcsolatok
szintjén is integralodik a vasuton kivuli kozlekedési haldzatok vilagaba.

Az dllomasnak és térségének a masik, sokaig mellékesen kezelt funkcidja, hogy az a varoson,
telepiilésen belul a kozterilet részeként egy forgalmas tevékenységi polust is alkot.
Amennyiben ez a szerepe leértékelddik a varos szamara (mert a fontos emberek repiil6vel
és gépkocsival érkeznek, és mert a vasut kozelébe hagyomanyosan vdrosszéli funkcidk
telepliltek), és a teleplilés mintegy hdtat fordit a palyaudvaranak, akkor maga is hozzajarul
ahhoz, hogy elidegenitse magatol az ott folyd tevékenységeket.

A replil6tér rangiva emelkedd nagysebességl vasuti palyaudvarok kialakitasa ébresztette ra a
tervezdket arra, hogy a vasut és a varos kozosen képes visszaforditani a lepusztulas
folyamatat és felértékel6do térséggé valtoztatni a palyaudvarokat és kornyezetiiket. Ezt
elosegiti, ha az allomasok egyfunkcios épuletbdl sokfunkcidssa tudnak valni, azaz, ha a
kiiresed6 uzemi szolgalati funkciok helyét kereskedelmi és szolgaltatd funkciok foglaljak el,
egyarant fontos és folyamatos kiszolgalast nyujtva az alkalmi utasok, a turistak, a munkaba
jarok és a varosi lakosok szamara. A kereskedelmi tevékenység finanszirozasi forrast is jelent
a szinvonalas miikodtetéshez, és pozitiv szocidlis kovetkezménye is van aziltal, hogy
forgalmas varosi polusként mikodik.

A kulcselem a folyamatban, hogy a vdros nem fordit hatat a vasutdllomasnak, ha a vasutallomas
ugyanolyan fontos elemmé vdlik a varos szdmdra, mint amilyen fontos a vdros a vasutnak. Ez a
kolcsonos eldny teszi lehetévé, hogy egyenld felek kozotti partnerkapcsolat alakuljon ki a
vasut és a varos kozott, és ezen a bazison fejlesszenek.

Osszességében a turisztikai funkciét is ellitd vasut szerepe megvaltozik, magasabb szinvonal(
kiszolgalast nyujtva a turistak szamara is, azaltal, hogy a széles korii vdrosi funkcidkat engedi

® Mas kérdés, hogy a tervezet elkésziiltét bejelentd tajékoztatast félreértve, a kiépitendé vonalszakaszt és a
vasUti menetrendet osszekeverd Vilaggazdasag Kdébanya-Kispestrdl indulo repiilétéri jaratrol és itt atszallo
utasokrdl adott hirt...[3] ,,Elkésziilt a ferihegyi repliltérre vezetd vasut megvalosithatosagi tanulmanya, a vonat
Kébanya-Kispestrdl indul majd és a repiilétéri megallé utan Monorra megy tovabb.”
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behatolni és érvényesiilni az dllomdsokon, amelyeket korabban elsésorban egyfunkciés lizemi
tertiletként kivant kezelni.

Utastajékoztatas

Az elmult években a fovarosi kozforgalmu kozlekedés utastdjékoztatasi rendszere nagyon
sokat fejlédott. Egyik szimbolikus felzarkozasi Iépésnek tekinthetd, hogy ma mar nem az az
egyetlen informacié, hogy mikor ment el a legutobbi metroszerelvény, hanem arrol
tajékozodhatunk, hogy mikor varhato a kovetkezo: sot, ez a buszok és a villamosok esetében
is szamos forgalmas helyen konnyen megtudhatd. Ennek ellenére terelések, jaratkimaradds,
forgalmi fennakadds esetén még most is gyakori a zavar a tajékoztatasban, és mig a miszaki
problémat, ha nem is orommel, de tudomasul veszi az utazokozonség, a tajékoztatas hianyat
— jogosan — sokkal szigorubban itéli meg.

Mig a rendszeresen az adott Utvonalon jarok par nap alatt beletanulnak az ideiglenes
helyzetbe vagy az ismétl6do helyettesit6 megoldasba, addig az alkalmi utas egyértelmi
jelzések hianyaban tétovan keresi a tovabbhaladas iranyat. Rendre elmarad példaul a
tajékoztatas arrdl is, hogy a potlo jarmire vald kényszer( atszallaskor nem kell Uj jegyet
kezelni. Bar okostelefonon szinte minden informacid elérhet, ma még indokolatlan azt
tekinteni természetesnek, hogy mindenki képes ezt az informacioforrast igénybe venni.

Bar a fenti bekezdések nem a turistak, hanem az atlagos varoslaké problémaira vonatkoznak,
de a tanulsag az, hogy Ugy kell az utastajékoztatasi rendszert kialakitani, hogy még az
utvonalat el6szor hasznalok is, és még a turistdk is konnyedén legyenek képesek tajékozodni.

Igen, ha valtoznak a koriilmények, mindnyajan turistak vagyunk.

Belvarosok, iidiil6helyek

A belvarosok és az uUdilShelyek mind a turizmusnak, mind a kozlekedésnek, a forgalomnak a
slirlisodési pontjai, ezaltal a kiilonbozé térbeli konfliktusok megjelenésének is kiemelt helyei.

E térbeli konfliktusok feloldasara a receptet a huszadik szazad elsé felétdl a modernizacios
gondolkodasmod  szolgaltatta. A kordlbelil 1920 és 1970 kozotti idoszak uralkodo
paradigmaja a gyaripari tomegtermelés logikajat segitette érvényre jutni az épitészetben és a
varostervezésben. A tomeges, mennyiségi lakasépités megoldasi kulcsat az iparszer(
szervezettség, a tervezés és a funkcionalitas elotérbe helyezése jelentette. A varosok nagy
homogén funkcionadlis zoénakat alakitottak ki: lakonegyedet, ipari zonat, rekreacios zonat,
hivatali negyedet.

Hasonl6 elvek alakitottak a varosi kozlekedést is, ahol eleinte nagy szerepet kapott az eltérd
negyedeket Osszekapcsol6 metré vagy magasvasut (S-Bahn) kiépitése. Sajaitos modon
ugyanilyen tervezdi fokuszba kerilt a varosi szovet atalakitasa és az autokozlekedésre valo
alkalmassa tétele. Ez azzal jart, hogy a kozterlletnek egyre nagyobb részét foglaltak el a
mozgo és az allé gépkocsik, minden mas varosi funkcid rovasara, azaz a jardak, a fak, a
megalldhelyek, a villamos, a gyalogatkelShelyek sorra dldozataul estek annak az atalakitasnak,
amelyik az autdk funkcionalis varosi hasznalatat prioritasként kezelte. A folyamat végul is
nem volt eredményes, mert a novekvé kozterilet-igénybevétel ellenére a varosokat a
gépkocsiforgalom torlodasa jellemzi, és a torlddast nem a fak, a villamos vagy a gyalogos
okozza, hanem a tobbi auto.
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Ennek a felismerése kellett ahhoz, hogy paradigmavaltasra keriiljon sor, raeszmélve, hogy a
varosok egyre nagyobb kozlekedési problémait nem lehet a kozlekedéstervezés
hagyomanyos eszkozeivel megoldani. A varosi funkcidk osszességére kell megoldasokat
taldlni, és a szakagazatokra bontott modernizacios gondolkodas nem alkalmas ennek
létrehozasara.

A posztindusztridlis, posztmodern paradigmaban az élhet6 varos, a fenntarthatd kozlekedés,
a smart city kialakitasanak a legfontosabb vezérelve a széttagolt funkciokra koncentralo
tervezés helyett az integracio. Integraciod a varos és kornyéke kozott, integracio a kiilonbozé
varosi tevékenységek kozott, integracid a kiilonbozé kozlekedési technolégidk (kozlekedési
modok) kozott, integracié a dontéshozdk és a dontés altal érintettek kozott. Elkulonités
helyett vegyités és az éles hatarvonalak eltlinése. A kornyezetét elhanyagolhatonak tekinto
tervezés helyett a fenntarthatd emberi tevékenységnek alkalmazkodnia kell a kiilonb6zé
adottsdgok dltal megszabott peremfeltételekhez.

A jovo trendjei

A kozlekedés multjat tekintve kiemelked6 szerepet jatszottak a civilizacio fejlodésében a
kozlekedéstechnikai innovaciok (kerék, vitorla, gézgép, sin, Otto-motor, benzin, autdpalya,
repulogép stb.).

Létezik egy olyan varakozds, hogy a jovot is egy Ujabb hardvertechnoldgiai innovacid
dominanciaja hatarozza meg (magnesvasut, elektromos auto, autonom autd, drénkozlekedés
stb.).

Egy masik varakozas szerint nem annyira a hardver-, hanem inkabb a szoftvertechnolégiai
fejlesztés lesz meghatarozé: megszervezni az integralt kozlekedési lancot, felhasznalni
valamennyi — létezé és Uj — technologiat, tovabba egy még szélesebb integracid keretében
osszekapcsolni, egyiitt kezelni a kozlekedést és a kozlekedési célpontok vilagat.

Ha a mai kor megatrendjeit vizsgaljuk, az egyik fontos és szinte minden dagazatban,
tevékenységben felbukkand jelenség, hogy egyre jobban elmosddnak a korabban éles hatarok
a szolgaltatast nyujtok és a szolgaltatast igénybe vevok tevékenysége kozott. Részben a
palyaudvarok megvaltozé szerepével kapcsolatos blokk is errdl szolt, amennyiben megsziinik
az a szo6 szoros értelmében éles hatarvonal, amelyik a palyaudvar bejaratanal elvalasztotta a
varosi tevékenységeket a vasuti tevékenységektdl, és a varosi funkcidk behatolnak az allomas
épuletébe.

A hagyomanyosan elkulonilé szolgaltatd szerepének a valtozasat jelzi a programozasban a
kozosség altal fejlesztett Linux, a lexikonkészitésben a Wikipédia megjelenése; de visszatérve
a turizmus és a kozlekedés teriiletére, ugyanezt a trendet jeleniti meg az elébbiben az Airbnb, az
utobbiban az Uber felbukkandsa. Nem vitatva, hogy mindegyik Uj jelenség magaval hoz valéban
megoldandé Uj jogi, felel6sségviselési, szabalyozasi, adozasi, adotechnikai stb. problémakat is,
azért az is jellemzd, hogy ezekre torténd hivatkozassal a hagyomanyos szolgaltatok —
esetlinkben a szallaisadok vagy a fuvarozok — nem feltétlenil a felmerilé problémak
megoldasa, hanem inkabb az Uj miikodésmod betiltasa, megsemmisitése iranyaba tesznek
lépéseket, fejtenek ki lobbitevékenységet. Valéjaban minden bizonnyal tobbrdl van szé, mint
egy Uj konkurens megjelenésérdl, hiszen a felhasznalok nagyobb részvétele a szolgaltatasok
alakitasaban egyben atformalja az értékeket is, amennyiben példaul felértékelédnek a
keresletoldali szempontok a korabbi dominansan szolgaltatooldali szempontokkal szemben.

27



UTAZAS A TUDOMANYBAN: KONFERENCIA A 70 EVES PALFALVI JOZSEF TISZTELETERE

A jovore az készil fol, aki tudomasul veszi az értékrend valtozasat, és idében alkalmazkodik
hozza. Gyakran emlegetjlik, kicsit kozhelyként is a jelen és a jové meghatarozé trendjeként a
tudds alapu tdrsadalom fontossagat. Felhivom a figyelmet arra, hogy amikor a nagyszamu
felhasznalonak a kilonbozo szolgaltatasok alakitasiba torténé bevonodasarol beszélink,
akkor éppen ennek a szlogennek a kiforditasardl, azaz a tdrsadalom alapi tudds
felhasznalasarol van szo, vagyis meglévé tudasok integralasarol, begydijtésérdl. Minden
bizonnyal téves uton jar, aki ennek a tudasanyagnak a szervezett felhasznalasa helyett azt
elutasitva a tekintélyelvi felkent tudas bastyait probalja megvédeni.

Az egykori tekintélyiiket, privilégiumukat veszélyben érzé kilonbozé ,,szakmak” elétt ez a
kérdés rajzolédik ma ki: vajon ellendllni kell-e az Oj iranyzatoknak, vagy pedig megérteni a
Iényeglket, tanulni beldlik és felkészilni az alkalmazasukra.

Osszefoglalas helyett...

Az irds mozaikokat villantott fel a kozlekedési és az idegenforgalmi szakmat egyarant érinté —
metaszinten érinté — kérdésekbdl; dontéen optimista, a fejlodésben bizakodo tanulsagokat
flizve hozzajuk.

Mind a kozlekedés mai fejl6dése, mind a turizmus mai fejl6dése részese — ha Ugy tetszik
kortarsa — egy, a modernitasi paradigmat megkérddjelezé szemléletvaltasi folyamatnak.

A tarsadalom egyre inkabb visszaszoritja a szakértelmére hivatkozva a feladatai keretein tul is
meghatarozni, diktalni akard tervezdét, ugyanakkor elutasitja az elkiilonult agazati kereteken
bellili (ezaltal masok rovasara) optimalizalni probald terveket is. Szakemberként ki kell
latnunk a sajat fiilkénkbdl, és ezt az ismeretet részben a kilsé korilmények
tudomasulvételével, az adott peremfeltételekhez valo alkalmazkodassal kell elfogadni.

A felhaszndld egyre inkabb részévé valik a szolgaltatas alakitasanak, és kiszolgaltbdl, sét
kiszolgadltatottbdl fokozatosan aktiv, egylittmiikodé partnerré valik.

Egy ilyen vilag keretei kozott kell megtalalnunk a szakmai szerepiinket.

Kedves Pdlfalvi J6ska, ehhez kivanok sok sikert a kovetkez6 hetven évre!
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