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7 llamf6 sajat hasznalatara szant repiilogép elsé alkalom-
Amal 1936 szeptemberében allt szolgalatba Magyarorsza-
gon. A Junkers Ju 52/3m tipust, kiilonleges belsd kiala-
kitast repiil6gép egyedi festéssel (fliggbleges vezérsikjan
tolgy- és babérag keretezte magyar kiscimerrel) és a HA-DUR
,beszeld” lajstromjellel keriilt nyilvantartdsba. nagybanyai
HORTHY Miklos korméanyz6 azonban mindvégig a vasutat
részesitette elényben a kiilfoldi utazasai soran is. Ebbdl eredd-
en e légi jarmivet 1938 6szén a Magyar Légiforgalmi Rész-
vénytarsasag (MALERT) étvette, majd 0j lajstromjellel forga-
lomba allitotta. Igény szerint, alkalmanként a magyar kiralyi
kormény részére ezutan is teljesitett kiilonutakat.! A magyar
kormanytagok kiilfoldi utjukra, ha nem magyar repiilégéppel
vagy vonattal mentek, akkor esetenként a meghivo fél altal
kiildott 1égi jarmivel utaztak.

A 1II. vildghaborut kovetden, az elsé években a magyar
kormanykiildottségek 1égi utazadsai altalaban szovjet, eseti
jelleggel amerikai kiilonjarata repiildgéppel torténtek. Idovel,
a kormanyzati légi utazasokat, a Magyar Néphadsereg 16.
Onallé Szallitorepiild Szazad kotelékébe tartozé Liszunov Li-2
tipusu légi jarmiivel teljesitették, egészen 1956-ig.>

A magyar kormany megrendelésére gyartott Iljusin I1-14P
tipusu légi jarmt 1956. V. 8-an érkezett Magyarorszagra. A
HA-VLG lajstromjelti repiilégép szolgalatba allitasaval, bo
masfél évtized utan ismét megkezdodott a sajat kiilon-
repiil6géppel kiszolgalt kormanyrepiilések teljesitése.

A kovetkezd, masodik kormany-repiilégép Nyikita Szer-
gejevics HRUSCSOV, a Szovjetunio Kommunista Partja elso
titkaranak ajandéka révén érkezett Magyarorszagra, 1957. V.
25-én. Az el6zdvel azonos tipust, HA-MAG lajstromjelt légi
jarmi kétszalonos kivitelezésli volt, s pottartalyai segitségével
a hatotavolsaga meghaladta a 2 200 km-t. (Az ilyen ajandéko-
zas nem volt ritka a szovjet vezetd részérdl szocialista és fej-
16d6 orszagok allamfdi, kormanyai részére.) A HA-MAG,
mint szovjet ajandék dijmentesen vételezhetett lizemanyagot a
tokoli katonai repiil6tér szovjet alakulatatol. Mindkét repiil6-
gép egyszer( oldalfestéssel birt, felirat nélkiil, a hatso részen
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feltintetett lajstromjelen kiviil, a magyar zaszlot viselte a fiig-
gbleges vezérsikon.3

Az allami kiilfoldi légi utazdsok lebonyolitasara a BM
Kormanyoérségen beliil 1957-ben egy részleget hoztak létre,
amelynek tizemeltetésébe keriilt a 1égi jarmi és a sziikséges
muszaki eszkdzok is. A BERENYI Lajos 6rnagy vezette alaku-
lat allomashelye a tokoli repiilotér lett, annak is a repiil6geép-
gyari része. A hajozo allomanyt dontéen a Magyar Néphadse-
reg (MN) légierejének kecskeméti alakulattdl helyezték at, a
kiszolgalo személyzetet a haderd és a Magyar Légikozlekedési
Villalat (MALEV) munkatérsai koziil valogattak ki. Azonban,
kezdetben mindkét magyar kormany-repiildgépet ottagii szov-
jet személyzet replilte, akiket majd csak 1959. elején valtott fel
az [l-14-es tipusra atképzett magyar allomany.

Ekkor tortént meg a két 11-14-es atadasa is a Magyar Nép-
hadsereg részére. Ott megtortént a repiilogépek atlajstromoza-
sa is: a HA-VLG-t 102-es, a HA-MAG-ot 512-es szammal
vették 0j nyilvantartasba. Az 512-es repiil6gép tovabbra is a
Beliigyminisztérium (BM) Kormanydrség feladatszabasa alap-
jan teljesitette a kiilfoldi utazasokat, dontden a ferihegyi repii-
16térrol.

A 102-es a Honvédelmi Minisztérium kiiliigyi osztalyan
keresztiil szervezett 1égi utakat bonyolitotta le. A 102-es sza-
ma repiildgépet 1960. julius elején a MALEV-hez helyezték
at, ahol megtortént annak a kozforgalmi igényekhez igazodo
belso atalakitdsa. A magyar légitdrsasdg masfél évig, HA-
MAK lajstromjellel a koézforgalmi utjain tizemeltette. Ezt ko-
vetdéen, 1961. oktoberében a 1égi jarmii visszakeriilt a kor-
manyzati utakat teljesité alakulathoz, amely — a szalonos
berendezés visszaalakitasat kovetden — atfestve, piros kettds
csikkal, magyar katonai felségjellel, és ismét 102-es szamon
izemeltette. A két Il1-14-es 1967-ben keriilt az Magyar Nép-
hadsereg Orszdgos Légvédelmi Parancsnoksaganak (MN
OLP) szallitokotelekébe, ekkortdl a kormanyzati kiilonutaza-
sokat mar egy Gjabb repiil6géptipussal teljesitették.

A magyar kormany mar 1965. november végén hatéroza-
tot hozott kormanyzati igénybevételek céljara egy Tupoljev
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Tu-134-es repiil6gép beszerzésérdl,’ de ez sokaig varatott ma-
gara. Végiil 1967. decemberében keriilt a Magyar Néphadse-
reg allomanyba az a két Antonov An-24V tipusu, kiilonlegesen
kialakitott szallito-repiil6gép — 907 €s 908 lajstromjelii —, ame-
lyeket a kormanyzati kiilfoldi, és honvédelmi minisztériumi
l1égi utazasok teljesitésére rendeltek, elébbi feladat els6bbség-
ével. E légi jarmiivek haromszalonos valtozatban keriiltek
kialakitasra. Az An-24V-kel teljesitett kormanyzati repiilése-
ket 1967. els6 napjatdl a Magyar Néphadsereg Orszagos Lég-
védelmi Parancsnoksag (MN OLP) 1. Onalld Légvédelmi
Rendészeti és Kommendans Zaszloaljanak (MN 7750/A jelzé-
sii) alegysége végezte. A miiszaki és hajozd személyzet a
megalakulaskor 85 fot szamlalt. A két Il-14-es tovabbra is
allomanyban maradt, s néhany évig a BM illetve MN OLP
alarendeltségében repiilt.®

A nagyobb létszamu kiildottségek, illetve az 1960-as évek
masodik felétél, az Eurdpan kiviili kormanyzati utak teljesité-
séhez a Beliigyminisztérium Korméany6rség a MALEV kozé-
pes (akar 4 800 km) hatotavu repiilogépeit, az Iljusin I1-18-as
tipust vették igénybe. Ezek révén magyar polgari 1égi jarmi
szamos orszagba elséként, tobb varosba egyediili alkalmakkal
jutott el. Dél-Azsia, Indokina, Eszak-Korea mellett tobb alka-
lommal repiiltek kiilonjaratot Afrika szamos orszagaba. A
magyar légi jarmiiparkkal, a leszallas nélkiil megtehetd legna-
gyobb tavolsag korlatja miatt, egyediil az amerikai utak teljesi-
tése volt megoldhatatlan eseti kiilfoldi bérlés nélkdil.

A kormanyzati repiilések esetén a Beliigyminisztérium
HI/I. Csoportfénokségétdl kirendelt operativ tiszt feladatai
kozé tartozott a repiildgép miiszaki allapotanak ellenérzése
mellett az lizemanyag mindségének ellendrzése is, mindezek-
6l jegyzOkonyvet is késziteni kellett. Minden utazas esetén
vizsgalni kellett a repiil6tér és létesitményeinek, biztositod le-
¢s felszallasi berendezéseinek alkalmassagat is. A repiildgép
ki- és hazautazasa soran a légifolyosot sziikséges mértékig le
kellett zarni; a levegdben tartdzkodas soran, a magyar allam-
hataron beliil vadaszrepiilé kiséretet biztositottak.” A kiemelt
magyar ¢s kiilfoldi allami utazasok soran, a reptilotéri rendé-
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szeti feladatok ellatasa 1969. elejétél a BM II/III-3. (Folyam-
¢és Légikozlekedési) Osztalyanak, majd 1973. nyaratdl a BM
II/IT Csoportfonokség 1égirendészetének és repiildtéri drsének
feladata lett. Az osztaly kijeldlt allomanya — egyiittmiikddve a
BM III/II-6. Osztaly, a kozlekedés megel6z6 védelmére ren-
delt kémelharité szerv munkatdrsaival — vizsgalta at a ferihe-
gyl felszallopalyat, a guruldutakat, az érintett gépallohelyeket
biztonsagi szempontok szerint, tovabba a repiil6téri épiiletek
tetejét, az illetéktelenek eltdvolitdsa végett. Ezen tilmenden,
kijelolt személy feliigyelete a tavol- és kozelkorzeti légifor-
galmi iranyitds munkajat, és sziikség esetén beavatkozhatott,
dontést hozhatott a biztositott utazas biztonsaga érdekében. Az
emlitett szervezeti elem intézkedett, a repiiloteret izemeltetd
MALEV tjan, az igénybe vett forgalmi eldtér kiiiritésérol,
illetve az 1dvozld tomeg részére kijeldlt teriilet kordonnal
Orse biztositotta a leszallopalya végein felallitott egy-egy Or-
szemet.® A kisebb létszamu és alacsonyabb rangli, miniszteri
szintii kiildottségek mindvégig, dontéen menetrend szerinti
repiil6jaratokon utaztak, biztositasuk is ennek megfelelden
szerényebb volt.?

Az An-24V tipusu repiilégépek lizemeltetését 1971. szept-
ember 1-én a MN OLP 89. Onallé Szallitorepiild Szazadanak
(MN 1936) kizarolagos felligyelete ala keriiltek. A két 11-14-
est 1976. nyaran vontak ki a forgalombdl. A katonai alakulat
tobb atszervezésen €s atnevezésen esett at, 1977. els6 napjatol
az alegység neve 93. Vegyes Repiil6szazad lett.!

A kormanyzati utazasok teljesitésére a MALEV szerveze-
tén belil — a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium és a
Beliigyminisztérium kozos feliigyelete alatt — 1970. X1. 1-jén
felallitottak a Kiilonleges Fontossagl Légiszallitasok Foszta-
lyat. A vonatkoz6 utasitas szerint a repiiléseket Tu-134-es
repiilogépekkel kellett teljesiteni, de a hossza tavu kiilonjara-
tokhoz tovabbra is a kedvezObb hatotavolsagu I1-18-as tipust
vették igénybe. A kiilonjaratok személyzetét a BM III/II. Cso-
portfénokség (allambiztonsagi szolgalat kiilsé elharitasanak)
egyetértésével, jovahagyasaval a MALEV biztositotta. A kor-
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manyzati utazasok mindenre kiterjedé megszervezése, €s vég-
rehajtasanak feliigyelete a kormanyorség feladata volt, amely
emellett biztositotta a fovaros €s a repilil6tér kozotti kozleke-
dést, és a ferihegyi kormanyzati vardtermet is. Ez 1971. VIIL.
16-t6] annyiban valtozott, hogy az utazasok a kozolt igények-
nek megfeleld megszervezését és az utazok ellatdsit a MA-
LEV vette 4t."

Kozel egy év mulva 0jabb atszervezést hajtottak végre.
Ekkor — a Kiilonleges Fontossaghi Légiszallitaisok Fdoszta-
lyanak egyideji megszlintetésével — a BM Kormanydrség
Parancsnoksag szervezetén beliil, 1972. szeptember 1-jén fel-
allitottak az V. [Repiilési] Osztalyt, amely hajozo személyzetét
a MALEV-tol és a Néphadseregtl helyezték at. Ez az 0j egy-
ség atvette a kormanyzati repiilések valamennyi, addig az MN
és a MALEV altal végzett tevékenységét. Ennek érdekében
még abban az évben athelyezték a magyar légitarsasag két Tu-
134-es repiil6gépét, amelyek egyedi festéssel repiiltek a ko-
vetkez6 év elejétol. Ezeket az 1974. augusztusi sajat beszerzés
utan, oktoberben visszaadtak a polgari 1égikozlekedési valla-
latnak.”> A BM Kormany6rség hajozd személyzete, valamint
foldi és 1égi utaskisérdi rendszeresitett polgari munkaruhaban
teljesitettek szolgalatot, amelyet résziikre biztositottak. Ez
1980. végén annyiban modosult, hogy az immar megegyezett
a MALEVnél alkalmazottakkal.'®

A BM Kormanydrség fopilotajanak BAKCSI Miklos kor-
manyor alezredest — korabbi néphadseregbeli 1égijarmi veze-
tot — nevezték ki, aki e tisztet a 1égi szerencsétlenség miatt,
1977. 6szén bekdvetkezett halalaig betdltotte.™ A kormanyor-
ség repiilogépeivel — a 3.000 km-es, leszallas nélkiili hatota-
volsadguk okan — dontden a magyar allami és politikai vezetok
Europan beliili utazasait bonyolitottak le, azonban ritkdn a
hossztjarati utazasokhoz is ezeket vették igénybe, kozbeikta-
tott miiszaki leszallasokkal.’> Alkalmanként, a korméany vagy
az allampart altal meghivott kiilfoldi vendégeket is szallitottak
az egyedi modon berendezett kormanyzati 1égi jarmiivekkel !¢

A biztositott allami utazas megkezdése el6tt, a miiszaki al-
lapot ellendrzésén tal a repiilogéppel berepiilést is végre kellett
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hajtani. Az ellendrzések tovabbra is kiterjedtek a ferihegyi
tertiletek feliigyeletén tul, az tizemanyag mindségének vizsga-
latan és a tartalék aramforras biztositasan at, a repiil6téri szer-
veknél folytatott operativ tevékenységig.!’”

A BM Kormanydrség fotiszti és tiszti rendfokozatll repii-
16gép-vezetdi, navigatorai €s hajozd szereldi mar az 1970-es
évek kozepén szamos alkalommal, de eseti jelleggel a MA-
LEV Tu-134-es tipusaval repiilt menetrend szerinti utasjarata-
in is szolgalatot teljesitettek, hogy repiilési ismereteiket szin-
ten tartsak, fejlesszék. Azonban ezt sosem hajtottdk végre
MALEV-kormany6rségi vegyes repiilégép-vezetd személyzet-
tel. Ilyen repiilésekkor a repiildgép minden esetben a MALEV-
¢ volt, mivel ezek viselték a polgari 1égiforgalomhoz sziiksé-
ges azonosito jeleket és a légitarsasagra utalo jelzéseket.'®

A nagyobb létszamu, hosszatavii kormanyzati jarathoz
1973 utén altaldban mar a MALEV Tupoljev Tu-154-es repii-
l6gépeit és annak személyzetét vették igénybe. Ezek 850
km/ora sebességre és akar 4 800 km leszallas nélkiil torténd
megtételére voltak alkalmasak. A tartalékszemélyzettel és a
tavoli helyszinekre repiiloszerelokkel megerdsitett hajozo al-
lomany parancsnokai mindig a magyar légitarsasag oktatd
kapitanyai (vallalati fOpilota, tipus-fopildtak és helyetteseik)
voltak. Kiilonosen azon utak igényeltek hosszas el6késziilete-
ket, szervezést, ahol magyar repiildgép még nem jart, vagy a
legutobbi alkalom 6ta hosszi id6 telt el. Ekkor a repiil6tér
adottsagairol, megkozelitésérol, tartalek leszallohelyekrdl kel-
lett a lehetd legtobb sziikséges adatot Osszegyljteni. Az allam-
vagy kormanyfé kilfoldi utjain néhany fOés kormanyorségi
biztonsagi Orség is utazott.!® Ilyen utak soran magyar 1égi jar-
mi el6szor szallt le — tobbek kozott — a Filop-szigeteken,
Japanban és Kozép-Afrika szamos allamaban is.

A MALEV Isztambul-Bukarest-Budapest (MA-203-as
szamu) utvonalat teljesitdé HA-LBC lajstromjeli Tu-134 tipust
repiilégépe 1977. IX. 21-én, négyfds kormanydrségi hajozo
személyzettel a bukaresti repiilotér megkozelitésekor kataszt-
rofat szenvedett. Ennek oka részben az volt, hogy az adott ttra
beosztott repiildgép a BM Kormanydrségénél repiilttdl régebbi
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volt, s a replilégépvezetok annak sajatossagait nem ismerték
kelléen.?® Ezt kdvetden a beliigyminiszter intézkedett, hogy a
BM Kormanydérség hajozd és miiszaki személyzetét folyama-
tosan gyakorlatban tarthassak. E célbol a Kozlekedés- és Pos-
taiigyi Minisztériummal (KPM) és a MALEV-vel torténd
egylittmtikodési megallapodas kidolgozasara utasitotta az illet-
ékes parancsnokot.!

A két kormanyzati repiilogép polgari lajstromjellel ¢és
MALEV-festéssel torténd ellatasarol 1979 augusztus végén
adtak ki utasitast. A repiilégépek allami tulajdonban maradtak,
azonban a légialkalmassagi és egyéb iratokban a MALEV-et
szerepeltették tulajdonosként. A kiilonleges utazasokat ekkor-
tol kezdve polgari repiilések kozé soroltak, azonban a szerve-
z¢€s €s a végrehajtas tovabbra is a BM Kormanydrség hatasko-
re és kotelessége maradt. Ugyanekkor az elére kidolgozott és
meghatarozott egylittmiikodési megallapodasok is alairasra
keriiltek a két érintett fél, a kormanydr parancsnok és a magyar
légitarsasdg vezérigazgatdja kozott. Ezek a MALEV részére
szamos tobbletfeladatot eredményeztek, amelyek raadasul
szamos esetben elsdbbséget €élveztek sajat mikddésével szem-
ben. A hajozd személyzet szinten tartasa (,,gyakorlatban tartd
repiilések™) érdekében Oket ekkortdl, eldzetes terv alapjan be
kellett osztani a magyar légitarsasdg nemzetkozi jarataira is.??

A repiilések napjat és az abban részt vevod személyzet 6sz-
szeallitasat a Kormany6rség hatarozta meg havi bontasban,
amelyet a MALEV Repiilés Tervezési Osztalya iitemezett be.
Amennyiben a kelld 1étszdmu kormanydr hajozo nem allt ren-
delkezésre, akkor a magyar légitarsasag azt potolni volt kdte-
les. A Kormany6rség alloméanyéba tartozé, de MALEV ttvo-
nalat MALEV egyenruhaban teljesité személyzet részére a
vonatkozo napokon a napidijat a légitarsasag fizette. A kor-
manyzati repiilések kiilfoldi repiilési engedélyeit ekkortol a
MALEV Kereskedelmi Osztalyanak kellett a Kormanyérség
kérelmére megigényelnie. Ugyanigy a BM Kormanydrség és a
KPM Légi Rendészeti Igazgatosag (LRI) kozott is megallapo-
dast irtak ald, amely els6sorban a VIP-101-es (kormanyzati
felsdvezetdk) utaztatasahoz kapcsolodo feladatokat (ideiglenes
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zarlatok rendjét és arrdl torténd értesitési listat) hatarozott
meg.?

A BM Kormanydrség V. [Repiilési] Osztalya 1987. XIIL.
31-vel megszlint, két repiilogépét és a kormanyzati utasszalli-
tas végrehajtasat a MALEV vette at (vissza), ezt kovetden is
kiilonjaratok, és kés6bb esetenként menetrend szerintiek révén
teljesitve azt. Azonban a HA-LBR lajstromjeli Tu-134A tipu-
su repiilogép tovabbra is az esetleges kormanyzati utazasok
teljesitésére volt kijelolve (egészen 1994-ig; utolsdé kormany-
zati utjat 1994. VII. 18-4n repiilte).?*

Jegyzet:
! WINKLER: 389-415.p.

2 7SAK

3 ZSALUDEK: 23..p. + 32.p.

4 ZsAK:op.cit. ; ZSALUDEK: op.cit. 23.p. + 32.p. + 35.p.

5 MNL.OL. XIX-A-83-b 382. lad.3 413/1965. (XI. 25.) Korm. hat. kor-
manyzati célokra repiilégép és motorvonat beszerzésérol.

6 ZSAK: op.cit.

7 ABTL. 4.2.-10-21/21/1967. 021/1967.BM.pcs. targy nélkiil.

8 _ ABTL 4.2.-50-8/2/1969. BML.II/III csoportféndk végrehajtasi utasitasa
a beliigyminiszter elvtars 021/1967. BM. szamt parancsanak végrehajtasa
kozati, vizi és 1égi utazasok esetén.

- ABTL. 4.2.-50-8/7/1973. BM.IV/II csoportféndk végrehajtasi utasitasa
a Beliigyminiszter Elvtars 026/1972. (X11.27.) parancsahoz. A part- és allami
vezetok, delegaciok utazdsainil a biztositasi feladatok végrehajtdsanak
szabalyozasa.

9 Magyar kormanykiildottség érkezett Moszkvaba.

10 ZSAK: op.cit.

1 _ ABTL. 4.2-10-22/2/1971.  02/1971.BM.ut. a , kiilonosen fontos™ légi
utazasok szabalyozasa.

- ABTL. 4.2.-szn.  0022/12/1971. (VIIL.14) KPM-BM egyiittes utasi-
tasa a kormanyzati 1égi utazasok megszervezésérdl és végrehajtasarol.

12 A MALEV HA-LBG és HA-LBH lajstromjelii 1égi jarmiivét, az atfesté-
siiket kdvetéen — immar HA-924-es és HA-925-6s szammal — kormanyor
személyzet repiilte. (Ezek a BM Kormanydrség kotelékében 1.117 felszallas
soran Osszesen 1.259 orat repiiltek) A két repiildgépet 1974-ben valtottak le
a BM Kormany6rség megrendelésére késziilt Tu-134A tipussal. Ezek kez-
detben a HA-926 és HA-927 lajstromjelet viselték, majd a késébbiekben
azokat a nemzetkdzi el6irasokhoz igazoddo HA-YSA, illetve HA-YSB nyil-
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vantartasi szammal lattak el. E repiilégépeket 1981. tavaszan valtotta le az
azonos tipust HA-LBP és a HA-LBR lajstromjelii 1égi jarmii, amelyeket
azonban mar MALEV-festéssel lattak el (elébbi szalonos volt, mig utobbi
kozforgalmi vagy szalonos elrendezésti is lehetett), de tulajdonosa ezuttal is
a kormanydrség volt. Ez utobbi repiilégép-par a kormany szolgalataban 4
232 felszallas soran Gsszesen 7 071,5 orat repiilt.

ZAINKO — ZSALUDEK: 15.p. +23-31.p.

3 _ ABTL. 4.2.-10-22/22/1975.  22/1975.BM.ut. a BM Korméanyérség
Parancsnoksag Repiilési Osztalya beosztottjainak munkaruha ellatasa.

- ABTL-4.2.-10-21/1/1981.  1/1981.BM.ut. a BM Kormanydrség Pa-
rancsnoksag Repiilési Osztalyan szolgalatot teljesitok ruhazati ellatasanak
modositasarol.

14 Bicstuzoéul. ;  ZAINKO — ZSALUDEK: op.cit. 15.p.

15 ZAINKO — ZSALUDEK: op.cit. 13.p. +15. +23-31.p.

16 Luis CORVALAN chilei kommunista politikus az MSZMP Kozponti Bi-
zottsaganak meghivéasara, a magyar kormany-repiildgépen érkezett Buda-
pestre.

Luis Corvalan hazankba érkezett.

17 ABTL. 10-21/26/A/1972. 026/1972.BM.pcs. végrehaijtasi utasitasa.

18 Bucstizoul: op.cit. ; SZABO: 465.p. ; ZAINKO — ZSALUDEK: op.cit. 15.p.

1 BARACS

20 S7ABO: op.cit. 465. p.

2 Egyuttal intézkedés tortént, hogy a Kormdnydrség hajozé dllomanya a
MALEYV azonos beosztast tagjaindl 20 %-kal magasabb jovedelmet kapja-
nak. Tovabba az egyéb beosztasuak jovedelme is a magyar légitarsasagnal
kedvezébb mértékben alakult.

ABTL-4.2-10-21/18/1978. 18/1978.BM.ut. a kormanyrepiilégépek és a fe-
rihegyi kormanyvarétermek igénybevételének szabalyozasarol.

22 Vélhetden hatékonyabb lehetett volna a gyakorlatszerzés, ha a kor-
many6rok nem csak adott jaratok teljes személyzetét adjak, hanem idordl—
idére MALEV személyzet egy-egy tagjaként, pottagjaként (repiildgép-
vezetoként, fedélzeti szereloként, stb.) is repiilnek.

23 ABTL. 4.2-10-37/1/19791/1979. BM-KPM.ut. a kormanyrepiilégépek
lizemeltetésérdl, valamint a kormanyzati 1égi utazasi feladatokrol.

24 ZAINKO — ZSALUDEK: op.cit. 15.p. ; 31.p.
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