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A HARCI KUTATAS-MENTES KEZDETI LEPESEI
INITIAL STEPS OF COMBAT SEARCH AND RESCUE

., Legfontosabb feladataink egyike, hogy megovjuk az életét és egészségét azon
katondknak és civileknek, akik a nemzet érdekeinek védelmezése kozben életiiket
kockaztatjak.”

William J. Perry

»Preserving the life and well-being of our Service members and civilians who are
placed in harm’s way while defending out Nation’s interests is, and must remain
one of our highest priorities.” - William J. Perry,

Absztrakt

A harci kutatas-mentés a I1. vilaghaboru Kkiterjedt 1égi miiveletei soran valt a
haderé képességeinek részévé. Megfelel6 helyen és idoben torténé alkalmazasaval
kritikus harci képességek és emberi eréforrasok 6vhatok meg, mikézben az
ellenséget értékes felderitési adatoktol fosztja meg. Kiemelkedd jelentésége van a
harci moral, és végsosoron a harci képességek fenntartasaban. A cikk roviden
ismerteti a német, angol és amerikai tengeri 1égi kutatias-mentés kezdeti 1épéseit,
bemutatja a feladat végrehajtas soran alkalmazott eszkozoket, kiképzési
modszereket, valamint az egyes orszagok atal hasznalt eljarasokat.

Abstract

Combat search and rescue became a part of military operational capabilities with
the advent of largescale air operations during World War 11. Applying in the
right time and right place preserves critical combat resources while denying the
enemy from a potential intelligence source. It is a key element in sustaining the
morale, cohesion, and, ultimately, the operational performance of friendly forces.
The article shortly describes the initial steps of German, English and US air sea
rescue, and the procedures, training and equipments used by theese countries.

BEVEZETES

A repiilégépek hatotavolsaganak novekedésével nyilvanvalova valt, hogy sziikség
van valamiféle szervezetre, eszkozrendszerre, amely a nagy tavolsagu, vizfelszin
feletti repiilések soran bajbajutott gépszemélyzetek tulélési esélyeit noveli. A I1.
vilaghaboru elején a gyorsan terjeszkedd Luftwaffe nem engedhette meg
maganak egyetlen kiképzett pilotajanak elvesztését sem. Ha egy repiildeszkoz a
szarazfold felett keriilt bajba, személyzete biztonsagban foldet érhetett
ejtoernydjével, ha azonban a viz felett kellett kiugrani csak a hajoval, vagy
hidroplannal torténo gyors kimentés ovta meg a pilotakat a kihiiléstol és a
fulladastol.

A tenger feletti 1égi mentést jelentosen hatraltattak a technikai fejlettség korlatai,
valamint a haderénemek kozotti rivalizalasok. A fejlesztést motivalta, hogy a



miiveleti repiiléseket végrehajto gépszemélyzetek harci moralja, feletteseibe
vetett hite tobbszorosére novekedett, miutan tudomasukra jutott, hogy
vészhelyzet, vagy kényszerleszallas esetén jok a megmenekiilés esélyei. A lelott,
vagy miszaki meghibasodas miatt leszallt pilétak ajboli harcbavetése
nagymértékben novelte a repiil6 csapatok hatékonysagat és eredményességét. A
kiképzett repiilogépvezetok megmentésével nem csak életeket 6vtak meg, hanem
lehetségessé valt ismételt bevetésiik, ami jelentos kiképzési ido és koltség
megtakaritast eredményezett.

A bajbajutott gépszemélyzet, ha volt ideje, radion kozolte a ,,mayday”1
vészjelzést és megjelolte pozicidjat. A pilota ezutan ejtéernyovel elhagyta a
repiilégépet, vagy a zuhané gépben maradt és megprobalt kényszerleszallast
végrehajtani a vizfelszinre, majd valahogyan kijutni a roncsbol még mielott az
elsiillyedt volna. A vadaszrepiilégépek, mint példaul a P-51 Mustang szinte
azonnal elsiillyedtek, de a nagyobb bombazok akar 30 percig is a felszinen
maradhattak. Miutan a személyzet gépbél kijutott a rendelkezésére allo
mentdeszkozok felhasznalasaval megprobalt fennmaradni a vizen, mig egy
repiilégép, vagy hajo fel nem deritette.

TORTENETI ATTEKINTES

Az elsé repiilégéppel végrehajtott vizi mentést Hugh Robinson hajtotta végre 1911-ben,
amikor hidroplanjaval leszallt a Michigen tavon, hogy kihuzza a vizbél egy lezuhant gép
pilotajat. [1]

Hugh A. Roblnson Curtlss hidroplanjaval [1]

Az elsé vilaghaboru alatt szimos esetben hasznaltak repiilogépet a mentéauto
helyettesitésére. A francia légierd mar 1915-ben 1égi uton evakualt beteg
katonakat Szerbiabdl. Ebben az idoben még egyetlen nemzet sem rendelkezett
szervezetszeru légi kutato-mento alegységgel, de sajat kezdeményezésii egyéni
akciok gyakran torténtek, mint példaul az amerikai Charles Hammann, esete,
aki 1918 augusztusaban Pula kozelében leszallt az Adriai tengerre, hogy
megmentse egy ellenséges gép altal lelott bajtarsat. Bar repiilogépe csak
egyszemélyes volt, és folyamatosan tiiz alatt tartottak, sikeriilt megmentenie
bajtarsat és szerencsésen landolt az Olaszorszagi Port Corsineben. [2]

Az amerikai mozgositas soran uj pilotak ezreit képezték ki eldugott, ideiglenes
repiilétereken. A kiképzés alatt sok gyakorlatlan pilota szenvedett balesetet és
szerzett sulyos sériiléseket. Az elszigetelt, mindent6l tavol 1évé repiiléterekrol
kozaton hosszu orakig tartott a legkozelebbi korhaz elérése, ezért 1918-ban
Captain Wiliam C. Ocker atalakitott egy szabvany kiképzo repiilogépet olyan
modon, hogy megfeleld legyen egy beteg félig iil6é helyzetben torténo szallitasara,
ezzel 1étrehozva a vilag elsé 1égiment6 szolgalatat. [3]



A két vilaghaboru kozott Anglia, Franciaorszag és Németorszag jelentos
lépéseket tett a repiilogépek humanitarius feladatok soran torténé
alkalmazasara. 1923-ban Kurdisztan egy elszigetelt katonai hely6rségében vérhas
jarvany tamadta meg a brit katonakat. Az angol légieré Irakban allomasozo
csapatszallito repiilogépei segitségével 200 beteget szallitott 1égi uton a Bagdadi
korhazba. Két évvel késdbb a franciak sebtében sebesiiltszallitova atalakitott
repiilogépeik segitségével evakualtak sériil katonaikat Marokkobol. [4]

A NEMET TENGERI LEGI-MENTO SZOLGALAT

A német Seenotdients (tengeri mentészolgalat) 1935 és 1945 kozott teljesitett szolgalatot
és a vilag elso légimentésre szakosodott szervezete volt. A mentoszolgalat el6szor
katonak altal mitkodtetett civil szervezetként jott 1étre, és csak késobb valt hivatalosan is
a Luftwaffe részévé.

Sikeres miikodése példaként szolgalt az angol és amerikai katonai vezetok szamara, akik
sajat mentoszervezeteiket a Seenotdients mintajara hoztak létre. A I1. vilaghaboru elére
haladtaval a németek egyre tobb teriilet felett vesztették el ellendrzésiiket, igy az adott
teriilethez tartozé ment6 alakulatot feloszlattak. Az utolsé csoport 1945 marciusaig
tartott ki a Balti tenger térségében.

A SZERVEZET MEGALAKITASA

1935-ben a Luftwaffe allomanyaba tartozé Konrad Goltz alezredes kapta meg a
feladatot, hogy hozzon létre egy tengeri mentoszervezetet, melynek elsédleges
felel6sségi korzete az Eszaki és a Balti tenger volt. Goltz megszervezte az
egyiittmiikodést a haditengerészet repiilogépeivel, a civil vizi mentékkel, valamint
a hajotorottek megmentésére 1étrejott német szervezettel. [S] A repiilogép és
hajo csoportositas Kiel-ben telepiilt. Tagjai vegyesen katonak és civilek voltak, a
repiilogépek pedig civil lajstromozassal rendelkeztek.

Goltz intézkedései alapjan hat mentési zonat hoztak létre, kettét az Eszaki,
négyet pedig a Balti tengeren. Minden zona rendelkezett sajat mentéhajoval és
minden zonaparancsnok jogosult volt a haditengerészet repiilogépeinek
igénybevételére a Kielben és Wilhelmshaven-ben telepiilé parancsnoksagokon
keresztiil. Sziikség esetén a miiveletekbe bevontak a német vizimenték
szovetségét is. [5]

1939 elején az Anglia elleni haboru lehetésége egyre nott, ezért a Luftwaffe
nagyszabasu vizfelszin feletti kutato-menté gyakorlatot hajtott végre. A meglévo
szarazfoldi 1égibazisokrol felszallo német bombazok, melyek feladata a bajba
jutott gépszemélyzetek felkutatasa volt, nem rendelkeztek kellé6 hatésugarral,
ezért a part mentén sziikség repiilotereket hoztak létre, hogy az igy létrejott
halozat kell6 hatékonysaga kutatast biztositson a tenger felett.

A FELSZERELESEK ES MENTESI MODSZEREK FEJLESZTESE

1939-ig csak néhany alkalommal fordult eld, hogy a repiilégépek személyzetei
vizfelszin felett keriiltek bajba. Ezekben az esetekben a ment6 egységek az éppen
rendelkezésre allo hajot, vagy hidroplant vettek igénybe a mentéshez. Miutan a
Luftwaffe mar napi rendszerességgel hajtott végre vizfelszin feletti repiiléseket,
felmeriilt a sziikségessége egy kifejezetten vizi mentésre kialakitott repiilégépnek,
igy a Luftwaffe elhatarozta, hogy gyarilag kutatas-mentés céljara atalakitott
gépeket szerez be a feladat végrehajtasara. [6]



Goltz ezredes a nagyméreti, kétmotoros, kétfedelii, uszotalpakkal rendelkezo
Heinkel 59-est valasztotta a vizi mentési feladatokra. A 14 legoregebb He 59-es
repiilogépet kiildték atalakitasra, mely soran felszerelték ket elektromosan
fiithet6 haléozsakkal, mesterséges lélegeztet6é berendezéssel, csorlovel, jelzo
berendezésekkel, valamint a felszerelések biztonsagos tarolasara szolgalo
rekeszekkel. A repiilogép torzsének hatuljan ajtot alakitottak ki, melyen
keresztiil teleszkopos létraval lehetett lejutni a vizfelszinhez. Az atalakitott
repiilogépekre voros keresztet festettek, ezzel jelezve, hogy a mentészolgalathoz
tartoznak. Munkajukat kiilonb6zo felszini hajoegységek segitették, melyek
szintén a ment6szolgalat alarendeltségébe tartoztak. [6]
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He 59 repiilogép [7]

A ment6 alegységek tagjai megfigyelték, hogy a gépszemélyzet tagok koziil sokan
a jeges vizbol torténo kimentés utan 20-90 perccel eszméletiiket veszik, majd
meghalnak. A jelenség hatterének feltarasa érdekében vizsgalatokat kezdtek,
beleértve a hadifoglyokon végzett kisérleteket Dachauban. A kisérletek céljai a
hypotermia megismerése, valamint a Kkihiilt emberi test felmelegitésének
lehetséges médozatai voltak. [8]

A tapasztalatok alapjan a német repiilogépek fedélzetén rendszeresitettek egy
felfajhaté gumicsonakot, amely megmentette a pilotat a hideg viz altal okozott
kihiiléstol, megnovelve ezaltal a sikeres mentésre rendelkezésre allo idé6t. Az
angolok altal hasznalt Spitfire és Hurricane repiilogépek fedélzetén nem volt
gumicsonak, a pilotak talélését csupan egy mentomellény biztositotta, ami a
kihiilés ellen nem nyujtott kell6 védelmet.

Mivel még az egyszemélyes német gépek fedélzetén is volt mentdcsonak, a
szakszolgalat szakemberei azt javasoltak német pilotaknak, hogy vészhelyzet
esetén, amennyiben a repiilogép sériilései lehetové teszik, hajtsanak végre
kényszerleszallast a vizre, ahelyett, hogy ejtéernyével hagynak a gépet. A
Messerschmitt Bf 109-es és Bf 110-es repiilégép a vizre torténo leszallas utan
legalabb 60 masodpercig uszott a felszinen, ami elegend6 idé6 volt arra, hogy egy
jol kiképzett és hidegvérii piléta Kicsatolja magat, kimasszon a roncsbol és
elokészitse a gumicsonakot. A kényszerleszallas helyének észlelhetosége
érdekében élénkzold szini fluoreszkalé anyagot fejlesztettek ki és minden német
repiilogép fedélzetén elhelyezték az ebbol késziilt festéket.

A kihiilés megelozésének masik modjaként 1940. oktoberében a németek sargara
festett mentébojakat helyezetek el azokon a vizeken, ahol a vészhelyzetek
valosziniisithetoek voltak. A jol lathato uszo bojak mentéfelszerelést



tartalmaztak 4 ember szamara, mint példaul élelem, viz, takaro és szaraz
ruhazat. A német és késébb az angol mentéegységek rendszeresen ellendrizték a
bojak kornyezetét és nemzetiségre valo tekintet nélkiil nyujtottak segitséget az ott
tartozkodo gépszemélyzeteknek, bar az ellenséges gépszemélyzet tagok azonnal
hadifogollya valtak. [9]

A MENTO-REPULOGEPEK JOGI HELYZETE

A Genfi Egyezmény 3-as cikkelye szerint az a hadviselo fél, amelyik a
hadszinteret uralja felelés a sebesiiltek felkutatasaért. A 6-os cikkely eléirta, hogy
a mozgo egészségiigyi csoportok, beleértve a tabori korhazakat is tiltott célok,
melyeket a hadvisel6 felek kotelesek tiszteletben tartani, a 17-es cikkely pedig
definialta, hogy az egészségiigyi mentésre Kialakitott jarmiiveket mobil
egészségiigyi egységeknek kell tekinteni, fiiggetleniil attol, hogy onalloan, vagy
csoportosan kozlekednek. [10]

A fentiek ellenére 1940 juliusaban egy fehérre festett He 59-es lelottek,
szemeélyzetét pedig elfogtak, mivel egy légtérben tartézkodott 12 Messerschmitt
Bf 109-es repiilogéppel, és a britek azt gondoltak, hogy a német gép kémeket
szandékozik ledobni.

Fehérre festett, voroskereszttel ellatott He 59 [7]

A 2. abran lathato kép a német sajtoban jelent meg 1940. junius 17-én. A
képalairas szerint: ,,Az angolok még a voroskeresztes gépet is lelovik” A foton jol
lathato a megkiilonbozteto jelzés, illusztralva ezzel, hogy a repiilogép lelovése
nem lehetett véletlen baleset. [7]

Az esetet kovetoen a Brit Légiigyi Minisztérium altal kiadott rendelet szerint
minden ellenséges 1égi, vagy vizi mento jarmiivet meg kell semmisiteni. Winston
Churchill késobb ezt irta: ,,Nem ismertiik el a bajbajutott légijarmiivek
személyzetének ilyen fajta mentését, mivel attol tartottunk, hogy az ellenséges
repiilégépek a mentés helyett ismét a civil lakossagot bombazzak™. [11]

A németek tiltakoztak, mivel véleményiik szerint a mento repiilogépek a Genfi
Egyezmény ala tartoztak és annak eldirasai szerint a hadviseld feleknek
tiszteletben kell tartaniuk egymas mobil egészségiigyi részlegeit. A britek szerint
a ment6 repiilégépek nem tartoztak az egyezmény hatalya ala, igy a He 59-esek
elleni tamadasok fokozodtak.

Vialaszként a Seenotdienst repiilogépeit felfegyverezték, fehér festésiiket
terepsziniire valtoztattak, valamint a voroskereszt jelzést is eltavolitottak. Az eset



utan a mentorepiiléseket lehetoség szerint vadaszrepiilo biztositas mellet
hajtottak végre. A kutatas-mentés védett jellege megsziint, megkezd6dott a harci
kutatas-mentés idészaka.

AZ ANGOL ES AMERIKAI TENGERI LEGI-MENTO SZOLGALAT

A habor elsé két éve alatt a briteknek nem volt 1égi-ment6 alegységiik. Az angol
légierd csupan néhany mentohajoval rendelkezett és egyaltalan nem volt mentési
célra atalakitott repiilogépe. Ezekben az években egy brit repiilogép
kényszerleszallasa a csatornan altalaban a pilotak vesztét okozta. A bajbajutott
gépszemélyzet sorsa alapvetoen az anya alakulat kezében volt, 6k pedig igen
keveset tudtak segiteni a vészhelyzet helyszinének behatarolasaban.

Az angliai csata kaotikus els6 honapjaiban a brit 1égieré elvesztette pilotai
csaknem egy- negyedét. A jol képzett pilotak kiesése komolyan veszélyeztette a
hadero légvédelmi képességeit a Luftwaffével folytatott harc soran. Ha a
veszteségek mértékét nem sikeriilt volna csokkenteni, Anglia elvesztette volna a
haborit, még mielétt az Egyesiilt Allamok beavatkozhatott volna.

Ilyen el6zmények utan 1941 augusztusaban megalakult a vizi-légi mentési
parancsnoksag, melynek feladata a tengeren bajba jutottak mentése, kiilonos
tekintettel a légijarmiivek személyzetére. A mentészazad felallitasa lassu volt,
tobb mint egy évig tartott, mire a mentéhajok és menté légijarmiivek
hadrafoghaté egységet alkottak.

1941. februar és augusztus kozott 1200 brit gépszemélyzet tag hajtott végre
kényszerleszallast a csatornan, vagy az északi tengeren, akik koziil 444-et a brit,
78-at a német mentészolgalat mentett meg. [12] A szervezet miikodésének
alapjait a Seenotdienst sikeres modszereinek atvétele képezte.

A brit mentoé alegységek 1942. szeptemberében kezdték meg egyiittmiikodést az
Egyesiilt Allamok légierejével a csatornan és az Eszaki Tengeren torténé
mentések 6sszehangolasa érdekében. A kozos brit-amerikai eréfeszités 2000
amerikai gépszemélyzet tag megmentését eredményezte a brit partoknal. [12]

A kezdeti amerikai kutato-mento torekvések sikereit jelentdsen gatolta a
kiképzett szakemberek, a szakértelem, valamint a megfelelo felszerelés hianya,
azonban minél nyilvanvalobb lett a kiképzett gépszemélyzetek megmentésének
sziikségessége, annal inkabb felgyorsult a hatékony végrehajtast segit6
modszerek és eljarasok kidolgozasanak iiteme.

Mir a kezdetek kezdetén nyilvanvaldova valt, hogy a haderénemek kozotti
egyiittmitkodés meghatarozo jelentoségu a sikeres feladat végrehajtas érdekében.
Az egyiittmiikodés gyakran megvalosult harcolo6 alegységek kozott, olykor még
Mmagasabb parancsnoksagok kozott is, azonban a széleskori egyiittmitkodést
hatraltatta az a tény, hogy a hader6nemek nem tudtak megegyezni egymas kozt a
mentési felelosség kérdésében.

AZ ANGOL ES AMERIKAI TENGERI LEGI-MENTO SZOLGALAT ALTAL HASZNALT
FELSZERELESEK ES MENTESI MODSZEREK

Csakugy, mint a szervezeti fejlesztések terén, az eszkozok és modszerek
tekintetében is a németek jartak élen, jellemz6 volt az azonossag, a mar miikodo
eljarasokat Anglia és Amerika is atvette, vagy sajat fejlesztésii felszerelésiik
alapjaul valasztottak a német technologiat. A mentés soran kiilonos
jelentosséggel birtak a vizualis jelzo eszkozok. Egy olyan kis pontot, mint egy
ember mentémellényben, de még egy utasokkal teli csonakot is meglehetésen
nehéz észlelni a tengeren, ezért allando kutatasok folytak a tokéletesebb jelzo



eszkozok, a jobban szembetiiné szinezé anyagok és hatékonyabb kommunikacios
felszerelések Kkifejlesztése érdekében.

A mentémellények és egyéb mentofelszerelések rikité sarga szint kaptak, a
tengert fluoreszkalo festék festette zoldre a jobb észlelhetoség érdekében. A
felfijhaté mentécsonakok jelzo felszerelései kozé tartoztak a teleszkopos
zaszlotarto arbocok, valamint a jelz6 ballonok, vagy a levegében lebeg6 rikité
szini sarkanyok. A sajat bazisatol tavol levo gépszemélyzet tulélése alapvetéen
hatékony mentéeszkozok biztositasaval segithet6 el6. Egyik lehetséges megoldas
egy motorral és a tuléléshez sziikséges eszkozokkel felszerelt mentécsonak
helyszinre juttatasa légi aton.

1940-ben vitorlazo repiilésre képes mentécsonak tervét dolgoztak ki, de a
felmeriil6 technikai problémak nem tették lehetové a kivitelezést. Mas
parhuzamos tervek elvetése utan, végiil is 1942-ben kezdték el a gyartasat egy 20
1ab hosszu, faépitésii csonaknak, mely rendelkezett vitorlaval, evezovel és
motorral is. Az eszkoz egy Hudson tipusi repiilogép torzse ala volt rogzitve és
sziikség esetén ejtéernyovel keriilt ledobasra. [13]

A hajotest felderitését segitette, hogy amikor a vizzel érintkezett, miikodésbe
Iéptek az oldalaira szerelt jelzérakétak. Minden rakéta 200 lab hosszu iszo6
kotelet bocsatott ki, amit megragadva a bajbajutott személyzet konnyen a
fedélzetre juthatott. Egy masik rakéta sziikség esetén horgonyt 16tt ki a
tengerfenékre, megakadalyozva ezaltal a hajo elsodrodasat. [13]

KOMMUNIKACIOS ESZKOZOK

A miiveletek soran hasznalt radiéfrekvenciak sokasaga jelentésen megnehezitette
a hajok és repiilogépek kozotti hatékony kommunikaciot. A helyzet megoldasara
1941-t61 minden vizi és 1égi ment6 jarmiivet egységesen VHF2 radiokkal szereltek
fel. Mivel az id6tényezé Kkritikus volt a mentés szempontjabdl, ezért az iizenetek
idoigényes titkositasat és visszafejtését vészhelyzetben nem alkalmaztak. Ilyen
korilmények kozott ez az idoveszteség élet és halal kozt tehetett volna
kiilonbséget, ezért minden kozleményt nyilt formaban tovabbitottak.

1939-ben a németek Kkifejlesztették az 500 kilohertzen miikodé NS2 vészhelyzeti
mentoradiot, amely elektroncsdvel és kristalydetektorral miikodott. Energia
ellatasat a radio tetején 1évo kézi hajtasu generator biztositotta. Alakja
homokorara hasonlitott, igy stabilan a labak kozé lehetett szoritani a tengeren
hanykodo gumicsonakban, mikozben a kezek szabadon maradtak a generator
tekeréséhez. A generator tekerése kozben a radiéo Morse kod formajaban
automatikusan tovabbitotta a vészjeleket.

3. abra
Gibson Girl radio és az antennajat hordozo sarkany [14]



A britek 1941-ben zsakmanyoltak egy NS2 vészhelyzeti radiot és ennek
masolataként elkészitették a sajat mentocsonak radiéjukat, melyet T-1333-nak
neveztek el. Egy masik zsakmanyolt példanyt a britek az amerikaiaknak
ajandékoztak, akik a sajat masolatukat SRC 578-asnak nevezték. Az amerikai
légierd Osszes repiilogépe ezt a vészhelyzeti radiot hasznalta vizfelszin feletti
repiilések soran. A késziiléket homokora formaja alapjan Gibson Girlnek
becézték, az amerikai noi ideal megtestesitdje utan. Antennajat hidrogénnel
toltott ballon, vagy egy drotkeretes sarkany szerkezet tartotta, melyet
rakétapisztollyal juttattak a kivant magassagba. A radio hatotavolsaga a mintegy
60 méter magasan lebeg6 antennaval 300 km volt. [14]

A késziilék elonyei kozé tartozott, hogy mivel nem tartalmazott elemet, vagy
akkumulatort, igy barmeddig tarolhaté volt a sajat, minden tartozékat
tartalmazo, Kisméretii és sulyu, vizallé tokjaban. A radi6 alkalmazhatosagat jol
jellemzi, hogy a haboru utan egészen a 70-es évek eljéig hasznalatban maradt.

KIKEPZES

A tengeri légi-mento szervezetek béviilésével, kiilon terv alapjan megkezdték a
mentésben résztvevo személyzetek kiképzését. A kiképzési program nagy
hangsulyt fektetett az itvonalrepiilésre, az éjszakai feladatokra, a repiilogép
miiszerek szerinti vezetésére, a vizre torténo leszallasra, valamint a fedélzeti
fegyverekkel torténo lovészetre.

Az elméleti képzés és a repiilokiképzés 6 hetes idotartamban parhuzamosan
haladt. A fizikai felkészitésen és uiszas oktatason tiilmenden minden
gépszemélyzet tag oktatasban részesiilt a ment6 eszk6zok hasznalatabdl, a
vészhelyzeti eljarasokbol, felderité adatok gyiijtésébol, valamint idegen
repiilégép és hajo ismeretbol.

Az altalanos felkészitésen tul mindenki sajat fedélzeti beosztasanak megfelelo
specialis képzést is kapott. A pilotak példaul 30 ora légiiizemeltetést, 17 ora
kommunikacios és hirado berendezés ismeretet, 10 6ra navigaciot, S ora
meteoroldgia oktatast, 4 ora sily és sulypont beallitasi képzést és 18 ora
miiszerrepiilési elméleti alapokat kaptak. A masodpilotak, a navigatorok, a
fedélzeti radiosok és radarkezelok beosztasuknak megfeleléen hasonléan alapos
felkészitésben részesiiltek. [15]

A kurzus alatt tobb mint 100 6rat repiiltek 20 kiilonb6z6 nehézségii gyakorlo
feladat keretében, melyek soran mind onalléan, mind mentéhajokkal torténo
egyiittmiikodésben begyakoroltak a mentési eljarasokat és kutatasi modszereket.
[15]

KUTATASI MODSZEREK

Amikor egy gépszemélyzet vészjelet adott le, vagy helyzet meghatarozast kért,
pozicidjat 3 Kiilonb6zo iranyméré allomas jelei alapjan, ugynevezett
haromszogelési modszerrel hataroztak meg. A helymeghatarozas utan az
informaciot telefonon legkozelebbi 6sszhaderdonemi parancsnoksag teriiletileg
illetékes mentés koordinacios kozpontjaba tovabbitottak. A szolgalatban 1évo
mentés koordinator értesitette a parti 6rség legkozelebbi vezetési pontjat és
utasitast adott a felderit6 repiilogép felszallasara. A tovabbiakban riasztottak a



teriileti haditengerészeti allomast, ahonnan ment6éhajokat inditottak utba,
amelyek a felderité repiilogép iranymutatasa alapjan jutottak el a talélékhoz.

Az amerikai légiero 1943-ban vezette be a felderito gépek alkalmazasat a mentés
elokészitésére, miutan 11 iranyméro allomast telepitettek a kényszerleszallt, vagy
lezuhant repiilogépek helyzetének meghatarozasara. A modszer lényege az volt,
hogy a vészhelyzet jelentésekor azonnal titbainditottak egy vadaszgépet, amely
gyorsan a kényszerleszallas helyszinére ért, pontositotta a bajbajutott személyzet
pozicigjat és felettiik maradt, amig a lassabb mento repiilogépek, vagy hajok a
mentési teriiletre nem értek. Ha a mentohajok nem voltak képesek rovid idon
beliil elérni a kényszerleszallas helyszinét a felderito repiilogépek a mentécsapat
megérkezéséig valtottak egymas. Jelenlétiik moralis segitséget nyujtott a
tulélésiikért kiizdoknek, mindamellett sziikség esetén mentdcsonakot és talélo
felszerelést is ledobhattak.

A felderito repiilégépek harcolo alegységekhez tartoztak, igy gyakran eléfordult,
hogy alaprendeltetésiikbol adéan bevetésen voltak és nem alltak rendelkezésre a
mentés elosegitésére. Ezt felismerve 42 darab P 47-es géppel létrehoztak egy
fiiggetlen, mentésre szakosodott specialis felderité alegységet, amely kozvetlen
radié kapcsolatot tartott az amerikai és angol légi és vizi eszkozokkel. [16]

A szazad tagjainak feladatai kozé tartozott, hogy lehetéség szerint még a
levegében megtalialjak a vészhelyzetben 1évé repiilogépet, vezessék azt a
szarazfold, vagy a legkozelebbi hajo iranyaba. Ha a gép mar végrehajtotta a
kényszerleszallast, a feladat helyzetének pontos meghatarozasa, majd a
személyzettel torténé kapcsolatfelvétel volt. A felderito repiilogépeknek a foldi
iranyito szemeként kellett viselkedniiik, tovabbitani az informaciokat és kisérni a
nehezebb és lassabb mento gépeket.

A P 47-es pilotak hamar megtanultak, hogy milyen nehéz egy mentdcsonakot
észlelni a nyilt tengeren. A lassu sebesség és az alacsony magassag novelte a
felderités hatékonysagat, ugyanakkor a VHF radidjelek egyenes vonalban
terjednek, igy a kis magassagon torténé repiilés jelentdos kommunikacios
hatranyokkal jart. A nehézségek lekiizdése érdekében gyakran parban hajtottak
végre feladatukat, mikozben egyikiik a vizfelszinhez kozel, mig a masik
repiilégép a sikeres radioosszekottetést biztosité6 magassagban repiilt.

A kiilonboz6 feltételekhez -mint példaul az idojaras, a felderitéshez rendelkezésre
allo repiilogépek szama, a radio iranyméro allomas pontossaga- kiilonb6zo
kutatasi eljarasokat dolgoztak ki. Ezek kozott volt példaul a tagulo négyszog,
parhuzamos pasztazas és fésii modszer, melyeket a mai napig alkalmaznak a
kutaté-mento szolgalatok.

A taldlkozasi pontok bevezetése egy tjabb tulélési esélyt noveld intézkedés volt. A
modszer lényege, hogy hajokat kiildtek a miiveleti teriilet mentés iranyito
kozpont altal meghatarozott teriileteire. A vészhelyzetet jelento repiilégépeket
ezutan a talalkozasi ponthoz iranyitottak, igy jelentosen lerovidiilt a kutatashoz,
mentéshez sziikséges id6. Feljegyeztek olyan esetet is, amikor egy bombazo gép
olyan kozel szallt le a talalkozasi pontnal varakozoé hajohoz, hogy a gépszemélyzet



ugy maszott at bombazo gépének szarnyarol a hajora, hogy kozben nem lett vizes
a laba. [16]

OSSZEGZES

A haboru okozta veszély és kockazat elfogadasahoz nagymértékben hozzajarult,
hogy a katonak tudjak, hogy eréfeszitésiik, szenvedésiik, aldozathozataluk nem
oncélu és felesleges, valamint, hogy a nemzet mindent meg fog tenni annak
érdekében, hogy fiait haza hozza az ellenséges teriiletrol.

Mar a I1. vilaghaboru kezdetei szakaszatol mind a németek, mind az angolok
kijelolt eréket tartottak fenn a bajbajutott gépszemélyzetek megsegitésére. A
hadviselé felek a Genfi egyezmény szellemében egymas pilotait is megmentették,
igy a mentésre szorulok sorsa attol fiiggott, hogy kinek a mentdécsapata ér a
helyszinre elészor.

A harcok soran gyorsan bebizonyosodott, hogy a légimenték jogi statuszat az
egymassal szemben allo6 felek sajat érdekeiknek megfeleléen értelmezték,
melynek kovetkeztében sorozatos timadasok érték a mentésben résztvevo erdket.
A tovabbi veszteségek elkeriilése érdekében az eredetileg voroskereszttel ellatott,
fehér szinii repiilogépeket felfegyverezték, terepsziniire festették, feladataikat
pedig lehetéség szerint vadaszrepiilo biztositas mellet hajtottak végre. A kutatas-
mentés védett jellege megsziint, megkezdddott a harci-kutatias mentés idészaka.

A 1II. vilaghabori alatt szamos német, brit és amerikai pilota kotelezte el magat
az emberi életek megmentése mellett. Ezek az emberek biztositottak, hogy
bajtarsaik nem maradtak magukra hagyatva, szenvedésre, halalra, vagy fogsagra
itélve. Szellemiségiik tovabb élt, onfelaldoz6 munkajuk, mentéseik soran szerzett
tapasztalataik Kkivalo alapul szolgaltak a mai modern és hatékony harci kutato-
ment6 szervezetek szamara.
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