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Absztrakt
A Karpat-medence vizhalézatan a rend fenntartasara alkalmas ,,vizi
szervezet” mintegy 1 000 éves multra tekint vissza. A trianoni béke-
diktatum nyoman e szervezddést 11j alapokra helyezték, hogy a haderd
egy részét elrejthessék a Magyar Kiralyi Folyamérség struktirajaba. E
testiilet legalis feladatat a vizirendészet, rejtett teenddit pedig a hon-
védelemben valo részvétele alkotta.

Kulcsszavak:
Magyar Kiralyi Folyamdrség ; Magyar Kiralyi Honvéd Folyamerdk ;
révkapitanysag ; révkirendeltség ; révorség

Abstract

The ,,water policing organization” what is competent in policing on
Carpatian Basin’s waterways, has more than 1000 years old history.
Following the dictated treaty of Trianon this organization was placed
on new foundations so that part of the force could be hijacked in the
structure of the Hungarian Royal Water Guard. The legal function of
this body was created by the water agency and its hidden activities in
its honesty.
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trianoni békediktatum alapvetéen megvaltoztatta Ma-
Agyarorszég foldrajzi és geopolitikai helyzetét.! A Kar-

pat-medencét kitdltd ,,medence allam”-bdl ,,medence-
fenék allam”-ma valt, hatarai ennek megfeleléen nyitottak és
sebezhetdek lettek.

A torténelmi Magyarorszag a Duna vizgyiijté medencé;jé-
ben, ezen belill a Karpat-medencében fekiidt. A Duna és viz-
rendszere a Fekete-tenger felé kozvetiti a Duna-volgy arufor-
galmat. A Dundn 1913-ban a Dévényi Kaputol a Vaskapuig
1 001 km hosszan zajlott a forgalom.?

A trianoni békediktatum utan a Duna magyarorszagi sza-
kaszanak hossza 417 km-re csokkent.? Ezen kiviil még jelentds
volt a Tisza 600 km hosszi magyar szakasza és a nagyrészt
hatarfolyot képezé 143 km hosszi Drava magyar szakasza. A
Drava nem mindeniitt alkotott allamhatart, mert Magyarorszag
és a Szerb-Horvat-Szlovén Kirdlysag hatdra a torténelmi Ma-
gyarorszag kozigazgatdsi beosztasat kovette.* Ezekhez még
kisebb vizfolyasok csatlakoznak.

Duna gazdasagi szerepe

A Dunat atszel6 hét orszaghatar, az Osztrak-Magyar Monarchia
utodallamainak elzark6z6 gazdasagpolitikaja, a mezégazdasagi
cikkek iranti kereslet tartdos csokkenése, Nyugat-Eurépaban
hatranyosan befolyasolta a hajozas forgalmat és feltételeit. A
magyar belforgalom helyzete szintén romlott. A magyar folya-
mi partok hossza, mint a nemzeti hajozas teriiletének a térsége
Osszezsugorodott.

Az 1894-ben toérvénnyel® l1étrehozott Magyar Folyam- és
Tengerhajozasi Részvénytarsasag (MFTR) miikddése megtor-
pant. A dualizmus iddszakaban jelentds allami tamogatassal
mikddé hajozéasi részvénytarsasag egymas utan inditotta be
jaratait, és épitette hajoit. Tevékenysége az egész Dunara és
hajozhaté mellékfolyodira kiterjedt. A MFTR hajoi 1895 és
1917 kozott éves atlagban 595 ezer utast és 557 ezer tonna arut
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szallitottak. 1918-ban 38 személyszallito és 54 aruszallité géz-
hajoval, valamit 389 uszallyal és két tankuszallyal rendelkezett.

A folyamatos fejlédés az 1. vilaghaboru kitorése utan le-
lassult, majd a vereség kovetkeztében megtort. A haborut leza-
16 ,,békeszerzodések™ feltételei stilyos csapast mértek a MFTR-
re is. Jovatétel cimén éppen a legujabb, legjobb egységeit vet-
ték el tole, amelyek az utodallamok konkurens hajozasi vallala-
tainak birtokaba keriiltek. Statisztikailag a magyar g6zosokben
30%-o0s, uszalyokban 51%-0s, az osztrdk gbézdsokben 36%-os,
uszalyokban 50%-0s veszteség mutathatd ki. Ugyanakkor a
jugoszlav (szerb) félnél gbézosdokben 642%-0s, uszalyokban
80%-0s, a roman félnél gdézdsokben 50%-o0s, uszalyokban
100%-o0s gyarapodas mutathato ki.®

A dunai hajoforgalom is visszaesett. 1914-ben 9 318 hajo,
1918-ban 6 487 hajo, 1919-ben 1 366 hajo, 1920-ban 4 443
hajo, 1921-ben 5 710 hajo, 1922-ben 5 679 hajo kotott ki Bu-
dapesten.” (L.sz. melléklet) A szamok jol mutatjak a politikai
helyzet nyoman bekovetkezett valtozasokat. 1920-ban a hajo-
forgalom 325%-al nétt. Az 1919. évi 620 hajordl megemelke-
dett 4 443 hajora. A hajoforgalom 1921-ben az el6z6 évihez
képest 128% -al emelkedett, ez 5 710 hajot jelentett. 1922-ben
5 679 hajé kotott ki Budapesten. Erdekes a hajoalloméany 6sz-
szetétele. 1919-ben a hajok 45%-a (620 hajd) személyszallito
g6z0s volt, ez az arany 1920-ban 32%-ra csokkent; mikézben a
hajok szama 825-el emelkedett, elérve az 1 445 hajot. A sze-
mélyszallito gézosok 1921-1922-ben a hajoallomany 25%-t
tették ki (1921-ben 1361 hajo, 1922-ben 1439 hajo). Ebbdl a
forgalombol a vontatogézosok 7-8%-al részesedtek. A teheru-
szalyok aranya 1921-ben volt a legmagasabb, 30% (1887
uszaly). Ez 1922-ben lecsokkent 22%-ra, 1 246 uszalyra.
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Folyamérség, folyamrendészet, dunai flottilla

A trianoni békediktatum katonai rendelkezései kovetkeztében
megsziint a magyar hadihajézas. A békediktatum ugyanakkor a
Dunat és hajozhaté mellékfolyoit nemzetkdzivé nyilvanitotta. A
katonai rendelkezések csupan arra jogositottak fel Magyaror-
szagot, hogy folyamrendészeti célokra 6rnaszadokat tartson.®

A magyar allam vezetése kihasznalta azt a kinalkoz6 lehe-
téséget, hogy a folyamrendészeti teenddok ellatasara kiilon szer-
vezetet allithat fel. Igy a folyamrendészet alcdja alatt tjjaszer-
vezhette a dunai flottillat. 1921. I. 3-ai minisztertandcsi lés
nyoman 1921. III. 1-ei hatallyal miniszterelnoki rendelettel
felallitasra keriilt a Magyar Kiralyi Folyamdrség, amelynek
feladatkorébe utaltak a folyamrendészet korébe tartozod kdzbiz-
tonsagi és igazgatasi teendd ellatasat.’

A vizi rendészeti szabalyok betartatasanak teend6it a Ma-
gyar Kiralyi Folyamdrség végezte, mint a Magyar Kiralyi Bel-
ligyminisztérium iranyitasa ald tartozé katonailag szervezett
fegyveres rendvédelmi Ortestiilet. Hatosagi jogkdre érvényesi-
tése érdekében kényszeritbeszkozok alkalmazasara is jogosult
volt. A Magyar Kiralysag allo- és folyovizeinek teriiletét a
révkapitanysagok — mint kozépfokt szakhatdésagok — kozott
osztottak fel. Alarendeltségiikbe tartoztak a révorségek, ame-
lyek a vizi rendészet gyakorlati teenddit végezték. A révirségek
¢és a révkapitanysagok alkottdk a révorségi intézményt, amely a
Magyar Kiralyi Folyamdrségnek az a része volt, amely mogé —
mint legalis struktiura mogé — szervezték a Magyar Kirdlyi
Folyamérség honvédelmi feladatok ellatdsdra szant katonai
részét.1 (Targyi tévedés, hogy a Magyar Kirdlyi Folyamdrség
— a Magyar Kirdlyi Hatdrérséghez hasonloan, ahol minden
harmadik gyalogezred a hatardrség rejtésében létezett — két
testii szervezet lett volna, ahol a folyamrendészeti teenddket a
révorségek végezték. A feladatokat és ennek megfelelden a
hataskoroket a Magyar Kirdlyi Folyamdrség szervezeti szintjei
kézott raciondlisan osztottak el. A folyamrendészeti hatdskort
harmadfokon a Magyar Kiralyi Beliigyminisztérium gyakorol-
ta, a miniszteriumon beliil a VI/d., Vi/e. és VI/f. osztalyok,
amelyek a testiilet igazgatasaert is feleltek. A Magyar Kiralyi
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Folyamdrség szervezeti felépitése haromlépcsos volt. A testiile-
ten beliil a legfelsobb szintet a révfokapitanysag alkotta vizi-
rendészeti masodfoku hatosagi jogkorrel. Alarendeltségébe
tartoztak a révkapitanysagok, amelyek a vizirendészet elsofoku
hatosagi jogkorével rendelkeztek. A révkapitanysagok aldren-
deltségében pedig a révkirendeltségek dlltak. A révorségeket a
révkapitanysagok alkalmanként hoztdk létre ideiglenes jelleg-
gel, bar — mint a Magyar Kiralyi Folyamdrség legalacso-
nyabb szintii és ideiglenes jelleggel miik6do szervezeti egysége
— felallitasuk utan nem minden esetben sziintették meg. (I11.sz.
melléklet) A Magyar Kiralyi Folyamdrségben a rejtést nem a
legalis szervezet dlcajaban létrehozott masodik szervezet jelen-
tette. A testiiletnél a rejtés céljat az uszoegységek engedélyezett
szama feletti gyarapitasa és felfegyverzése alkotta, melyhez a
sziikséges kezeloszemélyzet rejtett biztositasa is hozzdtartozott.
A folyamdrségnek nem volt kiilon révorség szervezete. A révor-
seg a testiilet szervezeti felépitésén beliil a legalacsonyabb,
alkalmankent létrehozott szervezeti egység tipus volt. Az viszont
helytallo, hogy a Magyar Kiralyi Folyamorség szervezetében
rejtették el a katonai felhaszndlasu sz egységeket az szo
egysegek mitkodtetéséhez sziikséges hattereket [kikotoket, javi-
to- és ellatobazisokat] pedig a testiilet biztositotta. A révorség
mint tartos szervezeti egység a Magyar Kirdlyi Renddrség
kotelékében jott létre miutan 1939-ben a Magyar Kirdlyi Fo-
lyamorségtdl a révhatosagi [mai fogalmaink szerinti folyam-
rendészeti] jogkort atvette. A Magyar Kirdlyi Renddrségen
beliil a vizirendészeti [révhatosagi] teendok ellatdsat kétlép-
csos szervezet valositotta meg, melynek az also szintjét képezték
a révorségek, tobb révérség iranyitasat pedig a révkapitinysa-
gok lattdk el. "' A Magyar Kirdlyi Folyamdrség testiiletének
legadlis feladatat a vizirendészeti teendok alkottak. Az ehhez sziik-
séges hattértevékenyseg ellatasat biztositottik a testiilet kiilonbo-
z0 szakalegységei. A szakalegységek kozé tartoztak a kiképzo
szervezetek, valamint a hajok felszerelését és karbantartdsat
megvalosito szervezetek [hajotelep, majd folyamor szertar stb.]
tovabba a hajozas hattérteenddit intézeti strukturak keretei kozott
megvalosito szervezetek is mint példaul a terképészeti hivatal, vagy
a miiszaki tizem stb. minél szerte agazobb és bonyolultabb volt a
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szervezet anndl sikeresebben lehetett a rejtési feladatokat meg-
valositani. A kisviz kitiizését, azaz a hajozout — tébbnyire
bojak altal — kitiizését példaul a testiileten beliil nem csupdn
az a szervezeti egység végezte, amelynek e feladat a legdlis
teenddit alkotta, hanem a teendok ellatisaba mas szervezeti
egységeket is bevontak, amelyek a rajuk esd kisvizkitiizési teen-
ddket mas szolgadlati feladataik teljesitése mellett végezték. Az
ugynevezett kisvizkitiiz6k pedig aknaszedé és aknarako hajok-
ként miikodtek. A kisvizkitiizé szazadbol fejlédott ki a folyam-
biztosito zaszloalj, majd a negyvenes évek elejére a folyamzar
szdzad. A szerk.)"?

A kereskedelemiigyi miniszter fennhatosaga alatt allo rév-
kapitanysagokat a beliigyminiszternek rendelték ala, a Magyar
Kiralyi Beligyminisztériumban folyamrendészeti alosztalyok
létesiiltek. A roman kivonulas utan 0jjaszervezték a révkapi-
tanysagokat.

A békediktatum a dunai flottila hajoallomanyaban hatal-
mas pusztitast okozott. (4z 1. vildghaboru veszteségei utin még
jelentds harcértéket alkoto uszoegységekkel rendelkezett a
dunai flottila [két monitor, két agyunaszad, egy pancel motor-
csonak, egy segédmonitor stb.] 1918. XI. 1-én a dunai flottila
még 72 uszegységbdl allt, amelyben még egy UB-3 tipusu ten-
geralattjaro is szerepelt. Ezen a koncon marakodtak az utodal-
lamok. Végiil az ANTANT tengerészeti bizottsaga az utodalla-
mok kozott ugy osztotta szét a dunai flottila hajooit, hogy ma-
gyar kézen dsszesen négy érnaszad maradhatott. A szétosztast
kévetden ugyan az ANTANT ,,nagylelkiien” megengedte, hogy
a magyar dllam a sajat hajoi koziil megkaphatott még néhany
uszoegyseget, azonban ezzel egyiitt is a néhai Osztrak-Magyar
Monarchia duna flottilajanak csupan toredéke volt a trianoni
békediktdatum utani magyar duna flottila. A visszaszolgaltatott
hajok pedig kifosztott és lepusztitott allapotban keriiltek ismét
magyar kézbe.3 1930. V. I-re azonban a rejtési nehézségek
ellenére mar a magyar flottila 61 uszoegységbdl allt. Ezt uj
hajok épittetésével, illetve hasznalt hajok vasarlasaval, vala-
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mint felujitasaval lehetett elérni. Nagy konnyebbséget jelentett,
hogy a Szovetségkozi Katonai Ellendrzé Bizottsag — amely
1921-ben kezdte meg Magyarorszdagon a helyszini ellendrzéseit
— 1927 mdrciusaval a helyszini ellendrzési tevékenységét
besziintette.'* A szerk.)

Az 1922. évi torvény hatarozta meg a Magyar Kiralyi Fo-
lyamdérség feladatat.’ A folyamdrség létszama a torvény értel-
mében 1 620 {6 lehetett. 8 6rnaszad, 2 nagy- 10 kis motorcso-
nak tartdsat engedélyezték.'® E torvény végrehajtasat az ugyan-
ezen évben kiadott beliigyi rendelet szabalyozta.!” A térvény
¢életbeléptetése utan a hadkiegészités alapjan szolgélatot teljesi-
toket fokozatosan leszerelték és ezutan a kiegészités csak on-
kéntes jelentkezés alapjan torténhetett. A megallapitott 1étsza-
mot azonban 1922-ben — és még sokaig — nem sikeriilt betdl-
teni. A torvény eldirta, hogy a szoros értelemben vett folyam-
Orségi személyzet egyenldre a 96 tisztet és tisztviselot, tovabba
az 1 524 fonyi altisztet és folyam6rt nem haladhatja meg. Utob-
biak koziil csupan 840 {6 volt fegyverhasznalatra kiképezhe-
t6.18 Ugyancsak nem sikeriilt a torvényben eldirt, meghatarozott
szamu, jellegli és fegyverzetli naszad, illetve motorcsonak rend-
szeresitése sem.

A kovetkezd években keriilt sor a szervezeti keretek kiépi-
tésére. 1924-ben felallitottdk a budapesti révkapitdnysagot,
Piszkén és Makon révkirendeltségeket szerveztek. 1925-ben
Nyergesujfalun és Oroszvaron is révkirendeltségeket allitottak
fel. Azonban a létszamhiany miatt a piszkei kirendeltséget
megsziintették, szerepét a nyergestjfalui kirendeltség vette at.

(A Magyar Kiralyi Folyamdrség torténetében nem négy
— Piszkén, Nyergesujfalun, Oroszvaron és Makon — hanem tiz
révkirendeltseg miikodott, ezek voltak a székhelytelepiilésiik
neve szerint: Piszke 1924-1925, Nyergesujfalo 1925-t6,
Oroszvar 1925-1929, Kalocsa-Fokté 1927-ig majd utana rév-
orségge minositettek, Dunacsuny 1929-t6l, Dunaremete 1933-
tol, Dunaalmas 1933-t0l, Mako 1933-t0l, Szolnok 1933-tol, Si-
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Ofok 1927-ig ezt kovetden révkapitanysaggd fejlesztették.’ A
szerk.)

A megoldatlan 1étszam gondok miatt nem tudtdk a Dunan
atmend tranzit hajoéforgalmat rendszeresen figyelemmel kisérni.

1923-ban a toérvénybe iktattdk az 1921. VII. 23-4n a Du-
nara vonatkoz6 végleges szabalyzatrol Parizsban alairt egyez-
ményt.2 Az 1921. VI. 23-an megkotott Duna-egyezmény kizar-
ta az idegen lobogokat a Szavarol, a Temesrdl és a délvidéki
csatornakrol. A Duna mellékfolydinak csak egyes szakaszait
nyilvanitotta nemzetkdzinek. A tobbi vizeken a belfoldi forga-
lomban (cabotage)?! csak az érintett allam hozzajarulasaval le-
hetett részt venni.

1923-ban szabalyoztdk a Magyar Kirdlyi Folyamdrség
fegyverhasznalati jogat,? a hajoforgalom ellendrzését,® az
utasoknak Magyarorszagon hajon vald szallitasat,>* csonakok
kotelez6 bejelentését? és az éjjeli halaszatot a hatarvizeken.26

Az iddjarasi viszonyokat tekintve 1923-ban és 1924-ben a
tavaszi arviz €s jégzajlas kismértékii volt, azonban 1925-ben —
kiilondsen a Tisza és a Maros mentén — Kkatasztrofalisnak
bizonyult. A kapcsolatos mentési munkalatokban ugy a révka-
pitanysagok, mint az arvédelmi alakulatok eredményesen vették
ki résziiket.

A kilfoldrol érkez6, vagy oda utazd személyek szama
csokkent. A révhatosagok teriiletén 1923-ban 15, 1924-ben 6,
1925-ben 8 hajobaleset tortént. A csdnakokat nyilvantartottak,
szamuk 1924, évi 313-r61 1925-re 5 891-re emelkedett. A hajo-
személyzettel szemben 1924-ben 7 esetben, 1925-ben mar 87
esetben kellett rendbirsagot alkalmazni.

A hajoforgalom 1923-ban 7728, 1924-ben 10 333, 1925-
ben 11 126 hajot mozgasabol allt. (I.sz. melléklet) Az emelke-
dés folyamatos volt. 1923-ban 2 049-el t6bb hajo kotott ki Bu-
dapesten, mint el6z6 évben. 1924-re ez a szam 2 605-el nott,
elérte a 10 333 hajot. 1935-ben — az el6z6 évihez képest —
793 hajéval tébb kotott ki Budapesten.?’
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Aranyokat tekintve a személyszallitd gdézosok 1923 évi
18%-o0s aranya lecsokkent 12%-ra. A vontatdogdzosok aranya ma-
radt 6 %-on, a megrakott teheruszalyok aranya 23%-os maradt. A
csavarg6zosok aranya emelkedést mutatott. Az 1923 évi 65 hajorol
1924-re 107 hajora emelkedett, mig 1925-ben 116 hajo kotott ki
Budapesten. Ez a személyforgalom emelkedésére utal.

1926-ban egész évben, a Magyar Kirdlyi Folyamdrség ha-
taskorébe vont vizeken altaldban magas vizallas uralkodott, ami
tobb helyen kisebb arvizeket is okozott. Arvédelem elrendelé-
sére azonban nem volt sziikség. Mederszabalyozasi és partjavi-
tasi munkalatokat ebben az évben nem végeztek. Nagyobb
munkalatok csak a Duna nemzetkdzivé nyilvanitasaval kapcso-
latban — mivel sziikségessé valt a folyam-kilométerek kilomé-
termutato tablakkal valo ellatasa — torténtek.

A hajézasi viszonyok kedveztek a hajoforgalomnak, mert
azt sem jég, sem kisviz, sem hosszas kodok nem akadalyoztak.
A teherforgalom januar 1-vel, a személyforgalom belf6ldi vi-
szonylatban marcius 6-an, kiilfoldi viszonylatban aprilis 31-an
indult meg. A kiilfoldi viszonylatban kozlekedd személyhajok
forgalma régi szokas szerint oktober 5-én, a belfoldieké dec-
ember 20-an szlint meg. A teherforgalom azonban a kedvezd
viszonyok kovetkeztében egész évben folyamatos volt.?® (Lsz.
melléklet)

A kilfoldi expressz hajok Gonylin és Esztergomban is ki-
kotottek. 1 Budapest teriiletén a helyi hajozasi szolgalat teljesen
sziinetelt, mert a Magyar Kiralyi Folyam- és Tengerhajozasi Rész-
vénytarsasag az igényelt 4llami szubvenci6t nem kapta meg.?

Jelentdsebb balesetek nem fordultak eld. Az illetékes rév-
kapitanysagok dsszesen csak 20 esetben tartottak vizsgalatot. A
szabalytalansagoknal a vizijarm{iveknek a nyilvantartasba véte-
le kapcsan a meriilt fel a legtébb probléma.?® A hajoforgalom
szamara nélkiilozhetetlen hirszolgalat kiépitése még nem tortént
meg, mert Budapesttdl lefelé a kdzvetlen folyamorségi hirvonal
még nem épiilt ki. A mohacsi révkapitanysag kisebb radioallo-
massal rendelkezett.
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A hatarokon a hajokon utazva atkel6 utasok szdma 6ssze-
sen 36 734 {8 volt.3!

1927-ben, a hatart alkotd Drava hajozasanak ellendrzésé-
re Barcson révkapitanysagot allitottak fel, amelynek hataskore
a Barcs alatt nemzetkdzivé nyilvanitott folyamszakaszra terjedt
ki. A balatoni hajozas ellendrzésére Siofokon révkapitanysagot
hoztak létre, az egész téra kiterjedd hataskorrel. A Kalocsa -
Fokt6-i révkirendeltséget révorséggé szervezték at.

A Nemzetkozi Duna-bizottsag altal 1étrehozott, a Dunara
¢és ennek nemzetkozivé nyilvanitott vizhaldzatara vonatkozo vj
hajozasi rendszabalyokat a miniszterelnoki rendelettel 1éptették
életbe.¥? A hidroplanok ellendrzését ugyancsak 1927-ben ren-
deleti uton utaltak a Magyar Kiralyi Folyamorség hatarkorébe.

1927-ben, a folyamérség hataskorébe vont vizeken a viz-
allas kedvez6 és egyenletes volt. A vizmagassag egész évben
kozepes szintet ért el. December kozepén hirtelen lehiilés ko-
vetkeztében a Duna befagyott. A jégzajlas altal meglepett hajok
menekiiltek ugyan, azonban egyes hajok mégis aldozatul estek.
Arvédelmi segélynytjtisra azonban nem volt sziikség.

A mederszabalyozasi és partjavitdsi munkalatok ez évben
is tervszerlien folytatodtak.

A vizallasi és az id6jarasi viszonyok altalaban kedveztek a
hajoforgalomnak. A hajézas a teherforgalom szamara egész
évben lehetdvé valt. A kiilfoldi viszonylatban kozlekedd hajok
marcius 26-t6l november 3-ig, a belfoldi személyforgalmat le-
bonyolité hajok pedig marcius 5-t6] december 17-ig kozleked-
tek. Jelentdsebb baleset az 1927. évben nem fordult el.3* (Lsz.
melléklet)

Az idegenforgalom jelent6sen emelkedett. A kezelt utle-
velek szdma 44 197 volt.

A hajoforgalmat szabalyozo rendelkezéseket altalaban be-
tartottak, de a csonaknyilvantartast szabalyozé rendelet megsér-
tése miatt 712 esetben inditottak eljarast. A nyilvantartott vizi
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jarmiivek szama — 3 229 csonakkal egylitt — 14 684-re emel-
kedett.

1928-ban a Magyar Kirdlyi Folyamérség létszdma még
mindig nem nott oly mértékben, hogy a tranzit hajokat a ma-
gyar Duna szakaszon rendszeres folyamrendészeti kisérettel
lassak el.

1928-ban hajézast szabalyozo rendeleteket adtak ki.**

A személyhajo forgalom marcius 1-t61 december 1-ig tar-
tott. A teherhajo forgalom janudr masodik felében indult meg
és december elejéig megszakitas nélkiil tizemelt. 17 084 hajo
fordult meg a budapesti kikotében.>S (L.sz. melléklet)

A révhatosagok teriiletén 0sszesen 49 hajobaleset tortént.
A nyilvantartott csonakok szama 16 921 volt, ez az el6z6 évvel
szemben 2 731 darabos emelkedést mutatott. 444 esetben kel-
lett rendbirsagot kiszabni, melyek tulnyomoé része csénaknyil-
vantartasi rendeletbe 1itk6z6 kihagas volt.

1929-ben, a Budapesti kereskedelmi és ipari kikoté™® el-
késziiltével, Csepelen révkapitanysagot allitottak fel. A szegedi
révkapitanysadg tehermentesitése céljabol pedig a felsé Tisza
szakaszon egy 1Uj révkapitanysag kezdte meg miikodését, Duna-
csunyban pedig révkirendeltséget szerveztek.

A hajoforgalom az el6zd évihez képest visszaeset, 15 871
hajo kotott ki Budapesten.3” (ILsz. melléklet)

A vizisport népszeriivé valasaval, fejlédésével kapcsolat-
ban az evezds és vitorlas csdnakok kozlekedését ujraszabalyoz-
tak. Ugyancsak ujraszabalyoztak a hajozési balesetek és sze-
rencsétlenségek bejelentésénél kovetendd eljarast is.3®

1930-ban a viziigy képviseldi részt vettek a Nemzetkozi
Hajozasi Kongresszusok Allandé Bizottsag, a Nemzetkozi Du-
na-bizottsag, valamint a Nemzetkozi Alland6 Viziigyi Miiszaki
Bizottsag iilésein és egyes kozos miiszaki albizottsagok targya-
lasain. A targyalasok eredményeképpen megkdtott altalanos és
részleges egyezmények alapjan sziikségessé valt viziigyi mun-
kalatoknak, idegen teriileteken valo végrehajtasa és ellendrzése
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nagy kortiltekintést kivant. A csepeli kikotd forgalma az el6z6
évvel szemben 50%-kal emelkedett.

A Csepeli szabadkikoté forgalmat nem szamitva 1930-ban
Budapesten 16 514 hajé kotott ki.3* (ILsz. melléklet)

1931-ben, a magyar-csehszlovak k6zos muiszaki bizottsag
altal a kozos Duna szakasz tanulmanyozasara és szabalyozasara
vonatkozdan megallapodas sziiletett. A magyar-roman miiszaki
bizottsdg az elcsatolt tarsulati teriileteken tanulmanyozta az
arvédelmi helyzetet és megtette a sziikséges arvédelmi intézke-
déseket. Targyalasokat folytattak a jugoszlav féllel a Ferenc-
csatorna magyar szakaszaval kapcsolatos kérdések rendezése
targyaban.

A trianoni hatar 4altal szétvagott d&rmentesitd és vizrendezd
tarsulatok felszamolasara vonatkozo targyaldsok Ausztriaval,
Csehszlovakiaval, Jugoszlaviaval és Romanidval tovabb foly-
tak. A Rabatarsulat felszamolasarél sz6ld magyar-osztrak
egyezmény életbe 1épett.*?

Budapesten 1931-ben 16 401 haj6 kotott ki.*! (ILsz. mel-
1éklet)

1932-ben a magyar-csehszlovak kozos miiszaki bizottsag
a kozos Duna-szakaszt tanulmanyozta, megallapitotta a szaba-
lyozasra vonatkozd alapelveket és kidolgozta az e Duna-
szakaszra vonatkoz¢ altalanos viziigyi egyezmény tervezetét. A
magyar-roman muszaki bizottsag a helyszinen tanulmanyozta a
Korosok és a Maros 1932. évi rendkiviili arvizei altal okozott
helyzetet és ennek alapjan elhatarozta egyes ideiglenes arvé-
delmi miivek tovabbi fenntartasat. A jugoszlav féllel tovabb folytak
a targyalasok a Drava menti vizi ligyekben és a hatarok altal ketté-
véagott &rmentesitd tarsulatok felszamolasanak iigyeiben.*?

A hajozasi forgalom a gazdasagi élet hanyatlasaval 1932-
ben tovabb csokkent.*? (ILsz. melléklet)

A kisvizi hajozasi Ut kitlizése a Magyar Kirdlyi Foldmtive-
léstigyi Minisztérium hatdskorébol a Magyar Kiralyi Beliigymi-
nisztérium hataskorébe kertilt. A kitlizési munkalatokat a Duna
magyarorszagi szakaszan a Magyar Kiralyi Folyamorség latta el.
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A Duna magyar-csehszlovak kozos szakaszan a kitiizést éven-
ként valtakozva a magyar, illetdleg a csehszlovak hatdsagok
végezték. A 160 km-es szakaszon Kopcsénytdl az Ipoly torko-
latig a jobbpart magyar, balpart csehszlovak felségtertilet.

1933-ban a nemzetkozi targyalasokon vald részvétel to-
vabbra is fontos szempont volt. A Nemzetkdzi Duna-bizottsag
hatarozatai koziil a legfontosabb, a Duna vaskapui szakaszara
vonatkoz6 ,,Haj6zasi rendszabalyzat” végleges elfogadasa volt.
A magyar-roman miszaki bizottsag megallapodott az 1932. évi
rendkiviili arviz altal sujtott vidékek arviz elleni biztonsagat
c¢lz6 munkalatok elinditdséban.

A dunai hajéforgalom nodvekedésével Dunaremetén és
Dunaalmason 1933. VII. 1-ével révkirendeltséget szerveztek. A
Tisza mentén a zahonyi révkapitanysagot megsziintették, ezzel
egyidejlleg Szolnokon egy révkirendeltséget allitottak fel,
amely 1933. VII. 22-én kezdte meg miikodését.

A kisvizi hajozo ut kitlizésének fejlesztése soran az eddig
kéolajjal vilagitott irany- és kitlizolampak egy részét Snmuiiko-
dé, folytonégo, felvilland, gazlampakkal cserélték ki.

Budapesten 14 101 hajé kotott ki.* (ILsz. melléklet)

1934-ben a folyam-tengeri hajok megjelentek a Dunan.*
Emiatt a hatarallomasokon a megfeleld egészségligyi berende-
zések 1étesitése, illetéleg a meglévd berendezések kiegészitése
szlikségessé valt, egyuttal szigoritottdk az egészségiigyi szolga-
latot. A folyami egészségiigyi rendészet ellatasa a Magyar Kira-
lyi Folyamdrség kiemelt feladatava valt.

A kisvizi hajozo ut kitizését a magyar-csehszlovak Du-
na-szakaszon a Magyar Kiralyi Folyamérség vette at. A kisviz-
kitizé berendezés ¢s felszerelés korszeriisitése folyamatosan és
fokozatosan tortént.

A hajok létszama emelkedett. 1934-ben 17 590 hajé kotott
ki Budapesten.*® (IL.sz. melléklet)

1935-t6l a révkapitanysagok a csonakforgalmat motoros-
jaratokkal ellendrizték.

5
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A Kkisvizi hajozout kitlizését a Duna magyar-csehszlovak
szakaszan a pozsonyi csehszlovak folyamhajozasi hivatal latta
el.

A hajoforgalom tovabb emelkedett, 18 932 hajot regiszt-
raltak.*” (IL.sz. melléklet)

Szabalyozasra keriilt tovabba dsszefoglalo jelleggel a ha-
joforgalom rendészeti feladatainak a témaja.*®

1936-ban életbe Iéptek a 20 tonnanal nem nagyobb vizki-
szoritasu, nem géperejii hajok, valamint a nem géperejii 1szo-
miivek, tovabba a géperejli kishajok nyilvantartdsa targyaban
kiadott beliigyi rendeletek. Ezek a nyilvantartasi anyag 0j beje-
lentését, a gépcsdnakoknal pedig azok révhatdsagi nyilvantarta-
sat tették kotelezOvé. Emiatt az 0 nyilvantartasi munkalatok
megindultak.®

1936-ban Budapesten 20 725 hajo kotott ki.3® (ILsz. mel-
1éklet)

1937-ben a Duna-tengeri hajokon minden esetben orvosi
vizsgalatot tartottak, fert6zé betegség nem fordult eld. A 20
tonnanal nem nagyobb vizkiszoritasti hajok és nem géperejii
uszomiivek nyilvantartasa targyaban kiadott 1936. évi belligy-
minisztériumi rendelet végrehajtasa megtortént, az anyag ren-
dezése elkezd8dott.™!

A kisvizi hajozout kitizését a magyar-csehszlovak kozos
Duna-szakaszon ez évben is a pozsonyi csehszlovak folyamha-
jozasi hivatal latta el.

A hajoéforgalom emelkedése tovabb tartott, 24 466 hajo
kotott ki Budapesten.S? (IL.sz. melléklet)

1938-ban a folyamegészségiigyi viszonyok altalaban ki-
elégitdek voltak. 1938. IX. 21-én kiiitéses tifusz gyanus megbe-
tegedés fordult el harom cseh lobogd alatt haladd g6zoson,
ezért a révhatosagok a 3 gbz0st és az ezek vontajaban 1évo 13
uszalyt egészségligyi vesztegzar ala helyezték. Ebben az évben
22 260 hajé kotott ki Budapesten, ™

A hajéforgalom az évek soran emelkedd tendencidt muta-
tott. A Budapesten kikotott hajok szama — a Csepeli kikdtdben
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kikotott hajok nélkiil — 1936-1940 kozott éves atlagban 21
657 hajo volt. 1926-1930 kozott pedig atlagban 15 329 hajo,
mig 1907 és 1910 kozott 11 064 hajo — melynek 2/3-a uszaly
volt — kotott ki Budapest. A Budapesti hajoforgalom nagy
részét idegen hajézasi vallalatok bonyolitottak le.

A 1936-1940 kozott éves atlagban 21 557 hajobol 25 %,
azaz 5 457 hajé a Magyar Kiralyi Folyam- és Tengerhajozasi
részvénytarsasag, 14,8 % pedig az Els6 Duna Go6zhajozasi
Tarsasag lobogoja alatt hajozott.5*

1939 mar haborus év volt, bar Magyarorszag még nem 1¢é-
pett be a haboruba. A hajoforgalom tovabb névekedett. Moh-
acson 10 279, Gonyiin 14 092, Budapesten 19 307 g6z6s, mo-
toroshajo, uszaly kotott ki. A Budapesten kikotott hajok 86,4 %-a
Gonyt, 63%-a pedig Mohacs érintésével érkezett a fovarosba.
Ebben az idészakban a Magyar Kiralysag teriiletére érkezd
hajok kotelesek voltak kikdtni az Gtvonalukba esé els6 magyar
kikotébe. >

A 1II. vilaghabort alatt — a teriiletvisszacsatolasok kdvet-
keztében — a folyamok magyarorszagi szakaszainak hossza
gyarapodott, a hajozas intenzitdsa tovabb ndtt. Az aruforga-
lomban is eltoldédas kovetkezik be, bar Budapest kiemelt szere-
pe megmarad. A vizirendészet (révhatosag) feladatkorét a Ma-
gyar Kirdlyi Renddrség szakigazgatasi szervezetében tjonnan
l1étrehozott vizirendészeti (révhatosagi) szakszolgalati ag szer-
vezeti egységei vették at. A katonai részt pedig — az 1939. évi
honvédelmi torvényben foglaltak szerint — a Magyar Kiralyi
Honvédségbe integraltdk Magyar Kirdlyi Honvéd Folyamerdk
elnevezéssel a honvédség onallo fegyvernemeként a vezérkari
féndk kozvetlen alarendeltségébe helyezve.>

(A Magyar Kiralyi Folyamdrségnek a Magyar Kiralyi
Honvédségbe olvasztasa tehat nem jelentette a testiilet felsza-
moldsat, csupdn a honvédelmi tarca addig rejtett feliigyelete
valt nyiltta. A folyamor uszo egységek donto tobbsége a fegy-
verzetiikkel a kiszolgadlo kikotoi bazissal és a személyzetiikkel
egyiitt atkeriilt a beltigyi tarcatol a honvédelmi tarcdhoz.

155



Emlékkonyv Ory Kdroly 85. sziiletésnapja tiszteletére.

A Magyar Kiralyi Beliigyminisztériumnal maradt a vizi-
rendészeti hataskor mindharom szintje, oly modon, hogy a
harmadfoku vizirendészeti hataskért a Magyar Kiralyi Bel-
tigyminisztérium gyakorolta a tovabbiakban is, mig a mdasod-
és elsofoku hatdskoroket — amelyeket 1939. 1. 15-ig a Magyar
Kiralyi Folyamdrség révfokapitanysdaga és revkapitanysdagai
gyakoroltak — a Magyar Kirdlyi Rendorség vette at.

A honvédelmi tarcahoz keriilt személyi allomany megtar-
totta egyenruhdjat és rangrendszerét. Igy johetett létre a hon-
védsegben haromféle katonai rangrendszer a szarazfoldi erdk,
a légierd és a folyamerdk kotelékében. A folyamerdk rangrend-
szere az Osztrak-Magyar Monarchia haditengerészeti rang-
rendszerében gyokerezett. A Magyar Kirdlyi Folyamdrség
felallitasdig a dunai flottillanadl az Osztrdak-Magyar Monarchia
haditengerészeti rangrendszerét hasznbaltak.>” A Magyar Kira-
lyi Folyamdrség létrehozasakor uj rangrendszert vezettek
ugyan be, amelynek az elnevezései eltéeréek voltak az Osztrak-
Magyar Monarchia haditengerészeti rangrendszerének a rang-
Jjaitol, azonban a formai megjelenés tekintetében az 1921 elotti
tengerészeti rangrendszerre nagyon hasonlitott. Ezt a rang-
rendszert pedig — amikor a Magyar Kiralyi Folyamdrséget
dtkeresztelték Magyar Kiralyi Honved Folyamerdkre és a Ma-
gyar Kiralyi Honvédelmi Minisztérium rejtett feliigyelete nyilt-
td valt — ismét modositottdk.>

A Magyar Kiralyi Folyamorségnél és a Magyar Kiralyi
Honvéd Folyamerdknél egyarant az Osztrak-Magyar Monar-
chia haditengerészetéhez hasonloan a rendfokozatokat a zub-
bony és képeny ujanak az aljan viselték, melyet vitézkotéssel
szegélyezett sotétkek posztohajtokan helyeztek el a trianoni
békediktatum utan. Ez 1939 utan oly modon modosult, hogy az
uj aljara a rendfokozatnak megfeleld szamu sotétkék posztosav
keriilt. A savok szine és vastagsdga jelolte a rendfokozati cso-
portot, a szamuk pedig azon beliil a konkrét rangot. A hajozo
tisztek ugynevezett Elliot-szemet is kaptak. a savok kozotti
részeket pedig a szakteriilettdl fiiggd szinii posztoval toltottek
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ki. Diplomasok esetében a poszto helyét barsony vette at. A
rendfokozati jeleket a zsavoly anyagu zubbonyokon a felgom-
bolhato vallapokra helyezték. A tisztek szamdra rendszeresitett
tarsasdagi és diszoltozet zubbonyan valldiszt (epaulette-t), le-
cstingd rojtokkal (risettekkel) hordtak.>

Tiszteletre mélto és szivbe markold, ahogyan elédeink az
imperialista rablo trianoni békediktatum dacdra, az 1929-
1933-as nagy gazdasagi vilagvalsag kedvezolen koriilményei
ellenére is igyekeztek megorizni, sét a lehetoségeik fiiggvénye-
ben fejleszteni nemzeti multunk hagyomanyainak részét képezd
magyar honvédelmi szervezettipusok egyik gyongyszemét. A
nyereségorientalt kicsinyes, kalmarszellemiség helyett — amely
kizarolag a kifizetédo, vagy veszteséges szemléletmod karos
felfogasat koveti — a magyar etnikum érdekeit, a nemzettuda-
tot elbsegité szakmai kulturak, igy a folyamerdk hivataskultu-
rajat erosité szellemiségen nyugvo tettek jellemezték elédeink
cselekedeteit.

Ez a szellemiség példamutato a jovo nemzedékei szamara
is. A Magyar Kiralyi Folyamdrség torténete kivalo példa arra,
hogy katonailag szervezett fegyveres drtestiilet milyen kivaloan
dllhatia meg a helyét a rendfenntartasban. Ne feledjiik, hogy a
Kozép-Magyarorszag teriiletére visszaszoritott magyar dllam
vizirendeszeti szabalyainak a kidolgozasara ekkor keriilt sor.
Ezek a szabalyozasok pedig napjaink szamara is példamutato-
ak. A Magyar Kirdlyi Folyamdrség pedig a szabdlyok kialaki-
tasaban, illetve azok betartatasaban kimagaslo szerepet valosi-
tott meg. A szerk.)
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Jegyzetek:

T CSULLOG: 51-61.p.

2 A Duna” cimti 1927-ben kiadott ismeretterjesztd konyv, a torténelmi Magyaror-
szagra nézve Dévénytol — Orsovaig 971 km-t ad meg, ebbdl 745 km magyar teriilet.
Fels6é Duna szakasz (forrastol-Dévényig) 964 km. Kozép Duna szakasz (Dévénytol-
Orsovaig) 976 km, Als6-Duna szakasz (Orsovatol-torkolatig) 960 km.

RADISICS

3 A 417 km a f84g, ez az elfogadott. Mas forrasok szerint 429 km vagy 439 km.
Loc.cit. ILkot. 122.p.

4 SUBA: A polgari Magyarorszag kdzigazgatasi beosztisanak alakuldsa a
hatarvaltozasok tiikrében 1867-1941.

51894/XXXVl.te.

% 4 Duna. 30.p.

7 Budapest Székesfévdros Statisztikai Evkonyve 1913-1920. 196.p.  ;
Budapest Székesfbvdros Statisztikai Evkonyve 1921-1924. 365.p.

81921/XXXIILtc.

9 A Magyar Kiralyi Folyamd&rség felallitisara vonatkozoan torvény is sziile-
tett, a torvény végrehajtasarol pedig miniszterelndki, illetve belligyminiszteri
rendelkezések intézkedtek.

1 53/1920. (I.12.) ME.r. ; 1922/XIV.tc. ; 8270/1923. (XI. 23.) ME.r.
1 340/1924. (1. 15.) ME.r.

101939-t6] a honvédelmi erdk rejtése feleslegessé valt, a révhatdsagi (napjaink termi-
nologidja szerint vizirendészeti) rész levalt a Magyar Kiralyi Folyam&rségrol és a Magyar
Kiralyi Rendérség szakszolgalati agava valt, a katonai rész pedig Magyar Kiralyi Fo-
lyamer6k elnevezéssel a Magyar Kiralyi Honvédség része lett.
1939/11.tc. 80. §

11 CSONKARETI— BENCZUR: 150-157.p. ; BORBELY —KAPY: 149-150.p. +459-461 p.

12 CSONKARETI — BENCZUR: op.cit.

3 Loc.cit. 123.p. + 140-142.p.

M Loc.cit. 159-176.p.

151922/X1V tc.

16 CSONKARETI — SARHIDAI

178 270/1923. (XI. 23.) ME.r.

18 CSONKARETI — BENCZUR: op.cit. 151.p.

¥ Loc.cit. 153.p.

201923/XIV.tc. ; SUBA: A magyar viziigy nemzetkoz egyezményei 1921-1939.

21 Eredetileg hajozasi kifejezés, a tengeri allamok sajat kikotoi kozotti, illet-
ve a nemzetkozi folyamok egy allamhoz tartozd szakaszan zajlo forgalomra
vonatkozott. Vagyis szallitadsi vagy fuvarozasi tevékenység, egy adott orszag
teriiletének két pontja kozott, amelyet az adott orszagban nem honos gazdasagi
szereplok végeznek. Az allamok szuverén joga ennek a tevékenységnek a
fenntartasa sajat allampolgaraik szdmara, azaz a kiilfoldiek ilyen tevékenysé-
gének korlatozdsa protekcionizmusnak szamit. A kabotdzs megnevezést mar
régota hasznaljak a szarazfoldi és egy ideje a légiforgalomra is.
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228 851/1923. (VIL. 28.) ME.r.

231 862/1923. (1IL. 9.) ME.r. 1340/1924. (1. 15.) ME.r.

2457 054/1923. (VL. 22.) BM.r.

2520 987/1924. (V.31.) BM.r. ; 21423/1924. (VIL 14.) BM.r.

2622 641/1925. (VIL 20.) BM.r.

27 Budapest Székesfdvaros Statisztikai Evkényve 1921-1924. op.cit. 365.p. ;
Budapest Székesfdvaros Statisztikai Evkényve 1931. ; Budapest Székesfévdros
Statisztikai Evkonyve 1932. ; Budapest Székesfovaros Statisztikai Evkony-
ve 1933. ; Budapest Székesfoviros Statisztikai Evkonyve 1934. ; Budapest
Székesfévaros Statisztikai Evkényve 1935.

281926-ban a hajok szama elérte a 12 505-6t, ez az el6z6 évihez képest 929-
el tobb hajot jelentett. A hajotipusok aranyai nem valtoztak: 1 358 személy-
szallitoé gézos (11%), 911 vontatdogdzos (6 %), 3 156 uszaly (26%), 754 iires
uszaly (6%) és 171 csavargdzos kotott ki Budapesten.

29 A Magyar Kiralyi Folyam- és Tengerhajozasi Részvénytarsasag és a ma-
gyar allam kozotti korabbi szerzédésben megéllapitott allamsegély az inflacid
folytan teljesen elértéktelenedett.

30 A balatoni csonaktulajdonosok tobbsége nem tett eleget bejelentési kote-
lességeiknek. Az ok az volt, hogy Balatonon nem miikodott révkapitanysag,
igy ott a sziikséges ellendrzés hidnyzott.

31 Az utasok tobbsége a févarosba, illetve onnan utazott. Budapesten belépett
Osszesen 21 294 utas, magyar utlevéllel 11 538 6, idegen utlevéllel 9 756, £6.
Kilépett Osszesen 12 995 utas, 8 935 f6 magyar, idegen 4 060 f6 kiilfoldi.
Budapestre ezek szerint a be- ¢és kiléptetett 36 734 utasbol 34 289 £6.

324730/1927. (V. 27.) ME.r.

33 1927-ben a hajok szama elérte 15 432-6t. Ez az el6z6 évihez képest 3 377
hajot, 28%-os emelkedést jelent. A hajotipusok ardnyai nem valtoztak. Az 1
613 személyszallitdo gézos 10%-a az dsszesnek. Ez az el6z6 évihez képest 255
hajoval emelkedett. Az 1 884 vontatogézos 1étszam 973 darabos emelkedést
jelent, igy az aranyuk elérte a 12%-ot. A teheruszalyok szama 8 086-al nétt,
elérte a 11 242-6t. Tgy ardnyuk 73%-ra nétt, ez 42%-s ndvekedést jelentett. Az
iires uszalyok szama lecsokkent 3%-ra, azaz 511-re. 170 csavargdzos kotott ki
Budapesten.

34310/1928. (1. 13.) ME.r. ; 320/1928. (1. 13.) ME.r.

35 Az az el6z6 évihez képest 1928-ban az 1 652 hajo forgalma 10%-o0s emel-
kedést jelent. A hajotipusok ardnyai nem valtoztak. Az 1 667 személyszallitd
206z06s 10%-a az Osszesnek. Ez az el6z6 évihez képest 54 hajoval emelkedett. A
2 482 vontatogdzos 598 darabos emelkedést jelent, igy az aranyuk elérte a
15%-ot. A teheruszalyok szama 523-al nét, elérte a 11765 darabot, igy aranyuk
69% lett. Az iires uszalyok szama 397-re csokkent, igy iz aranyuk csupan 2%
volt. A csavargdzosok szama ugrasszeriien 69-el megnott, igy 81 csavarg6zos
kotott ki Budapesten.

36 BEKE: 125-162.p.

159



Emlékkonyv Ory Kdroly 85. sziiletésnapja tiszteletére.

37 1929-ben az €lézé évihez képest 1 613 hajoval kevesebbet jelentett. A
hajotipusok szamitasanal valtozas tortént, az uszalyokat (teher, lires) 6sszevon-
tak, és megjelent a tehermotorhajo kategoria. Az aranyok nem valtoztak. Az 1
699 személyszallitd g6zos 11%-a az Osszes hajotipusnak. Ez az el6z6 évihez
képest 32 hajoval emelkedett. A vontatog6zos 1étszamban 525 darabos csok-
kenés tortént, létszamuk 1 957 darab, aranyuk 12% lett. A 831 tehermotorhajo
aranya 5 %. Az uszalyok szama 11 219 volt, ez 546 darabos csokkenést jelen-
tett, ennek ellenére ardnyuk 71% lett. A csavargdzosok szama 80.

38220 129/1929. (1. 12.) BM.r.

391930-ban az el6z8 évihez képest 643 hajoval tobbet és az el6z6 évhez ké-
pest 4 %-os novekedést jelent. A hajotipusok aranyait tekintve, nem volt
valtozas. Az 1 766 személyszallitdo g6z6s 11%-a az Gsszes hajotipusnak. Ez az
el6z6 évihez képest 67 hajoval emelkedett. A vontatdogézosok szama 1
991darab, igy az aranyuk 12% maradt. A tehermotorhajok szama 1 000-re
nétt, igy aranyuk 6 % lett. Az uszalyok szama 11 167 volt, aranyuk 71%. A
csavargdzosok 66 alkalommal kotottek ki.

Budapest Székesfévéros Statisztikai Evkényve 1931. op.cit. 338.p.

40 SUBA: A trianoni hatér 4ltal kettévagott vizi tarsulatok helyzete 1919-1923.

41193 1-ben az elz6 évihez képest 113 hajoval kevesebbet jelentet. A hajo-
tipusokat tekintve, az aranyok nem nagyon valtoztak. Az 1 616 személyszallitd
20z0s szama 150-el cokkenést jelent, ez az Osszes hajotipus 10 %-a volt. A
vontatog6zosok szama 454-r6l 2 445-re nétt, igy az aranyuk 15 %-ra emelke-
dett. A tehermotorhajok aranya — 1 037 hajoval — 6 % volt. Az uszalyok
szama 454-¢l emelkedett igy elérte a 11 167-et, mely 68 %-os aranyt jelentett.
A csavarg6zosok szama 65 volt.

Budapest Székesfdvéros Statisztikai Evkényve 1932. op.cit. 363.p.

42 SUBA: Vizrendezd (4rvizmentesitd) tarsulatok1919-1939 koot (torténeti attekintés.

431932-ben Budapesten 15 668 hajo kotott ki. Ez az el6z8 évihez képest 733
hajoval kevesebbet jelentett. A hajotipusok aranyai nem nagyon valtoztak. A 2
151 személyszallitd gbzos 535 hajoval novekedett, ez az dsszes hajotipus 14%-
at alkotta. A vontatdog6zosok szama 493 hajoval 1952-re nétt, igy aranyuk is
12%-ra valtozott. A tehermotorhajok szama 1 109-re emelkedett, igy aranyuk 7
% volt. Az uszalyok szama 778-al 10 389-re csdkkenést, ezért az aranyuk 66
%-ra valtozott. A csavargdzosok szama pedig 38-al csokkent.

Budapest Székesfdvéros Statisztikai Evkényve 1933. op.cit. 334.p.

44 1933-ban az el6z8 évihez képest 1 567 hajoval kevesebbet jelentett. A
hajotipusokat tekintve, az ardnyok nem nagyon valtoztak. A személyszallito
20620650k szama 5 hajoval 2 156-ra novekedett, amely az sszes hajotipus 15%-
at képezte. A vontatdg6zosok szama 344 hajoval csokkenve 1 606-ra esett
vissza, igy aranyuk 11%-ot tett ki. A tehermotorhajok szdma pedig 122 hajoval
valo csokkenés kovetkeztében 987-re esett vissza, aranyuk 7 % volt. Az usza-
lyok szama 778 csdkkenéssel 9 242 volt, ardnyuk 66 %-ot tett ki. A csavargé-
z0s0k szama 35 volt.

Budapest Székesfdvéros Statisztikai Evkényve 1934. op.cit. 299.p.
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45 A magyar kormany — az arucsere forgalom lebonyolitasi eszkozeként —
nagy figyelmet szentelt a folyam-tengeri hajozasnak. A gazdasagi szamitasok
igazoltak ennek célszerliségét. Az elsé magyar tervezésii és épitésit BUDA-
PEST folyam-tengeri hajot 1934-ben helyezték lizembe. 1939-ig még tovabbi
harom ilyen hajo a SZEGED (1935), a TISZA (1937) és a KASSA (1939),
épilt meg.

BELAY: 390-392.p.

46 1934-ben 3 489 hajoval tobb kotott ki Budapesten, amely az el6z6 évhez
képest 25 %-os novekedést jelent. A hajotipusok aranyai nem nagyon valtoz-
tak. 87 személyszallitd gbézossel kevesebb Osszesen 2 069 személyszallitd
g6z0s kotott ki Budapesten ez évben, amelyek az dsszes hajo 15 %-at alkottak.
A vontatdgzosok szama 353 hajoval 1961-re emelkedett, igy az aranyuk
11%-ra nétt. A tehermotorhajok szdma 1 235-re gyarapodott, az aranyuk
viszont 7 % maradt. Az uszalyok szama 11 937 volt, ez 2 695 darabos emelke-
dést jelentett, igy az aranyuk 68 %-ra nétt. A csavargdzosok szama 143 hajo-
val emelkedett.

Budapest Székesfévaros Statisztikai Evkényve 1934.316.p.

471935-ben az el6z6 évihez képest 1 342-vel t&bb hajo kotott ki Budapesten,
igy a novekedés 8 %-os volt. A hajotipusokat tekintve, az aranyok nem nagyon
valtoztak. A személyszallito g6zosok aranya 1 886 hajoval 10%-ra csokkent. A
vontatogdzosok szama 126-al ndvekedett igy a 2 089 vontatégdzos az dsszes
hajé 11 %at alkotta. A tehermotorhajok szama 1 245-re emelkedett, igy ara-
nyuk az &sszes hajo szaman belill 7 % maradt. Az uszalyok szama 12 875 volt,
ez 938 hajo emelkedést jelentett, aranyuk 68% maradt. A csavargézosok
szama 224-el 402-re emelkedett.

Budapest Székesfdvéros Statisztikai Evkonyve 1935.331.p.

4810 700/1935. (X. 13.) ME.r.

49145 060/1936. (IIL. 10.) BM.r. ; 145 130/1936. (IIL.10.) BM.r.

50 1936-ban az el6z6 évihez képest 1 793-al tobb hajo kotott ki Budapesten,
igy a novekedés 9 %-os volt. A hajotipusok aranyai Iényegesen nem valtoztak.
A személyszallitéo gbzosok aranya 1 614 hajoval 8%-ra csokkent. A vontatogo-
z0sok szama 2 092 hajoval 10% maradt. A tehermotorhajok szama 1 213-ra
csokkent, igy aranyuk 6 % lett. Az uszalyok ardnya a 449 hajonyi boviilés
ellenére — amely 13 324 uszalyt jelentett 6sszességében — csokkent 64 %-ra.
A csavargdzosok szama 1 646 hajoval 2048-ra emelkedett, igy ardnyuk 10 % volt.
Budapest Székesfévdros Statisztikai Evkényve 1936. 441 p.

51145 060/1936. (IIL. 10.) BM.r. op.cit.

52 1937-ben az el6z6 évihez képest a 3 741 Budapesten kikdtd hajo 8 %-os
novekedést jelentett. A hajotipusok ardnyai alig valtoztak. A kikotdtt 1 586
személyszallitd g6zds ardnya a teljes hajoforgalomhoz képest lecsokkent 6%-
ra,. A kikotott vontatogdzosok szama 2 401-re emelkedett, igy az aranyuk 10%
maradt. A tehermotorhajok szama 1 224-re valtozott , igy aranyuk 5 % lett. Az
uszalyok szama 15 748 volt, amely 2 424 uszallyal valo gyarapodast jelentett,
aranyuk azonban 64% maradt. A csavargézosok szama 1 040-el, 3 088-ra
emelkedett, igy aranyuk 13 % lett.

Budapest Székesfévdros Statisztikai Evkényve 1937. 341.p
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53 1938-ban az el6zd évihez képest 2 206-tal kevesebb hajo koétott ki Buda-
pesten. A hajotipusok aranyai nem nagyon valtoztak. A személyszallité gézo-
s6k szdma 1 913-ra novekedett, igy az Osszes hajo forgalmaban betoltott
aranyuk 8 %-ra valtozott. A vontatog6zosok szama 1 908-ra csdkkent, amely
az el6zo évihez képet 493 hajo csokkenést jelentett, igy az aranyuk 8% lett. A
tehermotorhajok szdma 282-vel 1 506-ra nétt, igy aranyuk 7 %-ot tett ki. Az
uszalyok szama 2 744-el csokkenve 13 004-re esett vissza, ezért a hajoforga-
lomban betdltott aranyuk 58%-ra mérséklédott. A csavargdzosok szama 648-al
gyarapodott, igy a szamok 3 736-ra nétt, az aranyuk 17 % valtozott.

Budapest Székesfovaros Statisztikai Evkonyve 1938.392.p

54 BORNEMISSZA: 91-94.p.

55 Loc.cit.

56 A Magyar Kiralyi Renddrség kotelékében 8 révkapitanysag mitkdott Ba-
ja, Gonyii, Komarom, Mohécs, Szeged, Szolnok, Ujvidék és Vac, Székhellyel.
1939/11.tc. op.cit. ; BORBELY — KAPY: op.cit. 144-149.p. + 459-461.p.

57 CSONKARETI— BENCZUR: op.cit. 11-12.p.

58 Loc.cit. 157.p.

59 Loc.cit. 272.p.

Jegyzetekben alkalmazott réoviditések:

MONOGRAFIAK, KISMONOGRAFIAK ES HASONLO JELLEGU

KOTETEK

BORBELY — KAPY — BORBELY Zoltan — KAPY Rezso (szerk.): 4

(11.;12.513.514.;56.;) 60 éves magyar renddrség 1881-1941. Bu-
dapest, 1942, Halasz Irodalmi és Konyvkiado
Vallalat. 1.kot. 1-299 p. ILkot. 300-600 p.

Budapest Székesfovaros —— THIRRING Gusztav (szerk.): Budapest Szé-
Statisztikai Evkényve kesfévdros Statisztikai Evionyve 1913-1920.
1913-1920. Budapest, 1923, Magyar Kiralyi Statisztikai
(7.;) Hivatal. 304 p. /Budapest Székesfovaros
Statisztikai Evkonyve, XIL/
Budapest Székesfovaros —— THIRRING Gusztav (szerk.): Budapest Szé-
Statisztikai Evkényve kesfévdros Statisztikai Evkonyve 1913-1920.
1921-1924. Budapest, 1925, Magyar Kiralyi Statisztikai
(7527.) Hivatal. 576 p. /Budapest Székesfovéros
Statisztikai Evkonyve, XIIL/
Budapest Székesfoviaros —— THIRRING Gusztav (szerk.): Budapest Szé-
Statisztikai Evkényve kesfévdros Statisztikai Evkonyve 1931. Bu-
1931. dapest, 1932, Magyar Kiralyi Statisztikai Hi-
(27.;39.;) vatal. 610 p. /Budapest Székesfévaros Sta-

tisztikai Evkonyve, XX./
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(27.41.)

Budapest  Székesfovaros
Statisztikai Evkényve
1933.

(27.543.;)

Budapest  Székesfovaros
Statisztikai Evkonyve
1934.

(27.544.)
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1934.

(27.;46.;)
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Budapest  Székesfovaros
Statisztikai Evkényve
1936.
(50.5)

Budapest  Székesfovaros
Statisztikai Evkényve
1937.
(52.)

Budapest Székesfévaros
Statisztikai Evkényve
1938.
(532)

THIRRING Gusztav (szerk.): Budapest Szé-
kesfévdros Statisztikai Evkonyve 1932 Bu-
dapest, 1933, Magyar Kiralyi Statisztikai Hi-
vatal. 606 p. /Budapest Székesfévaros Sta-
tisztikai Evkonyve, XXI./

THIRRING Gusztav (szerk.): Budapest Szé-
kesfévdros Statisztikai Evkonyve 1933. Bu-
dapest, 1934, Magyar Kiralyi Statisztikai Hi-
vatal. 628 p. /Budapest SzékesfOvaros Sta-
tisztikai Evkonyve, XXIL/

THIRRING Gusztav (szerk.): Budapest Szé-
kesféviros Statisztikai Evkonyve 1934. Bu-
dapest, 1935, Magyar Kiralyi Statisztikai Hi-
vatal. 594 p. /Budapest SzékesfOvaros Sta-
tisztikai Evkonyve, XXIIL/

THIRRING Gusztav (szerk.): Budapest Szé-
kesfévdros Statisztikai Evkényve 1934. Bu-
dapest, 1935, Magyar Kiralyi Statisztikai Hi-
vatal. 514 p. /Budapest Székesfovaros Sta-
tisztikai Evkonyve, XXIV./

THIRRING Gusztav (szerk.): Budapest Szé-
kesfévdros Statisztikai Evkonyve 1935. Bu-
dapest, 1936, Magyar Kiralyi Statisztikai Hi-
vatal. 595 p. /Budapest Székesfévaros Sta-
tisztikai Evkonyve, XXV./

THIRRING Gusztav (szerk.): Budapest Szé-
kesfévdros Statisztikai Evkényve 1936. Bu-
dapest, 1936, Magyar Kiralyi Statisztikai Hi-
vatal. 702 p. /Budapest Székesfévaros Sta-
tisztikai Evkonyve, XXVL/

THIRRING Gusztav (szerk.): Budapest Szé-
kesfévdros Statisztikai Evkényve 1937. Bu-
dapest, 1937, Magyar Kiralyi Statisztikai Hi-
vatal. 580 p. /Budapest SzékesfOvaros Sta-
tisztikai Evkonyve, XXVIL/

THIRRING Gusztav (szerk.): Budapest Szé-
kesfévdros Statisztikai Evkényve 1938. Bu-
dapest, 1938, Magyar Kiralyi Statisztikai Hi-
vatal. 580 p. /Budapest Székesfovaros Sta-
tisztikai Evkonyve, XXVIL/
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CSONKARETI Karoly — SARHIDAI Gyula: 4
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1920-1945. Budapest, 2009, Zrinyi Kiado.
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A Duna. Budapest, 1927, Magyar Kiralyi
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BELAY Jozsef: 25 éves a magyar tengerha-
jozéds. Kozlekedési Kozlemények, V.évf.
(1961) 23.sz. 390-392.p.
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gyei Szociografiak Kaidohivatal. 459 p.
/Varosi és varmegyei szociografiak, 15./

CSULLOG Gabor: A Karpat-medencei al-
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(20.;)
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42.)
JOGSZABALYOK

1894/XXXVLtc.
(5

192 1/XXXIIL tc.
(3.5

1923/XI1V.tc.
(205)

valtozata 1999. oktéber 6-an, Budapesten
hangzott el a Szemere Bertalan Magyar Rend-
védelem-torténeti Tudoméanyos Tarsasag altal
szervezett magyar rendvédelem-torténeti tudo-
manyos konferencia-sorozatnak ,,4 kozigazga-
tas, a véderd és a rendvédelem kapcsolatanak
valtozasai a polgari magyar dllam idészaka-
ban.” cimii XII. konferencigjan. A publikalt ta-
nulmany az eléadas javitott bévitett és atdolgo-
zott valtozata.

SUBA Janos: A magyar viziigy nemzetkdzi
egyezményei. Torténeti Foldrajzi Kozlemé-
nyek, 1.évf. (2013) 1-2.sz. 122-134.p. HU-
ISSN 2064-390X.

SUBA Janos: A trianoni hatar altal kettéva-
gott vizi tarsulatok helyzete 1919-1923. Tor-
téneti Foldrajzi Kozlemények, 11.évt. (2014)
1-2.sz. 152-169.p. HU-ISSN 2064-390X.

SUBA Jéanos: Vizrendez6 (arvizmentesitd) tar-
sulatok1919-1939 kozott (torténeti  attekintés.
Torténeti Foldrajzi Kozlemények, 1Lévt. (2015)
2.sz. 289-304.p. HU-ISSN 2064-390X.

1894/XXXVlI.tc. a magyar folyam- és ten-
gerhajozasi részvény-tarsasag alakitasarol és
allami segélyezésérol.

1921/XXXIIL tc. az Eszak Amerikai Egyesiilt
Allamokkal, a Brit Birodalommal, Franciaorszig-
gal, Olaszorszaggal és Japannal, tovabba Belgi-
ummal, Kinaval, Kubaval, Gorogorszaggal, Nika-
raguaval, Panamaval, Lengyelorszaggal, Portugali-
4val, Roméniaval, a Szerb-Horvét-Szlovén Allam-
mal, Sziammal és Cseh-Szlovakorszaggal 1920.
¢évi junius ho 4. napjan a Trianonban kotott béke-
szerz0dés becikkelyezésérol.

1923/XIV.tc. a Dunara vonatkozd végle-
ges szabalyzat megallapitasa targyaban 1921.
évi julius ho 23-an Parizsban kelt egyezmény
beczikkelyezésérol.
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1922/XIV t.c.
(9.;15.5)

1939/11.tc.
(10.;56.;)

1 053/1920. (I1.12.)
ME.r.

9-)

1 862/1923. (1II. 9.)
ME.r.
(23.9)

8270/1923. (XI. 23.)
ME.r.
9.:17.5)

8 851/1923. (VIL 28.)
ME.r.
(22.)

57 054/1923. (VL. 22.)
BM.r.
(24.;)

1340/1924. (II. 15.)
ME.r.
(9.;23.5)

20 987/1924. (V. 31.)
BM.r.
(25.)

21 423/1924. (VIL 14.)
BM.r.
(25.)
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1922/X1IV.tc. a magyar kiralyi folyamér-
ség szervezésérol, létszamanak, kiegészitési mod-
jainak ¢és felfegyverzésének megallapitasarol.
1939/1L.tc. a honvédelemrdl.

1 053/1920. (IL12.) ME.r. a folyamrendészet
gya-korlasarol.
Magyarorszagi rendeletek Tara, LV .évf. (1921) L.
flizet. 36-37.p.

1 862/1923. (IIL. 9.) ME.r. a hajoforgalom
ellenérzésérdl.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LVILévf.
(1923) Lflizet. 123-142.p.

8270/1923. (XI. 23.) ME.r. a folyamren-
dészet gyakorlasarol és a Magyar Kiralyi Fo-
lyamdrség szervezésérol, 1étszama kiegészité-
si modjainak és felfegyverzésének megallapi-
tasarol szolo 1922: XIV.te. végrehajtasarol.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LVILévE.
(1923) Lflizet. 335-340.p.

8 851/1923. (VII. 28.) ME.r. a Magyar Kira-
lyi Folyamdrség fegyverhasznalati jogarol.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LVILévf.
(1923) Lflizet. 273-274.p.

57054/1923. (VL. 22.) BM.r. az utasoknak
Magyarorszagon hajon valo szallitasa.
Beliigyi Kézlony, XXVIILévE. (1923) 31.sz.
1186-1187.p.

1340/1924. (II. 15.) ME.r. a hajéforgalom
ellenérzésérdl.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LVIILévf.
(1924) Lflizet. 14.p.

20 987/1924. (V. 31.) BM.1. a 20 tonnanal
kisebb géperonélkiili vizijaromivek és egyéb
géperénélkiili uszomiivek nyilvantartasa.
Beliigyi Koziony, XXIX.évf. (1924) sz. 629-631.p.

21423/1924. (VIL 14.) BM.r. a 20 tonna-
nal kisebb géperéd nélkili vizijaromivek
nyilvantartasarol szolo rendelet kiegészitése.
Beliigyi Kizlony, XXIX.évf. (1924) sz. 764-765.p.
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22 641/1925. (VIL. 20.) —
BM.r.
(26.)

4730/1927. (V. 27.) —
ME.r.
(32)

310/1928. (1. 13.) —
ME.r.
(34.;)

320/1928. (1. 13.) —
ME.r.
(34.;)

220 129/1929. (IIl. 12.) —
BM.r.
(38.5)

10 700/1935. (X. 13.) —
ME.r.
(48.;)

22 641/1925. (VIL 20.) BM.r. orszaghatart al-
kot vizeken vald ¢jjeli haldszatnak engedélye-
z&sérol.

Magyarorszagi Rendeletek Tara, LIX.évf.
(1925) I.flizet.
410-411.p.

4 730/1927. (V. 27.) ME.r. a Dunara vo-
natkozd végleges szabalyzat megallapitasa
targyaban 1921. évi julius ho 23-an Parisban
kelt egyezmény becikkelyezésérdl szold 1923 :
XIV. t.-c. XXIV. cikke értelmében a Nemzetkozi
Dunabizottsag részérdl kidolgozott hajozasi és
renddri szabalyzat (Hajozasi Rendszabalyok, ro-
viditve : H. R.) és ennek kiegészitd részét alkotd
1. melléklet életbeléptetésérol.
Magyarorszagi rendeletek Tara, LXI.évf.
(1927) Lkot. 92-138.p.

310/1928. (I. 13.) ME.r. az ,,ideiglenes fo-
lyo-, csatorna- és tohajozasi rendszabalyok”
egyes rendelkezéseinek hatalyon kiviil helye-
z¢ésérdl és modositasarol.

Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXILévf.
(1928) Lkot. 12-19.p.

320/1928. (I. 13.) ME.r. a tohajozas szaba-
lyairdl.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXILévt.
(1928) Lkot. 19-23.p.

220 129/1929. (IIl. 12.) BM.r. a magyar
belvizeken kozlekedd evezds és vitorlas cso-
nakok kozlekedésének szabalyozasarol.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXIILévf.
(1929) Lkét. 115-118.p.

10 700/1935. (X. 13.) ME.r. a 4 730 / 1927.
ME. rendeletével életbe léptetett Hajozasi ¢és
Rend6ri Szabalyzatnak, és az ennek kiegészitd
részét alkotd Mellékletnek, ugyszintén egyes ren-
delkezéseik modositasanak egységes szerkezet-
ben kihirdetésérol, és egyes kapcsolatos rendel-
kezésekrol.

Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXIX.évf.
(1935) Lkot. 1302-1428.p.
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145 060/1936. (IIl. 10.) —
BM.r.
(49.;51.;)

145 130/1936. (1IL.10.)  —
BM.r.
(49.;)

Mellékletek jegyzéke:

L.sz. melléklet

145 060/1936. (1. 10.) BM.r. a 20 tonna-
nal nem nagyobb vizkiszoritast, nem gépere-
70 hajok (kis hajok), valamint a nem géperejli
uszomiivek tekintetében a ,, Hajozasi és Ren-
dori Szabalyzatnak, és az ennek kiegészito
részét alkoto Mellékletnek, uigyszintén egyes
rendelkezéseik modositasanak egységes szer-
kezetben kihirdetésérdl, és egyes kapcsolatos
rendelkezésekrdl.” cimmel életbe léptetett a
10 700/1935. (X. 13.) ME. rendelet 6. §-aban
szerepld nyilvantartas targyaban.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXX.évf.
(1936) Lkot. 101-108.p.

145 130/1936. (111.10.) BM.r. a géperejl
kishajok nyilvantartasarol.
Magyarorszagi Rendeletek Tara, LXX.évf.
(1936) Lkot. 541-543.p.

A dunai hajoforgalom Budapesten 1919-1928.

1L.sz. melléklet

A dunai hajoforgalom Budapesten 1929-1938.

1II.sz. melléklet

A Magyar Kiralyi Folyamdrség nyilt szervezeti felépitése.
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d

0zas és viziren

7

7

Dunai haj

SUBA Janos

Lsz. melléklet
A dunai hajoforgalom Budapesten 1919-1928.

évekl 1919 1920 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928
hajofajta db % | db | % | db|% db|[% db|% | db % |db|% db %  db % db|%
szemelyszallitd gozos| 6200 45| 1445 33 1361) 24 1439 25 1365 18 1291] 12) 1327 12 1358 11) 1613 10 1667) 10
vontaté gbzos 124 9 296 67 45| 8 383 7 498| 6 594 6 680, 6 911 8 1884 12 2482 15
teheruszaly 292 1) 193] 27| 1687 30| 1246 22 1806] 23 2299 22| 2530) 23 3156 26| 11242 73| 11765 69
Ures uszaly M 5 66 1 338 6 392 7 474 6 673 7| 784 7 TM 6 M 3 397 2
csavarg6zos 1 4 8 61 1 65 1070 1| 116] 1, 171 1] 1700 1| 692 4
részletezés nelkli 208 19 1439 32 1858 32| 2158 38 3520) 48 5369| 52) 5680] 51 o705 41 12 81
Bsszesen 1366 100 4443 100 5710 100/ 5679|100, 7728| 100| 10333|100| #4# | 100 12055100/ 15432 100/ 17084100

Forris ! THIRRING Gusztav (szerk.): Budapest Székesfovaros Statisztikai m.d.wmxv.ﬁm 1921-1938. Budapest, 1923-1938, Magyar Kiralyi
Statisztikai Hivatal. /Budapest Székesfovaros Statisztikal Evkonyve, XXVIL/
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111.sz. melléklet
A Magyar Kiralyi Folyamdrség nyilt szervezeti felépitése.

Magyar Kiralyi Beliigyminisztérium
VI/d., Vl/e. és VI/f. osztalyai
(harmadfoku révhatdsagi jogkor)

[
Magyar Kiralyi Folyamorség
Révfokapitanysaga
(masodfoku révhatosagi jogkor)

[
Magyar Kiralyi Folyamorség

révkapitanysagai *
(els6foku révhatosagi jogkor)
|
Magyar Kiréalyi Folyamdérség

révkirendeltségei* *

|
Magyar Kiralyi Folyamorség
révorségei

* Révkapitanysagok székhelyei: Budapest (1924-ig a révfkapitanysag latta el
az ¢rintett folyamszakasz révhatdsagi teenddit, 1924-t61 a budapesti
révkapitanysag, melyet 1929-ben 1. északi és 2. déli révkapitanysagokra
osztottak.), 3. Barcs (1927-ben Iétesitették), 4. Dunafoldvar (1933-ban
atkoltozott Bajara), 5. Esztergom, 6. Gonyii (hatarallomas is), 7. Komarom,
8. Mohacs (hatarallomas is), 9. Siofok (1927-t6l, elétte révkirendeltség volt),
10. Szeged (hatarallomas is, 1933-t6l atveszi a zahonyi révkapitanysag
hataskorét), 11. Szob (hatarallomas is), 12. Zahony (1933-ig mtikddot).

* Révkirendeltségek székhelyei: 1. Dunaalmas (1933-t6l), 2. Dunacsiny
(1929-t61), 3. Dunaremete (1933-t0l), 4. Kalocsa — Fokt6 (1927 utan révérség),
5. Mako (1933-t6l), 6. Nyergesujfalt (1925-t6l), 7. Oroszvar (1925-1929),
8. Piszke (1924-1925), 9. Szolnok (1933-t0l).

Forras ! - CSONKARETI Karoly —BENCZUR Laszlo: Haditengerészek és fo-
lyamdrék a Dunan. A Csaszari (és) Kiralyi Haditengerészet dunai flottillaja-
tol a Magyar Kiralyi Honvéd Folyamerckig 1870-1945. 153.p. Budapest,
1991, Zrinyi. 291 p. HU-ISBN 963 327 153 3.

-1 .053/1920. (1I.12.) ME.r. a folyamrendészet gyakorlasarol. Ma-
gyarorszagi rendeletek Tara, LV .¢évt. (1921) L flizet. 36-37.p.
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