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A halalos motorkerékpéros balesetek
és a sebességtullépés osszefiiggéseinek
vizsgalata (2014-2015)

Az 6sszeallitas baleseti adatok mélyelemzésén keresztiil kivan ravila-
gitani arra a — hipotézisként is kiolvashato - tételre, hogy a valosag-
ban a sebességtullépések lényegesen nagyobb aranyban fordulnak el6
baleseti okként, illetve azok stulyossagat fokozd kortilményként, mint
ami a KSH altal gyjtott adatokbdl kittinik.

BAL

DOI 10.24228/KTSZ.2018.6.5

Mészaros Gabor
e-mail: meszaros.gabor@uni-nke.hu

1. BEVEZETES

A kozuti kozlekedés egyik f6 ismérve a biz-
tonsag. A kozlekedés biztonsagaval kapcso-
latos kutatasok legfontosabb forrasa a Koz-
ponti Statisztikai Hivatal (KSH) altal évente
kiadott Kozlekedési baleseti statisztikai év-
konyv. Az adatokat a személyi sériiléses bal-
esetekrdl a renddrség szolgaltatja, a baleset
bekovetkezésének idépontjatol szamitott 30
napon belil. Tekintettel arra, hogy ez a 30
napos adatszolgdltatas a gyakorlatban azt
jelenti, hogy kizarélag a helyszini szemle so-
ran megallapitott adatok allnak a rend6rség
részére, a rendOrség ezeket tovabbitja a KSH
felé. A KSH adatai tehat f6ként a helyszini
szemle sordan megallapitott adatokat tartal-
mazzak és nem a vizsgalat soran megallapi-
tott adatokat, legalabbis ami a baleset oko-
z0jara, az okozo jarmiire, a baleset okaként
megjelolt KRESZ szabélyszegésre vonatko-
zik. Annak megallapitdsdra, hogy a helyszini
adatok és a vizsgalat soran, illetve a vizsgalat
lezarasat kovetéen (hatdrozat, birésagi itélet)
megallapitott adatok kozott van-e eltérés,

teljes kort kutatast végeztem a halalos kime-
netell kozlekedési balesetek esetében. A vizs-
galt idészak 2014-2015.

A kutatas soran attekintettem a két év soran
bekovetkezett halalos kozuti kozlekedési bal-
esetek vizsgalati anyagat, és amennyiben mar
rendelkezésre dllt, az tigy lezdrasaként hozott
hatdrozatokat, vademelési javaslatokat, biré-
sagi itéleteket. A vizsgalat targya az abszolut
sebességtullépés szerepe volt a haldlos kozuti
kozlekedési balesetekben. A jarmiivek bal-
esetkori, illetve balesetet megel6z6 sebességét
az eljaras soran igazsagiligyi miiszaki gépjar-
miiszakérté allapitja meg, a legtobb esetben
az adatszolgaltatas 30 napos hatdridején tul.
Ezért a jarmtvek sebességére vonatkozé ada-
tok a KSH statisztikdjaban nem jelennek meg,
hiszen a rendérség a helyszini szemle soran
szakvélemény hidnydban az esetek tobbségé-
ben nem fog az utkozési, eliitési, valamint a
balesetet megel6z6 sebességre vonatkozodan
adatot rogziteni. Tekintettel arra, hogy a rend-
Orség a baleset-megel6zési tevékenysége soran
kiemelten fontos szerepet szan a sebességellen-
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Orzésre, nem mindegy, hogy az abszolut sebes-
ségtullépés milyen szerepet jatszik a balesetek
kialakuldsdban, a baleset sulyossagaban [6].

Kutatasom céljaannak kimutatdsa, hogy van-e
lényeges eltérés az abszolut sebességtullépés,
mint baleseti ok a KSH 4ltal kiadott adatok és
a vizsgalat soran megallapitott adatok kozott.
A kutatas eddigi eredménye szerint igen, ra-
adasul jelentds. Kiilonosen fontos annak vizs-
galata, hogy a kozlekedés igynevezett védtelen
résztvevéire vonatkozdan, — akiket nem véd
a jarmuvek zart szerkezete, utascelldja (mint
a gyalogosok, kerékparosok, segédmotoros
kerékparosok és a motorkerékparosok) - ho-
gyan alakul a baleset mechanizmusa. Azok-
ban a balesetekben ugyanis, amelyben ilyen
védtelen kozlekedSk szerepelnek, kiilondsen
fontos, hogy milyen sebességgel torténik az
eliités, iitkozés stb. Magyarorszag jarmiallo-
manyit és a kozlekedési balesetben résztvevo
jarmifajtakat attekintve az is megallapitha-
t6, hogy - az altaldnos vélekedéssel szemben
- a személygépkocsik a baleseteknek csupan
alig tobb mint hatvan szazalékat okozzdk.
Igy a baleset-megel6zés szempontjabdl nem
elégséges a személygépkocsikra koncentral-
ni, hanem példaul a motorkerékparok, a ke-
rékparok, illetve a gyalogosok altal el6idézett
baleseteket is vizsgalni kell [4]. A leggyorsabb
yvédtelen kozlekedé” a motorkerékparos, aki-
nek a halalozasi kockdzata Eurépaban atlago-
san 18-szor nagyobb, mint egy személygépko-
csi vezetének [2]. Ezzel egy online kérddives
felmérés szerint tisztdban vannak a motorke-
rékpar-vezetdk is. ,, A kérdéivet kitoltok két-
6tode szerint a motorkerékparos kozlekedés
veszélyes, tovabbi egytizediik szerint nagyon
veszélyes.” [3] A védtelen kozlekedSk bizton-
saganak novelése a kozlekedéspolitika és min-
den baleset-megel6zési program fontos eleme
(Koziti Kozlekedésbiztonsdgi Akcioprogram,
2010-2014).

2. FOGALMI MEGHATAROZASOK

Milyen szerepet jatszik a sebességtullépés a
védtelen kozlekeddk esetében? Milyen szerepe
van a relativ sebességtullépésnek, valamint az
abszolut sebességtullépésnek? Mi is az a relativ
illetve abszolut gyorshajtas?

o Abszolut gyorshajtas: ,,Abszolut gyorshaj-
tasrol akkor beszéliink, ha a jarmiivezet6 a
jelzétablaval jelzett, vagy a jogszabaly 4altal
meghatdrozott sebességértéket 1épi tul.” [4]

« Relativ gyorshajtas: ,Relativ sebességtuillé-
pésnek azt nevezziik, ha az egyébként megen-
gedett legnagyobb haladési sebességhataro-
kon beliil, a jarmuvezetd eltulzott sebességgel
halad és nem veszi figyelembe az ttviszonyo-
kat (vizszintes vagy fliggéleges vonalveze-
tés), a forgalmi viszonyokat, a latasi viszo-
nyokat vagy az id6jarasi viszonyokat.” [4]

A relativ sebességtullépés fogalmat az Eurdpai
Bizottsag is leirta, de inkdbb magyarazatként,
mint fogalomként:

o Az Eurdpai Bizottsag Mobilitas és Kozle-
kedés, Kozuti Kozlekedésbiztonsag sze-
rint: ,Relativ gyorshajtds (Inappropriate
speed): Sok gépjarmivezetd tullépi a meg-
engedett sebességet. De ha a megengedett
sebességgel mennek is, ez a megengedett
maximalis sebesség nem megfelel$ a fenn-
allé ut, kozlekedési vagy id6jarasi viszo-
nyokhoz. Ezt az okozhatja, hogy nincs elég
ismeretiik ahhoz, hogy hogyan vélasszak
meg a megfelel6 sebességet az adott ko-
rilményekhez. A gépjarmiivezeték nagy
tobbsége nem egyezteti a sebességét a koz-
lekedés aktualis lehet6ségeivel, példaul
azzal, hogy esds id6ben lassabban kell ha-
ladni, mint szaraz id6ben. Esés idében a
balesetek kockdzata nagyobb. Fontos tehat
leszdgezni, hogy a sebességvalasztds még
mindig nem pontos és nem megfelel8 esés
vagy széls6séges kozlekedési koriilmények
esetére” (Eurdpai Bizottsag).

3. ALTALANOS BALESETI ADATOK

Kutatasi eredményeim koziil mar korabban
bemutattam Budapest [7] és Pest megye [8]
eredményeit, amelyekben mar sikeriilt igazol-
nom, hogy a rendérség dltal a KSH felé 30 na-
pon beliil tovabbitott adatok és az eljaras soran
megallapitott adatok kozott az abszolut sebes-
ségtullépést illetden jelentds eltérés mutatha-
t6 ki. A tovabbiakban a 2014-ben és 2015-ben
bekovetkezett halalos kimenetelti motorkerék-
paros balesetekre vonatkozo kutatasi adatokat
mutatom be, elemzem.
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1. 4bra: A balesetek ok

k szerint, 2014-2015
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1. tablazat: Jarmtallomany

Magyarorszagon (KSH)

Jarmi 2014 2015
Motorkerékpar 161 540 162 828
Személygépkocsi 3107 695 3196 856
Aut6busz 17923 18 135
Tehergépkocsi 429 969 444080
Vontaté 60 875 64 442
Osszesen 3778002 3886 341
Motorkerékpérok ardnya 4,2 % 4,1%

A motorkerékparosok a KSH adatai szerint a
kozlekedési balesetek 4%-at okoztak 2014-ben
és2015-ben (1. abra) is. Ez nagyjabdl megegye-
zik a motorkerékparok szdmanak a teljes jar-
mitiparkhoz viszonyitott aranyaval, ami 2014-
ben 4,2 %, 2015-ben 4,1% volt (1. tdbldzat). Az
mar mas kérdés, hogy a futasteljesitménye a
magyarorszagi motorkerékparoknak az dsszes
jarmi futasteljesitményéhez képest bizonyo-
san kevesebb, mint 4% (szezondlis hasznalat,
nem napi szinten kozlekednek, idéjarasfiig-
gok, csaladi utazasra kevésbé alkalmasak stb.).

2014-ben haldlos motorkerékparos balesetek-
ben Osszesen 51 motorkerékpar-vezetd és 7
motorkerékpdron utazé utas halt meg. Orsza-

gosan Osszesen 573 halalos kimeneteld kozuti
kozlekedési balesetben 626 f6 halt meg, ennek
9,2% motorkerékparon! Ez azonban azt jelenti,
hogy a motorkerékparok szdma 4,2%-at teszik
ki az 6sszes jarmtiallomanyhoz képest, azon-
ban a halalos balesetekben az elhunyt szemé-
lyek 6sszességéhez képest (626) mar 9,2% mo-
torkerékparos halt meg. Mivel Gn. védtelen
kozleked6krdl van sz6, a motoros fokozottan
sériilékeny, de ez a tobb mint kétszeres arany
elfogadhatatlanul magas. Ezekben a balese-
tekben 34 esetben a motorkerékparos az oko-
20, ami koézel 6%, és ez szintén nagyobb arany
mint a kozlekedésben résztvevé motorkerék-
pérok szdma.

2015-ben ezek az értékek az alabbiak szerint
alakultak: haldlos motorkerékparos balese-
tekben 0sszesen 46 motorkerékpar-vezetd és
4 utas halt meg. Orszagosan 585 kozuti ha-
lalos kimeneteld kozlekedési balesetben 644
6 halt meg, ennek 7,7% motorkerékparon!
29 balesetben motorkerékparos az okozd,
ami 4,9%.

4. HIPOTEZIS

Kutatdsom soran dttekintettem a 2014-ben
és 2015-ben bekovetkezett halalos kozleke-
dési balesetek vizsgalati anyagait, koztitk a
motorkerékparos balesetekét. Erre az egzakt
balesetelemzésre azért volt sziikség, mert a
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balesetek helyszini szemléje sordn a baleset-
helyszinel$, de még a helyszinen megjelend
igazsagiigyi muszaki gépjarmuszakért sem
tud a jarmuvek haladasi, iitkozési sebességrol
pontosan nyilatkozni. Az err6l sz616 szakér-
téi vélemény, — ha egyaltalan lesz az eljaras
soran ilyen — a legtobb esetben béven az adat-
szolgaltatas 30 napos hataridején kiviil késziil
el. Ha a baleset az adott év masodik félévében
torténik, akkor a szakértéi vélemény az adott
évben sokszor el sem késziil, azaz kizart,
hogy az a KSH statisztikai évben a sebességre
vonatkozé megallapitasok teljesek legyenek.
Raadasul a rendérségi gyakorlat szerint, ha a
baleset okozdja a baleset egyetlen részevdje,
akkor vagy nem rendelnek ki miiszaki szak-
ért6t, vagy csak a miiszaki hibdra nyilatkoz-
tatjak a szakért6t, a baleset mechanizmusara,
a jarmu haladasi, titkozési sebességére nem.
Még akkor sem, ha a baleset helyszine abszo-
lut sebességtullépésre utal.

Ha a motorkerékpéaros balesetek latens esete-
it vizsgaljuk, arra szemléletes példa az alabbi
baleset. A balesetben, amely vizsgalata soran
nem volt szakértd, a helyszini szemle soran
a koévetkezd adatokat rogzitették: a nyomok
szerint 11 méter fékezés utdn elesett a mo-
torkerékparos, ezt kovetéen a motorkerék-
par vezetdje leesett a motorkerékparrol, majd
koriilbelil 28 méter cstszas utan iitkozott az
el6tte a forgalomirdnyité fényjelzé késziilék
tilos jelzésénél forgalmi okokbdl 4116 személy-
gépkocsival, és a helyszinen életét vesztette.
A motorkerékpar pedig az 4ll6 jarm@ mellett
elhaladva 73 métert cstszott az elesést kovetd-
en. Mindezt egy olyan uton, ahol a helyszinen
a megengedett legnagyobb sebesség 60 km/h
volt, raadasul egy enyhe emelkedén. Valészi-
nusithet6 tehat, hogy a motorkerékparos a bal-
esetet megel6zden tullépte a helyszinen meg-
engedett legnagyobb sebességet, de ez a baleset
a sebességtullépést tekintve sem a KSH statisz-
tikai adataiban, sem a kutatdsomban szereplé
adatokban nem jelenik meg.

A sebességre vonatkozé adatok hidanyaban a
helyszini szemle soran az ilyen és ehhez hason-
16 (pl. palyaelhagyas mds kozlekedési szerepld
kozrehatasa nélkiil) balesetekben legtobbszor
a KRESZ 25. szakaszaba {itkoz6 szabalyszegést

jelolnek meg a baleset okaként, azaz az un. re-

lativ gyorshajtast. Ez a KSH statisztikaban igy

is marad, mivel:

a) vagy nem rendelnek ki szakért6t,

b) vagy nem vizsgalja a szakérté a baleset me-
chanizmusat,

¢) vagy ha vizsgalja, az adatszolgaltatas hatar-
idején tul allapitjak meg a sebességtullépés
tényét, és akkor sem biztos, hogy a baleset
okaként.

A kérdés tehat az, hogy a vizsgalataim targyat
képezé haldlos kimeneteli motorkerékparos
balesetekben akkor, ha a hatdsdg az eljaras
sordn a kirendelt miiszaki szakértét a baleset
mechanizmusara is nyilatkoztatta, a hatdsagi
vizsgalatot kovetden megallapithat6-e eltérés
a KSH abszolut sebességtullépésre vonatkozo
adataihoz képest. Hipotézisem szerint igen,
kiilonosen akkor, ha az abszolut sebességtul-
lépést nem csak mint baleseti okot vizsgaljuk,
hanem a haldlos eredmény kialakuldsaban jat-
szott szerepét is.

5. HALALOS MOTORKEREKPAROS
BALESETEK, 2014

2014-ben a bekovetkezett haldlos balesetek
vizsgalati anyagai koziil 49 halalos balesetet
elemeztem, amelyben vagy a motorkerékparos
volt az okoz6, és vagy motorkerékparos, vagy
az utasa halt meg. A kutatds soran nem tudtam
minden, a KSH adataiban szerepld, baleset
anyagait megvizsgalni, mivel azokat vagy mar
selejtezték, vagy az tigyészség vizsgalta, egyes
esetekben pedig birdsagi szakban volt az igy.
Az eltérés azonban nem jelentds — a kisebb
minta nem akadalya a kutatdsnak -, hiszen ha
a vizsgalt kisebb mintaban is ki lehet mutatni
az Osszes balesetet figyelembe véve az eltérést,
a hipotézis igazolast nyer.

A rendérség altal rendelkezésemre bocsdjtott
2014-es haldlos kimenetelli motorkerékparos
balesetekben 29 esetben a motorkerékpérost
jelolték meg a baleset okozdjanak. 14 esetben
a balesetnek nem volt masik résztvevéje, a mo-
torkerékparos palyaelhagyas vagy muatargynak,
fanak iitkozés kovetkeztében hunyt el. Ilyen
kérilmények kozott dsszesen csak 6 esetben
rendeltek ki miszaki szakértt a baleset me-
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2. tablazat: A sebességtullépéssel bekdvetkezett halalos motorkerékparos balesetek,
okozoként, mas kozleked6 nélkiil 2014. (sajat szerk.)

Megengedett legnagyobb Baleset okozdja Szakérto altal megallapitott KRESZ szabalyszegés
sebesség sebesség
90 mkp-os 116 25.5 (1)
60 mkp-os 79-84 258 (1)
50 mkp-os 95-105 258 (1)
90 mkp-os 140-150 25.5 (1)

3. tablazat: A sebességtullépéssel bekovetkezett haldlos motorkerékparos balesetek,

okozoként, mas kozlekedével 2014. (sajdt szerk.)

Megengedett legnagyobb Baleset okozdja Szakérto altal megallapitott KRESZ szabalyszegés
sebesség sebesség
90 mkp-os 110-115 258 (1)
90 mkp-os 125-135 25.5(2)
40 mkp-os 45-55 (litk6zési) 25.5(1)
90 mkp-os 120-125 25.§ (1)
70 mkp-os 95-100 258 (1)

chanizmusanak vizsgalatara, akik 4 esetben 4l-
lapitottak meg abszolut sebességtullépést a mo-
torkerékparos részérél. A 2. tablazat adataibol
lathato, hogy a baleset helyszinén mind a négy
esetben a baleset okdnak a KRESZ 25.§ alapjan
a relativ sebességtullépést jelolték meg a szemle
soran. Mivel a jelenlegi definiciok szerint az ab-
szolut sebességtullépés és a relativ sebességtul-
lépés egymast kizaré fogalmak, megallapithato,
hogy mindegyik esetben a szakért6i vélemény
alapjan a KRESZ 26. § (1) a) pontjaba, illet-
ve egy esetben a KRESZ 14. §. (1) d) pontjaba
litk6z6 szabalyszegés a baleset oka, azaz nem
a KSH felé tovabbitott helyszinen megallapi-
tott sebességtullépés. Két esetben pedig a se-
bességtullépés mértéke is jelentés volt, hiszen
50 km/h helyett 95-105 km/h, illetve 90 km/h
helyett 140-150- km/h volt a motorkerékparos
sebessége a balesetkor, azaz a motorkerékparos
45-55 km/h-val, illetve 60-70 km/h-val Iépte tal
a megengedett legnagyobb sebességet.

A 29 balesetben okozoéként jelolték meg a mo-
torkerékpar vezet6jét, 15 esetben mas részt-
vevo is szerepelt a balesetben. Ezen balesetek

vizsgdlata soran a hatdésag 12 esetben rendelt
ki muszaki szakértét, akik 5 esetben abszolut
sebességtullépést dllapitottak meg a motorke-
rékparos részérél (3. tablazat). Mivel mind az
5 esetben a helyszini szemle soran a KRESZ
25. szakasza szerint jelolték meg a baleset okat,
a vizsgalat soran megéllapitott abszolut sebes-
ségtullépés lett a relativ sebességtullépés he-
lyett a baleset oka.

2014-ben a haldlos kozuati balesetek koziil
20 esetben jelolték meg a motorkerékparost
sértettként a helyszinen, azaz a baleset oka-
ként mas kozlekedd szabélyszegését allapitot-
tak meg. 15 esetben rendelt ki a hat6sag igaz-
sagligyi miiszaki szakért6t, akik 10 esetben
allapitottak meg abszolit sebességtullépést
a motorkerékpdros részérdl (4. tablazat). Egy
esetben a megengedett 50 km/h sebesség he-
lyett a szakértd szerint 52-58 km/h sebességgel
haladt a motoros a balesetet megel6zéen. Mi-
vel a motorkerékparos részérél — az altalanos
birdsagi gyakorlat szerint — az alacsonyabb
értéket tekintik bizonyitott sebességnek, ezért
ezt a jarmivezet6t informdld sebességmérd
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4. tablazat: A sebességtiullépéssel bekovetkezett halalos motorkerékparos balesetek,
sértettként 2014. (sajdt szerk.)

Megengedett Baleset okozoja Okoz6 sebessége Baleset részese Részes sebessége KRESZ
legnagyobb sebesség szabalyszegés
90 tgk 3,5 t-vez. 13-15 mkp 113-116 315 (6)
50 szgk-vez. 8-10 mkp 83-89 2455 (1)
50 szgk-vez. 25-30 mkp 67-72 31.§ (5) ¢) ca)
50 tgk-vez. 24-28 mkp 122 318 (5)
50 szgk-vez. 20 mkp 58-60 315 (1) a)
90 szgk-vez. 16 mkp 130-135 31§ (6)
90 szgk-vez. 27-30 mkp 100-110 31§ (6)
50 szgk-vez. kanyarodé mkp 75-80 315 (6)
50 szgk-vez. 30 mkp 59 315 (5) ca)

berendezés mérési hibahataran beliil 1év6 ér-
ték miatt nem vettem figyelembe. (Tovabbi
egy esetben az okozé személygépkocsi részérol
allapitott meg a szekért6 abszolut sebességtul-
1épést).

A tablazat adatai alapjan megallapithato, hogy
azokban az esetekben, amikor az els6bbségi
helyzetben 1év6 sértett motorkerékparos részé-
rél abszolut sebességtullépést allapitott meg a
szakértd, nyolc esetben kanyarodo jarmt nem
biztositott elsébbséget az 6t el6z6 (3 esetben)
vagy a szembdl ékezé motorkerékparosnak (5
eset). Egy esetben elindulé jarmd nem adott
elsébbséget a megengedett legnagyobb sebes-
séget 33-39 km/h-val tallépé (50 km/h helyett
83-89 km/h), egyébként motorkerékparra ve-
zet6i engedéllyel nem rendelkezé motorosnak,
aki a szakért6 szerint 68-72 km/h sebességrol
(a mas altal kialakitott veszélyhelyzetben) el-
kertilhette volna a balesetet.

A tablazatban szerepld elsd esetben a hatdsag
megsziintette az eljarast a tehergépkocsi ve-
zetbjével szemben, és a baleset okaként a mo-
torkerékpdros sebességtullépését jelolte meg.
A negyedik esetben az 50 km/h megengedett
sebesség helyett a 122 km/h sebességgel haladé6
motorkerékparos a birdsagi gyakorlat szerint
is a kanyarod¢ jarmi részére megtévesztd se-
bességgel haladt. A hatodik esetben a motor-

kerékparos utasa halt meg, a vadiratban pedig
mindkét jarmivezetSvel szemben vadat emel-
tek, a motorkerékparos esetében az abszolut
sebességtullépést jelolték meg. Harom esetben
tehat a motorkerékparos felel6ssége is megalla-
pitottak. Mindegyik esetben az abszolut sebes-
ségtullépést allapitottak meg baleseti oknak.

2014-ben 49 halédlos kimenetelti motorkerék-
péaros balesetben Osszesen 33 esetben rendel-
tek ki igazsagiigyi muszaki szakértot, akik 18
esetben abszolut sebességtullépést allapitottak
meg a motorkerékparos részérdl, ami az alta-
lam vizsgalt baleseteknek a 37%-a. 12 esetben
pedig az abszolat sebességtullépés lett a baleset
oka, ami 6nmagaban tobb mint a KSH adatai
szerint 2014-ben a jarmtivezetk hibdja miatt
abszolut sebességtullépésként baleseti okként
megjelolt esetek szama (11 db!). A motorkerék-
parosok altal okozott dsszes személyi sériilé-
ses balesetben is (591 db) a KSH Gsszesen csak
10 esetben jelolt meg abszolut sebességtullé-
pést a baleset okaként (2. abra).

A kutatas eredménye, hogy 2014-ben a vizs-
galt 49 haldlos kimeneteli motorkerékparos
balesetbdl Gsszesen csak 11 alkalommal nem
volt a motorkerékparosok részére felrohatd
szabalyszegés, 38 esetben (77,5%!) pedig a ha-
tosagok szabdlyszegést allapitottak meg a mo-
torkerékparos részérdl.
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2. dbra: A haladlos balesetek szama

okok szerint, 2014. (KSH)
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6. HALALOS MOTORKEREKPAROS
BALESETEK, 2015

A megyei f6kapitanysagok 2015-ben Ossze-
sen 50 halalos kimenetelt motorkerékparos
baleset vizsgalati anyagait biztositottdk a ku-
tatashoz. Ebben az évben is a helyszini szem-
le soran az esetek tobb mint felében, 6sszesen
27 esetben a motorkerékpar vezetdjét jelolték
meg a baleset okozdjanak. 17 esetben a bal-
esetnek nem volt masik résztvevdje, a motor-
kerékparos (illetve az utasa) palyaelhagyas,
mitargynak, fanak utkozés kovetkeztében
hunyt el. Ezekben az esetekben Osszesen
csak 10 esetben rendeltek ki mtiszaki szakér-
t6t a baleset mechanizmusanak vizsgalatara,

akik 6 esetben dllapitottak meg abszolut se-
bességtullépést a motorkerékparos részérél
(5. tablazat).

Egy esetben mar a helyszinen a KRESZ 26.§ (1)
bekezdésébe 1itkozé szabalyszegést allapitott
meg a szemlebizottsag, a szakért6i vélemény
szerint is helyesen. A masik 6t esetben a mar
emlitett fogalomértelmezés miatt a baleset oka
a KRESZ 25.§ helyett a KRESZ 26.$ (1) bekez-
désébe (harom esetben) {itkoz6 szabalyszegés,
illetve a KRESZ 14.§ (1) d) pontjaba iitk6z6
szabalyszegés lett a baleset oka. Kiemelke-
dik a tablazatban talalhaté harmadik baleset,
amelynek soran lakott teriileten beliil a meg-
engedett 50 km/h legnagyobb sebesség helyett
a mellékdton a motorkerékpar egy keréken(!)
haladva 127-137 km/h sebességnél szenvedett
balesetet (5. tablazat).

A 27 balesetben az okoz6 motorkerékparoson
kiviil 10 esetben mds kozlekedd is részese volt
a balesetnek, amelybdl 9 esetben rendeltek ki
muszaki szakért6t, akik 6 esetben allapitottak
meg abszolut sebességtullépést (6. tablazat).

Két esetben a kovetési tavolsagra vonatkozd sza-
balyszegést jelolték meg a szemle sordn a baleset
okanak, egy esetben pedig az elézés szabalyai-
nak megszegését. A harmadik esetben a motor-
kerékparos kijelolt gyalogos-atkelShelyen titotte
ela gyalogost, éjszaka, borultidében. A motoros
a megengedett 50 km/h sebesség helyett 85-90
km/h sebességgel haladt, amennyiben 50 km/h
sebességgel kozlekedett volna, ugy az észlelés
helyétdl biztonsdgosan meg tudott volna allni.

5. tablazat: A sebességtullépéssel bekovetkezett halalos motorkerékparos balesetek, oko-

z6ként, mas kozleked6 nélkiil 2015. (sajdt szerk.)

Megengedett legnagyobb Baleset okozdja Szakértd altal megallapitott KRESZ szabalyszegés
sebesség sebesség
90 mkp-os 131-144 25.§ (1), 26.5 (4)
70 mkp-os 100-105 26.5 (1)
50 mkp-os 127-137 258 (1)
30 mkp-os 40-45 25.5 (1)
50 mkp-os 59-64 258 (1)
60 mkp-os 73-76 258 (1)
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6. tablazat: A sebességtillépéssel bekovetkezett halalos motorkerékparos balesetek, oko-

zoként, mas kozlekeddvel 2015. (sajdt szerk.)

Megengedett legnagyobb Baleset okozdja Szakérté altal megallapitott KRESZ szabalyszegés
sebesség sebesség

110 mkp-os 136-146 278 (1)
90 mkp-os 100-105 275 (1)
50 mkp-os 85-90 435 (1)
90 mkp-os 117-122 255 (1)
40 mkp-os 57-65 25.8 (1)
90 mkp-os 100-104 34.1

7. tablazat: A sebességtullépéssel bekovetkezett halalos motorkerékparos balesetek,

sértettként 2015. (sajdt szerk.)

Megengedett Baleset okozdja Okoz6 sebessége Baleset részese Részes sebessége KRESZ
legnagyobb szabalyszegés
sebesség
50 szgk-vez. mkp 78-82 318 (5)
50 szgk-vez. 18-23 mkp 86-91 315 (5) ¢
90 szgk-vez. mkp 153-173 318 (5)
90 tgk-vez. 25 mkp 125-135 318 (5)
70 szgk-vez. 20-23 mkp 103-107 315 (5)
90 szgk-vez. 20 mkp 115-125 31.§ (5)
50 szgk-vez. mkp 81-85 28.5 (2) b)
90 szgk-vez. 15 mkp 105-115 285 (2)b)
50 szgk-vez. 10 mkp 103-109 28.5 (2) b)
50/25 lassu jarmd vez. mkp 96-101 28.5 (2) b)
40 szgk-vez. 13-16 mkp 53-58 28.5 (2)b)
50 szgk-vez. 6-10 mkp 65-75 285 (2)b)
90 szgk-vez. 94-98 mkp 120-125 34.§ (1)
40 smkp-vez. 49-51 mkp 45-47 25.8 (1-2)
50 gyalogos mkp 65-75 85(2) 0
70/90 tgk-vez. 15 mkp 100-120 33.5 (1)
50 tgk-vez. 9-10 mkp 80-84 245 (1)

A tulzott sebesség és a baleset halalos ered-
ménye kozott szoros Osszefiiggést allapitottak
meg, a vadiratban mar a KRESZ 26.§ (1) bekez-
désébe iitkozé szabalyszegést allapitottak meg
a baleset okaként. Két esetben pedig a relativ
sebességtullépés helyett az abszolut sebesség-

tallépés lett a baleset oka, azaz harom esetben
is valtozott a baleseti okra vonatkozd megalla-
pitas.

2015-ben 23 esetben jel6lték meg a motorke-
rékparost sértettként a helyszinen, azaz a bal-
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eset okaként mas kozleked6 szabalyszegését al-
lapitottak meg. 22 esetben rendelt ki a hat6sag
igazsagligyi miszaki szakért6t, akik 17 esetben
allapitottak meg abszolut sebességtullépést a
motorkerékparos részérdl (7. tablazat).

Hat esetben a kanyarodas szabalyait szegte
meg a személygépkocsi, illetve a tehergép-
kocsi vezetSje. A motorkerékpdros harom
esetben is legalabb 50%-kal tullépte a meg-
engedett legnagyobb sebességet, az titkozési
sebesség pedig mindegyik esetben nagyobb
volt, mint a helyszinen megengedett legna-
gyobb sebesség. Két esetben a vadiratban a
gépkocsivezetd szabalyszegése mellett a mo-
torkerékparos részérél a KRESZ 26. szaka-
széaba 1itk6z6 szabdlyszegést allapitottak meg
sértetti kozrehatasként. Tovabbi hat esetben
alarendelt utrél kanyarodtak a védett tton
haladé motorkerékparos elé. Egy esetben a
motorkerékparos a megengedett sebesség (50
km/h) t6bb mint kétszeresével haladt (103-
109 km/h), ebben az esetben meg is sziintet-
ték az eljarast a személygépkocsi vezetdjével
szemben. Egy-egy esetben az elindulds, az
el6zés, haladas az uton, a megfordulas, a tilos
jelzésen valo athaladés tilalmdnak szabdlyait
szegték meg a kozlekeddk, amikor a motor-
kerékparos sértettként tallépte a megengedett
sebességet. A halalos eredmény kialakulasa-
ban szinte mindegyik balesetben szerepe volt
a tulzott sebességnek.

Osszességében tehat 50 haldlos motorkerékpé-
ros balesetben Osszesen 40 esetben rendeltek
ki muszaki szakért6t, akik 29 esetben allapi-
tottak meg abszolat sebességtullépést a mo-
torkerékparos részérél (58%). Az 50 baleset-
bél csupan 6 esetben nem volt megallapithatd
szabalyszegés a motoros részérdl! 10 esetben
pedig az abszolat sebességtullépés lett a bal-
eset oka, ami kozel fele a KSH adatai szerint
2015-ben a jarmivezetSk hibaja miatt abszolut
sebességtullépésként baleseti okként megjelolt
esetek szamdanak (23 db).

7. KOVETKEZTETESEK
A kutatasban vizsgalt két év alatt 99 halalos

motorkerékpdros balesetbl 73 esetben ren-
deltek ki igazsagiigyi gépjarmiiszakértét, hogy
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2. abra: A halalos balesetek szama okok

szerint, 2015. (KSH)
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nyilatkozzon a baleset kériilményeivel kapcso-
latban. A 73 esetbdl 47 alkalommal mutattak ki
abszolut sebességtullépést a motorkerékparo-
sok részér6l (64%). Az 6sszes haldlos motoros
baleset 48%-aban bizonyithatéan volt abszolut
sebességtullépés a motoros részérdl. 22 esetben
nem csak azt allapitottdk meg, hogy a baleset-
ben volt abszolut sebességtillépés, hanem azt
is, hogy a baleset oka az abszolut sebességtul-
lépés volt, ez az esetek 22%-a. Ki kell azonban
emelni, hogy a sebességtullépésnek minden
esetben jelents szerepe volt a haldlos eredmény
kialakulasaban is. Tekintettel arra, hogy a kuta-
tas idejében még nem minden esetben zdrult le
a vizsgalat, illetve sok esetben nem rendeltek ki
szakért6t, a valés szam még ennél is nagyobb
lehet. A hivatkozott 22 esetben azonban mar
kimutathaté volt az abszolut sebesség tullé-
pés, mint baleseti ok. A haldlos baleseteknél
az abszolut sebességtullépés joval magasabb,
mint amit a motorkerékpar-vezeték a mar em-
litett kérddives online felmérésben elmondtak:
»A megengedett sebességet rendszeresen tul-
lépék aranya autdpalyan, autéuton 15-20%
kozotti, és kozel azonos mindegyik korcso-
portban, ennek masfélszerese a lakott teriile-
ten kiviili utakon. Lakott teriileten a gyakran
gyorshajtok aranya meghaladja a 10%-ot.” [3]

Tovabbi fontos eredménye a kutatasnak,
hogy a 99 halalos balesetbdl, amelyben mo-
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torkerékparos is részt vett, 82 esetben alla-
pitott meg a hat6sag valamilyen kozlekedési
szabalysértést a motorkerékpdaros részérdl.
Ki kell emelni azoknak a baleseteknek a ma-
gas szamat, amelyben a kanyarodé gépkocsi
vezetdje nem mérte fel helyesen a szembdl
érkez6, vagy éppen az 6t el6z6 motorkerék-
par sebességét (két év alatt 14 eset), vagy gép-
kocsivezeték a védett uton haladd, a megen-
gedett legnagyobb sebességet meghaladd
sebességgel kozlekedé motorkerékparosnak
nem biztositottak els6bbséget. Még a meg-
engedett sebességgel kozleked6 motorkerék-
paros sebességének megbecslése is fokozott
figyelmet igényel a jarmiivezet6ktdl, hiszen
a motor és vezet&jének kiterjedése lényege-
sen kisebb, mint a gépkocsiké, amelyekkel a
legtobb jarmiivezetd lényegesen gyakrabban
taldlkozik, mint motorkerékparral. A kuta-
tas eredménye azonban azt igazolja, hogy a
haldlos motorkerékparos balestek megel6-
zésében nem csak a gépkocsivezet6knek van
felel6ssége, hanem éppen a védtelen kozle-
ked6nek, a motorkerékparosoknak is meg
kell tennie mindent a balesetek elkeriilése
érdekében, elsésorban a kozlekedési szaba-
lyok, kiemelten a sebességhatarok betarta-
saval.

A sebességhatarok betartasanak kikény-
szeritése kétségteleniil rendészeti feladat.
A sebességellenérzés a forgalomellendrzés
kulcskérdése. Egyrészt azért, mert a koz-
lekedési szabalyok egyik alapszabdlyarol
van sz6, amely szabaly betartatdsa nemcsak
baleset-megel6z6, hanem a karkovetkez-
mény-csokkentd hatasu is, masrészt — talan
pont ezek miatt — a legtobb technikai esz-
koz ezen ellendrzés lefolytatasdhoz all ren-
delkezésre [5]. Ugyanakkor megallapitha-
to, hogy a végzetes kozuti események dontd
tobbsége magatartashibabol fakad. Ezek
kikiiszobolésére — a tapasztalatok szerint -
a biintetés nem elegendS. A problémat ott
kell kezelni, ahol kialakult, vagyis a sokat
emlegetett emberi tényezdre kell visszatér-
niink, mint a kozlekedés alaptényezdijére.
A biintetés altalaban elkeriil$ aktivitast ered-
ményez és a személyiség valamely részfunk-
cidjat érinti. A valddi valtozas a személyiség
egészét érinté pszichologiai beavatkozas le-

aMEGELOZES

hetéségének megteremtésétdl varhato, amely
az ember személyiségére, bedllitddasara, atti-
tlidjeire koncentralva probalna a kozlekedési
résztvevoket alkalmassa tenni a kozlekedés-
ben valé helyes részvételre [1]. A szabalyko-
vetést, mint alapveté kozlekedési feltételt
a csaladban, az dvodaban, az altalanos és
kozépiskolaban kell elsajatitani, és termé-
szetesen a jarmuvezetOk képzése, oktatasa
soran. A kozlekedés-biztonsaggal foglalkozd
kampanyoknak, rendezvényeknek is egyik
legf6ébb feladata a szabalykovet6 magatartas
megerd&sitése a kozlekedésben.
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