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Svajc kozosségi kozlekedése

A kozlekedési szolgaltatasok megrendelése harom szintd, i.m.: a Svaj-
ci Szovetségi Allam, a kantonok (tartoményok) és az 5nkorményzatok
(telepiilések). Az allam felel6s az orszagos és — utébbi esetben a kan-
tonokkal kozosen - a regionalis (helykozi, de nem orszagos érdekil)
haldzati kinalatért. A helyi kozlekedéshez a szovetségi allamnak gya-
korlatilag nincs koze, ezt a kantonok rendelik meg az érintett 6nkor-
manyzatokkal kozosen. Az tizemeltetési és finanszirozasi feladatok is
e hdrmas tagolddds mentén torténnek. A részletes bemutatds alkalmas
lehet a hazai gyakorlattal torténd osszevetésre, és esetleg egyes elemek
atiiltetésére, illetve a jovobeni intézkedéseknél a figyelembevételre.
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1. A SVAJCI KOZOSSEGI KOZLEKE-
DESI RENDSZER TULAJDONSA-
GAI

Svéjc nem tagja az Eurdpai Unidnak, ezaltal
szabalyozasi kérdésekben sem kételes minden
tertileten megfelelni az EU-s elvardsoknak.
Az aldbbiakban elészor is bemutatjuk a svajci
kozosségi kozlekedési rendszer sarokszama-
it és alaptulajdonsagait, majd a késébbiekben
gyakorlatiasabb megkozelitésben targyaljuk
az orszagon beliili viszonyokat. Svajcban a ta-
volsagi kozlekedést (gyakorlatilag majdnem
kizarolag) a vasut biztositja. A regionalis koz-
lekedésben fontos szerepet toltenek be az au-
tobuszok is. A svajci kozigazgatdsi rendszer
mikodése és Osszetettsége egyediilalls. Svajc
szovetségi koztarsasag, amit 26 kanton alkot.
A kovetkezd fejezetekben tobbek kozott azt
is tisztazzuk, hogy mi a szovetségi allam és a
kantonok kozotti feladat-, forras- és szerep-
koérmegosztas.

1.1. Teljesitményadatok

Az utolsé teljesen publikus adathozzaférési év-
ben (2014) 6sszesen 2,06 millidrd utas utazott
kozosségi kozlekedéssel. Az utazasok harom-
negyede kozuton (autdbusszal, villamossal,
trolibusszal), egynegyede vasuton tortént.
A 24,8 milliard utaskilométer 82 szazaléka
(20 milliard) a vasuthalézaton jott ssze, en-
nek haromnegyede a tavolsagi kozlekedésben.
A regionalis helykézi kozlekedés részaranya a
teljesitményben 36 szdzalék (vasuton 6,9 mil-
lidrd, autébuszon 1,5 millidrd, villamoson
220 millié utaskm). A helyi kozlekedés telje-
sitménye kb. 2,5 milliard utaskm (ebbdl 1,4
millidrd a villamos vagy trolibusz, 1,1 millidrd
autébusz részesedése).

A Svéjci Szovetségi Vasutak (SBB) szintjén
a kovetkezGek jellemzéek 2016-ban: az SBB
utasteljesitménye 18 960 millié utaskm volt,
ebbdl tavolsagi 13 742 millié utaskm, regiona-
lis 5 218 millié utaskm (ebbél autébusz 24 mil-
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lidé utaskm); utasszamban mérve 458,4 millid
f6 volt a teljesitmény. A jarmuvek kihasz-
naltsaga atlagosan 28,0% (tavolsagi: 31,1%,
regionalis: 22,1%), 128 f6t jarmiivenként.
Az atlagos utazasi tavolsag 40,2 km.

A kindlati teljesitmény 151,8 millié jarmtikm
(ebbdl 68,9 millié jkm tavolsagi, 82,9 milli6
jkm regionalis, utébbibol 3,2 millié jkm auto-
busz), ami 68,642 féréhely-km-nek felel meg
(tavolsagiban 640, regionalisban 306, 4tlagban
452 f8/jarm értékekkel). Atlagosan napi kozel
9000 vastti jarat indult.

1.2. Finanszirozas

A tavolsagi kozlekedés koncesszidjat eddig
teljes egészében a Svajci Szovetségi Vas-
utaknak (SBB) itélték oda. Az SBB a szol-
galtatas e részét allami koltségtérités nélkiil
végzi. A regionalis helykozi kozlekedést
a Szovetségi Allam és a kantonok (tarto-
manyok) kozosen rendelik meg a szolgal-
tatoktdl (az SBB mellett ezen mar nagyon
sok egyéb kozlekedési cég is osztozik).
A koncessziok itt két évig érvényesek, de le-
het hosszabbitani (b6vebben a 2. fejezetben).
A fedezetlen koltségeket a Szovetségi Allam
és a kantonok addbevételbdl téritik, a kan-
tonok pedig az dnkorményzatokat is bevon-
hatjak a koltségtéritésbe. A helyi kozlekedés
finanszirozdsa a kantonok és az érintett on-
kormanyzatok kozos feladata, de ebben az
egyes kantonok jogszabdlyai nem egysége-
sek.

A finanszirozdsrdl szolo bekezdés konnyebb
megértéséhez érdemes néhdny szot ejteni a
svdjci adérendszerrdl: van kiilon dllami (ezt a
Szovetségi Allam szedi be), kantoni és énkor-
mdnyzati ado, tehdt a kozigazgatds mindhd-
rom szintje kiilon adobevétellel rendelkezik (a
kantonok és onkormdnyzatok raaddsul maguk
dallapitjdk meg az addkulcsot).

A Svijci Szovetségi Vasutak (SBB) finansziro-
zasat szamszersitve is bemutatjuk.

A tarsasag rendszeres timogatast csak a regi-
onalis személyszallitasra, valamint a palyainf-
rastruktira fenntartdsra kap.

A tarsasag koltségeiben a személyszallitds a
meghatdroz6 (4660,6 milli6 CHF), az infra-
struktura agazat koltségei 4281,9 milli6 CHF,
mig az aruszallitds 978,0 milli6 CHF a brut-
té 11 450,7 milli6 CHF (konszolidalds utan
8699,5 milli6 CHF) 6sszkoltségbdl.

Fentiekbdl kovetkezéen 0,246 CHF/utaskm
(0,229 EUR/utaskm, 1,07466 CHF/EUR,
2016.12.31.) volt a fajlagos el6allitasi koltség,
illetve 0,0983 CHF/utas (0,0915 EUR/utas)
egységben mérve.

2016-ban a személyszallitds koltségébdl
(4660,6 milli6 CHF) 669,9 milli6 CHF (14,3%)
volt az allami vagy a kantonok timogatdsabol
fedezve (azaz 85,7% volt a sajat arbevételbdl
torténé fedezet aranya). Ebbdl a tdimogatasbol
624,4 milli6 CHF-t a regionalis kozlekedéshez
kapott timogatds (293,3 milli6 CHF szovetsé-
gi kormany, 330,9 milli6 CHF kantonok részé-
rél).

A személyszallitason beliil nem érhet6 el a to-
vabbikoltségbontas tavolsagi és regionalis bon-
tasban, de feltételezve a regionalis vasuti koz-
lekedés tamogatasanak veszteségkiegyenlité
jellegét, legalabb 846,3/(846,3+624,4)=57,6%
utasok dltal (vagy mas piaci bevételbdl) fede-
zett koltség adddik a regionalis kozlekedésben.
A tavolsagi kozlekedésben kozel 100% (ponto-
sabban legfeljebb 98,6%) a dijbevételbdl valo
fedezettség mértéke.

A személyszallitasi bevételek kozott 712,7 mil-
li6 CHF egyéb bevétel fedezi még a koltségeket,
amely jorészt kapcsolodd szolgaltatasokbol
adodik (palyaudvari szolgaltatasok, turisztikai
célu pénzviltas, jutalék stb.).

Az osszképet azonban arnyalja a vasuti inf-
rastruktira fenntartdsara kapott 1825,8 mil-
li6 CHF tamogatas (szinte kizarolag szovet-
ségi forrasbol), amelybdl 1241,3 milli6 CHF
(68,0%) amortizaciopotld tamogatas, 287,6
milli6 CHF beruhdzdsi timogatas, 296,9 mil-
li6 CHF palyamikodtetési tamogatas, amely
tamogatdsok szerz6déses alapjat a szolgaltatas
szintl szerz8dés (SLA) adja. Ebben az 6sszeg-
ben benne van a Ziirichi Kozlekedési Szovet-
ségnek (ZVV) tovabbadott 52,0 milli6 CHF.
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Az infrastruktdira fenntartdsara kapott ta-
mogatas nélkil a személyszallitas pénziigyi
eredményessége a fentebb kimutatottnal joval
alacsonyabb lenne.

A tdrsasdg 2016. évi pénziigyi folyamatait
erdsen befolydsolta, hogy 2016. junius 1-jén
atvette az 57 km hosszii Gotthdrd vastiti bd-
zisalagutat (egy nappal az alagit elkésziilte
utdn) az AlpTransit Gotthard AG-t6l. Emi-
att a tdrsasdg hiteldllomdnya a kordbbi évek
évi kb. 1 millidrd CHF noévekedése helyett
4654,6 millio CHF értékben nétt, ebbél 3754,5
milli6 CHF hitel a bdzisalaguthoz tartozik, to-
vdbbi 5990,6 millié CHF vissza nem téritendd
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tdmogatdst jelentett a bdzisalagiit, mint esz-
koz dtaddsa.

1.3. Infrastruktara

Az SBB vasiti infrastrukturajanak tizemelte-
tésére és karbantartdsara a Szovetségi Allam
az SBB-vel kot tobbéves megallapodast (pl. a
2013 és 2016 kozotti idészakra). A regionalis
vasuttarsasagok esetében a Szovetségi Allam
és a kantonok osztoznak a finanszirozasban.
A helyi kozlekedés infrastruktura okozta
koltségeinek fedezete (pl. villamos és trolibusz
fels6vezeték karbantartdsa) a kantonok és az
onkormanyzatok kozos feladata.

BB donolt gordiiléallo g g=D b

014 0 016
Villamos motorvonatok 492 504 522
Tévolsagi motorvonatok 98 99 101

Regionalis (elévarosi) motorvonatok 394 405 421

Vontatéjarmiivek 141 134 121
Févonali mozdonyok 689 688 677
Személyszallitdsra hasznalt 335 335 335
Aruszallitdsra hasznalt 354 353 342
Tolatémozdonyok 244 239 226
Személyszallitasra hasznalt 54 54 51
Aruszéllitdsra hasznalt 92 92 86
Infrastrukturatizemeltetés 98 93 89

Kétélti tolatéjarmiivek 266 262 257
Személyszallitasra hasznalt 29 29 24

Aruszéllitdsra hasznalt 45 41 41

Infrastrukturatizemeltetés 192 192 192

Személykocsik 2379 2359 2292
Els6- és méasodosztalyu személyszallité kocsik 1937 1923 1872

Vezérl6kocsik 418 415 411

Poggydszkocsik 24 21 9

Teherkocsik 6816 6458 5937
Kéttengelyes teherkocsik 3021 2897 2677

Négytengelyes teherkocsik 3795 3561 3260

Onjaré infrastruktura fenntarté jarmivek 155 164 155
Infrastruktura, izemeltetés, palyafenntartdsi vontatott kocsik 1688 1745 1728
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1. abra: A Svajci Szovetségi Vasutak (SBB) gordiil6allomanyanak
életkor szerinti megoszlasa (2017)
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1.3.1. Vasiti infrastruktiira

A Svéjci Allamvasutak (SBB) altal tulajdonolt
gordiiléallomany osszesen 11 915 darab vasuti
jarmtvet tett ki 2016-ban, amelyhez az 1. tab-
lazatban nevesitett egységek tartoztak.

A gordul6allomany jelents hanyadat a teher-
kocsik jelentették, Osszesen 5937 vasuti jar-
mu tartozott ehhez a kategériadhoz, amelybél
2677 kéttengelyes teherkocsi, mig 3260 négy-
tengelyes teherkocsi. A mésodik legnagyobb
szamban a személykocsik jelennek meg a tel-
jes gordiiléalloméanyon beliil. A személykocsik
tobbsége (1872 darab) els6- és masodosztalyd
személykocsi, ugyanakkor ehhez a kategéri-
dhoz sorolanddk a vezérl6kocsik (411 darab),
valamint a poggyaszkocsik is (9 darab).

A gordiilléallomanyon belill még fontos meg-
emliteni a villamos motorvonatok, a févona-
li mozdonyok, valamint a tolatomozdonyok
szamat is. A villamos motorvonatok szama
2016-ban 522 darabot tett ki, amelyek koziil
101 a tavolsagi kozlekedésben, mig 421 darab a
regionalis (el6varosi) kozlekedésben vett részt.
A f6vonali mozdonyok szama némileg csok-
kent az elé6z6 évekhez képest, igy 2016-ban
Osszesen 677 darab. A févonali mozdonyok
koziil 335 darabot személyszallitasra, mig 342
vasuti jarmiivet aruszallitasra hasznaltak.

Az infrastruktura, tizemeltetés, palyafenntar-
tasi vontatott kocsik szdma jelents még a gor-
dil6éallomany nagysagat tekintve. Az ehhez a
kategériahoz tartozd vasuti jarmiivek szama
2016-ban 1728 darab.

Az aruszéllitasban részt vevd févonali és tola-
tomozdonyok szama Osszesen 428 darab, ame-
lyek koziil a fdvonali mozdonyok aranya volt a
jelentdsebb (342 darab).

Amennyiben kizarélag a személyszallitasi gor-
diléallomanyt kivanjuk meghatarozni, akkor
arrdl beszélhetiink, hogy ez 2016-ban 6sszesen
3224 darab vasuti jormu. A szamba beletartoz-
nak a villamos motorvonatok, a személyszal-
litasra hasznalt févonali és tolatdémozdonyok,
illetve kétéltl tolatdjarmiivek, valamint a tel-
jes személykocsi allomany. Mindez azt jelenti,
hogy a teljes gordiiléallomany mintegy 27 szd-
zaléka lat el személyszallitasi feladatokat.

A vasuti gordiiléadllomany atlagéletkora a 2017.
évi allapot szerint 19,8 év.

Amennyiben a gordiiléallomany életkor sze-
rinti megoszlasat vizsgaljuk, arnyaltabb ké-
pet kaphatunk a forgalomban 1év6 eszkoz-
allomanyrél. Az abrabdl jol kivehet, hogy a
gordiiléallomany életkor szerinti megoszlasa
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2. tablazat: Kozszolgaltatast végz6 autébusz-allomany (2016)

Kozszolgaltatast végzé autobusz-allomany Svajcban, 2016-ban

Szolgaltato Darabszam Csuklds autébuszok aranya Atlagéletkor
PostAuto 2242 6,50% 7,5 év
Egyéb szolgaltatok 2858 49,70% 6,1 év
Osszesen 5100 34,40% 6,7 év

hdrom nagyobb halmazra bonthat6. Az els6é
halmazba tartoznak azok a vasuti jarmavek,
amelyek gydrtdsa 6ta maximum 15 év telt el.
A masik két halmazt a 16-35 éves, illetve a 36
évnél magasabb életkorral rendelkezé jarmi-
vek jelentik. A gordill6allomanyon belil a 15
éves vagy anndl fiatalabb vasuti jarmtivek 47
szazalékot tesznek ki, mig a masodik halmaz
(16-35 éves) esetében ez az aranyszam 41 sza-
zalék. Ebbol kovetkezben a 36 évnél idésebb
gordiulballomany adja a minta legkisebb ha-
nyadat, mintegy 12 szazalékot.

1.3.2. Autobuszos infrastruktira

A PostAuto Schweiz AG a buszos dgazat leg-
fontosabb és egyetlen olyan szolgéltatéja,
amely szinte az egész orszagban képviselteti
magat. A tobbi szolgaltatd csak egy-egy ré-
gioban aktiv. A hozzavetSlegesen 5100 db
(2014-es adat) kozszolgaltatast végzo autdbusz
kozil (2016-ban) 2242 darabot tzemeltetett
a legnagyobb szolgaltatd, a PostAuto (2. tab-
lazat). Ezek koziil csak 332 db volt csuklds.
Az alacsony szam abbdl kovetkezik, hogy a
PostAuto inkabb a kifejezetten vidéki térsé-
gekben szolgaltat, a nagyobb varosok agglo-
merdcidin beliil csak kevés vonalat tizemel-
tetnek. A PostAuto flottajanak atlagéletkora
2016-ban 7,5 év.

A teljes 5100 db-os allomanybol 2858 darab
autobuszt tobb tucat egyéb szolgaltatd tize-
meltet (a Verband offentlicher Verkehr szamai
alapjan a kozszolgaltatast Svajcban 250-nél is
tobb cég biztositja, de ebben a szamban a vas-
utak és a nem kizarélag turisztikai céla ko-
télpalyak és hajovallalatok is benne vannak).
Ezek koziil elég jelent6sek, mint példaul Genf
vagy Ziirich kozlekedési vallalatai — 200-nal is

magasabb darabszdmu autébuszflottakkal -,
de akad béven olyan operdtor is, amely tiz-
nél kevesebb busszal végez kozszolgaltatast.
A 2858 busz atlagéletkoranak a becsléséhez
hat szolgaltaté 6sszesen 726 db autébuszarol
alltak rendelkezésre szamok, az atlagéletkor
ezeknél 6,13 év. A csuklds buszok itt mar sok-
kal nagyobb darabszammal fordulnak eld, s6t
avizsgalt 15 szolgaltatd dsszesen 1160 db auté-
buszanak majdnem fele, 577 db csuklos.

A PostAuto 2242 db autébuszanak a pontos
és a tobbi szolgaltaté 2858 db autdébuszanak a
fentebb emlitett mdédon felbecsiilt adatait 6sz-
szegezve ki lehet jelenteni, hogy:

Svajcban hozzavetdlegesen 5100 autobusz vé-
gez kozszolgaltatast. Ezeknek megkozelitéen
b6 egyharmada csuklos, atlagéletkoruk pedig
6,5-7 év.

A jarmiiveknek a tulajdonjogardl azt érde-
mes kiemelni, hogy a PostAuto-nak vannak
sajat jarmuvei és alvallalkozok altal tizemelte-
tett buszok is, sajnos ezek megoszldsar6l nem
kozolnek darabszamokat. Annyi biztos, hogy
2016-ban a sajat jarmtivek koltsége (beszerzés,
karbantartds) 94,6 millié svajci frank, mig az
alvéllalkozos jarmtiveké 121,9 milli6 CHF.
Ebbdl azt lehet valdsziniisiteni, hogy darab-
szamban is magasabb az alvallalkozok tu-
lajdonat képez6 jarmiivek aranya a sajat jar-
miivek aranyanal. Mindenesetre a PostAuto
miikodésében az alvallalkozdk jelentds szere-
pet jatszanak, de vannak ellenpéldak is. Pél-
daul a Bernben és Bern agglomeracidjaban
szolgaltaté Bernmobil (a berni ,,BKK és BKV”
egyben, villamossal és trolival is rendelkezik).
Néhany kisebb forgalmu buszviszonylat iize-
meltetését az 1980-as és 1990-es években 6k
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is alvallalkozasba adtak, de az utébbi években
arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy jobban
megéri nekik, ha sajat maguk tizemeltetik a
jarmuveket.

1.4. Jegyrendszer(ek)

Svajcban népszertiek a kiilonb6zé bérletek.
2015. évvégén a fél aron térténd utazashoz jo-
gosité Halbtaxabonnement-bdl 2,3 millio, az
6sszhalozati bérletb6l (Generalabonnement)
460 ezer példany volt forgalomban (6sszeha-
sonlitasul: Svéjc teljes népessége ekkor kb.
8,3 millié f6). Emellett a kiilonb6z6 regio-
nalis kozlekedési szovetségek altal kiadott
bérletekbdl 1,3 milli6 megvaltott példanyt
szamlaltak. 2015-ben megjelent a SwissPass
nevli bankkartya formatumua chipkartya,
amelyre egyelére még csak a Halbtax- vagy
Generalabonnementet lehet ratolteni, de id6-
vel tervezik a termékpaletta kibdvitését (pl.
regiondlis bérletek), hogy egy tobb bérletfaj-
taval rendelkez6 utasnak mar csak egyetlen
kartyat kelljen felmutatnia. Svéjc kozosségi
kozlekedése gyakorlatilag egy nemzeti koz-
lekedési szovetség, és ez nem csak a bérletek
esetében van igy. Az orszag két tetszbleges
pontja kozott egyetlen jeggyel utazhatunk,
figgetleniil attdl, hogy az utvonalon hany
szolgéltatd érintett.

2. A RENDSZER MUKODESE
A GYAKORLATBAN

A kovetkezékben bemutatjuk a megrendel6i
intézményrendszer szintjeit, feleléseit, vala-
mint a megrendelések jogi hatterét.

2.1. A kozlekedési szolgaltatas megrendelé-
sének folyamata

A szolgaltatds megrendelése harom szintd,
t.m: a Svéjci Szovetségi Allam, a kantonok
(tartomanyok) és az Onkormanyzatok (te-
lepiilések). Az allam felelds az orszagos és
— utobbi esetben a kantonokkal kdzdsen — a
regiondlis (helykozi, de nem orszagos érde-
kd) halézati kindlatért. A helyi kozlekedés-
hez az allamnak nincs koze, ezt a kantonok
rendelik meg az érintett onkormanyzatokkal
koézosen.

Jogilag a személyszallitasi térvény (Bundes-
gesetziiber die Personenbeférderung) szaba-
lyozza a folyamatokat. Az dllam, ill. gyakor-
latilag a Bundesamt fiir Verkehr (BAV) mint
felel6s minisztérium egy szolgaltatonak legfel-
jebb 25 évre adhat személyszallitasi koncesz-
szi6t, miutan ezzel kapcsolatban egyeztetett
az érintett kantonokkal (tartomanyokkal).

A Kkoncesszié éatruhdzhatd, modosithatd és
hosszabbithaté.

A megrendel8k (allam és kantonok) az altaluk
kozosen megrendelt regionalis személyszal-
litas fedezetlen koltségeit a szolgaltatoknak
megtéritik; a megrendel6k 50-50%-o0s arany-
ban osztoznak a koltségtéritésen. A kantonok
a sajat részitk esetében az érintett telepiilése-
ket is bevonhatjak a koltségtéritésbe.

A megrendelési folyamat kétévenként ismét-
16dik, az allam és az érintett kantonok tehat
kétévenként kotnek szerzédést a szolgalta-
tokkal (ez a szerzédés tartalmazza a kinalati
paramétereket és elézetes becslések alapjan a
koltségtéritést). Els6sorban a keresletet veszik
figyelembe, de hangstlyt fektetnek egy méltd-
nyos alapkiszolgélasra ott is, ahol ezt a kinalat
nem feltétleniil indokolja, valamint figyelembe
veszik pl. az esélyegyenl6ségi és a kornyezetvé-
delmi szempontokat.

Palyaztatas: A meglévé héldzat esetében nem
kotelezd, de meg van ré a lehetéség. A megren-
del6k egy kozos tervezetet készitenek a palyaz-
tatni kivant regionalis kozlekedési szolgaltata-
sokrol. Ezért elsésorban a kantonok felelnek,
az allamnak (BAV-nak) inkdbb koordinacios
szerepe van abban az esetben, ha tobb kanton
is érintett. Palydztatni kozuti és vasuti szolgal-
tatasokat is lehet. Gyakorlatban kézuton erre
egyre gyakrabban keriil sor.

A vasuti alagazatban viszont annak sajatossé-
gai miatt az eddigi egyetlen ilyen kezdeménye-
zés nem hozta meg a vart eredményt.

A megrendel6k a palyaztatasi eljarast és a kon-
cesszi6 megadasanak eljarasat koordinaljak.
Palyaztatasra tehat elsGsorban akkor keriil-
het sor, ha lejar egy szolgaltatéd koncesszidja.
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A kozuti aldgazatban akkor kotelez6 a palyaz-
tatas, ha egy 4j koncesszié kiadasa sziikséges,
azaz Uj vonal iizemeltetésének esetében. Meg-
1év6 koncesszié alapjan akkor keriil sor pa-
lyaztatasra, ha az érintett kanton(ok) péalyaz-
tatasi tervezete ezt tartalmazza. Amennyiben
nem, akkor a koncesszié palyaztatas nélkiil
hosszabbitasra kertil.

A tavolsagi kozlekedés (amit hazankban or-
szagos szegmensnek hivunk) Svajcban szinte
kizarodlag a vasuti halozaton torténik. Egy-két
olyan tavolsagi autobuszvonal létezik, amely
turisztikai mellett hivatasforgalmi igényeket
is kiszolgal, de azok jogilag a regionalis ha-
lézatok részét képezik. A Svajci Szovetségi
Vasutak (SBB) személykozlekedési agazata
egyedili tarsasagként rendelkezik egy ta-
volsagi kozlekedési koncesszidval, amelyben
megfogalmaztak a minimalis kinalatot, amit
az orszagos halézaton biztositania kell. Az al-
lam a tavolsagi kozlekedést ezen feliil azonban
nem rendeli meg és koltségtérités sincs. Az
SBB az orszagos vonatokat tehat gyakorlati-
lag sajat tizleti kockazatra tizemelteti, vagyis
a jol kihasznalt viszonylatok tizemeltetésébdl
keletkezd nyereséget kell a kevésbé kihasznalt
viszonylatokon keletkezd veszteség kompen-
zacidjara forditania.

A vastti infrastrukturat az allami tulajdonu
(Svéjci Szovetségi Allam vagy kantonok tu-
lajdonaban 1év4) vasuttarsasagok palyavasuti
agazata lizemelteti és tartja karban. A legfon-
tosabb infrastruktura-kezeldk (az SBB mellett
a BLS és az SOB) egy fiiggetlen palyakapacitas-
eloszt6 nonprofit céget (TrasseSchweiz AG, r6-
viden trasse.ch) alapitottak a hazai VPE-hez
hasonléan. Palyahaszndlati dijat természe-
tesen fizetnek a halézatot hasznalé személy-
vagy teherszallité vasuttarsasagok, de ez nem
a trasse.ch-n keresztiil torténik, azok csak az
elosztassal foglalkoznak.

Svéjcban szinte minden agglomeraciéban
van zo6nas rendszert tarifak6zosség. Emel-
lett gyakorlatilag az egész orszag egy nagy
tarifak6zosség, mert évtizedek Ota egységes
a jegyrendszer, igy az utasok egyetlen me-
netjeggyel eljuthatnak A-bdl B-be kozossé-
gi kozlekedéssel ugy, hogy koézben mindkét

I ezt kiekedes

aldgazatot és tobb szolgaltatét is igénybe
vesznek. A "Direkter Verkehr", azaz kozvetlen
kozlekedésnek nevezett rendszerre nagyon
biiszke a (szinte) osszes helyi és helykozi szol-
galtatot tomoritd VoV (Verband offentlicher
Verkehr), amely egyébként az orszagos bérlet
(Generalabonnement) bevételeinek igazsagos

1oL

elosztasaért is felelds.
2.2. Az alapellatas jogi szabalyozasa

Jogilag a személyszallitdsi torvény Bundes-
gesetziiber die Personenbeforderung (PBG)
szabalyozza a folyamatokat. Az allam, ill. gya-
korlatilag a Bundesamt fir Verkehr (BAV)
mint felelés minisztérium egy szolgaltatonak
legfeljebb 25 évre adhat személyszallitasi kon-
cessziot, miutan ezzel kapcsolatban egyezte-
tett az érintett kantonokkal (tartomanyokkal).

A Svajci Allamszovetség személyszallitdsrol
szolo torvényében (PBG) minddsszesen az
alabbi révid megfogalmazas szerepel az alap-
ellatasrol:

3. torvénycikk a feltdrdsi funkciordl
1. bekezdés: A rendszeres és kereskedelmi
alapon torténd személyszallitasnak akkor
van feltdrdsi funkcioja, ha az egész évben
lakott telepiilésre biztosit eljutdst.
2. bekezdés: A Szovetségi Tandcs (= kor-
mdny) hatdrozza meg, milyen feltételek
mellett mindsiil egy lakott teriilet az 1.
bekezdés szerinti telepiilésnek; kiilonos-
képpen meghatdrozza az ehhez sziikséges
minimdlis lakossdgszdmot.

3la. torvénycikk a kindlatrol és a megrendelési

eljdrdsrél
3. bekezdés: A kindlat meghatdrozdsdndl
és a fedezetlen koltségek kompenzdldsd-
ndl elsésorban a kereslet a mérvado. To-
vdbbd figyelni kell:
a. egy megfeleld alapelldtds biztositdsdra;

Ezt pontositja a svajci kozlekedési szaktarca,
az Eidgenossisches Departement fiir Verkehr,
Umwelt und Kommunikation (UVEK, ma-
gyarul Kozlekedésért, Kornyezetért és Kom-
munikacioért felel6s Minisztérium) ald tar-
toz6é Bundesamt fiir Verkehr (BAV) Richtlinie
minimale Wirtschaftlichkeit im regionalen
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Personenverkehr (RPV) cimii irdnyelve. Ez a
regiondlis kozdsségi kozlekedés minimalis kolt-
ségfedezési ardnyarol szol.

3. cikk a kindlat kategorizdldsdarol
1. bekezdés: A minimdlis koltségfedezési
ardny meghatdrozdsdhoz az dsszes kézo-
sen megrendelt [tehdt az Allamszovetség
és a kantonok dltal kézosen megrendelt]
vonalak két kategoridba sorolandok.

a. Alapellatds legfeliebb ordnként kozlekedd

autdbusszal, telebusszal vagy drétkitélpdlydval

o Egy t6bb mint 100 f6 dltal lakott, a PBG 3.
torvénycikkének megfelel6 telepiilésre az
egyetlen vagy legfontosabb eljutdst biztosité
autdbuszvonal, legfeljebb ordnkénti jaratko-
vetéssel (napi max. 18 jaratpdr hétf6t6l pén-
tekig);

o Egy t6bb mint 100 f6 dltal lakott, a PBG 3.
torvénycikkének megfelel6 telepiilésre az
egyetlen vagy legfontosabb eljutdst biztosité
telebusz-szolgdltatds.

o Egy tobb mint 100 f6 dltal lakott, a PBG 3.
torvénycikkének megfelels telepiilésre az
egyetlen vagy legfontosabb eljutdst biztosito
drétkotélpalya.

b. Tovabbi buszvonalak és tovdbbi telebusz-
szolgdltatdsok (beleértve az éjszakai kozleke-
dést is), tovdbbi drétkotélpalydk, tovdbba vas-
utvonalak és hajojaratok - ezeket mdr nem
részletezziik, mivel nem a kitelezd alapelldtds
része.

2. bekezdés: A minimdlis gazdasdgossdg feltét-

elei kategoridnként kiilon kertilnek megdllapi-

tdsra.

Az alapellatast biztosité vonalaknal a megté-
riilés aranyanak el kell érnie a 10%-ot, a to-
vabbi vonalak esetében a 20%-ot. Ha egy vonal
megtériilése ennél rosszabb, az Allamszdvet-
ség nem tamogatja a megrendelését, de ettdl
fuggetleniil a kantonok (tartomanyok) vagy a
kozségek még megrendelhetik a szolgaltatast,
allami tdmogatas nélkiil.

3. OSSZEFOGLALO

A svajci telepiilések kozosségi kozlekedését az
allam az alabbi feltételek mellett timogatja:

« atelepiilés legyen egész évben lakott,

+ legyen t6bb mint 100 f6s népessége,

o az alapellatdsat biztosité szolgdltatas (le-
gyen sz6 akar autdbuszrol, telebuszrdl vagy
drotkotélpalyardl stb.) koltségének legalabb
10 szdzaléka tériiljon meg.

3.1. Tarifa, kedvezmények és
intermodalitassal kapcsolatos kérdések

» Tarifamegallapitas hataskore, tarifa mér-
téke

Aviteldijat a Direkter Verkehr (ch-direct) nevii
iroda allapitja meg, amely a svajci kozosségi
kozlekedésben résztvevé szolgaltatdk egyesii-
Iéséhez (Verband offentlicher Verkehr — VoV)
tartozik. Az allam részérdl a Preisiiberwacher
(arfeliigyeld) feliigyeli a dijszabast, tehat gya-
korlatilag 6 hagyja jové a tarifaemeléseket. Az
alaptarifa 2. osztalyd jegy esetében jelenleg
dijszabdsi kilométerenként 0,4451 svajci frank
(CHF). A minimalis viteldij 3 CHF.

» Utazasi kedvezmények mértéke, megalla-
pitasanak hataskore, finanszirozasa

Svéjc: a 6 éven aluliak ingyen utaznak egy
olyan itéléképes személy kiséretében, akire ra
lehet bizni a gyerekek feliigyeletét (legfeljebb 4
gyerek esetében a 12., legfeljebb 8 gyerek eseté-
ben a 16. életévét betoltott személy). Ha az egy
6 kisérészemélyre jutd 6 éven aluliak szama
8-ndl nagyobb, a tovabbi gyerekek esetében
félara menetjegyet kell valtani.

6 és 16 év kozotti gyerekek/ifjak 50% ked-
vezményben részesiilnek. Amennyiben a
6 és 16 év kozottiek a sziileikkel vagy nagy-
szlileikkel egyiitt utaznak, csaladi kedvez-
mény igényelhetd. Mindkét esetben egy
személyre sz6l6 kartyat (Junior-Karte vagy
Enkel-Karte) kell valtani, amely biztositja
a 100%-os arkedvezményt. Nyugdijasok a
teljes viteldijat fizetik, de egyes szolgaltatok
kedvezményt biztosithatnak, amely nem ha-
ladja meg a 33%-ot.

Fogyatékos személyeknek is teljes art jegyet
kotelez6 valtani, de ha kisérészemélyre vagy
vakvezetd kutyara van sziikségiik, ez utdbbi-
ak ingyen utazhatnak (akar kisérészemély és
vakvezetd kutya egyiitt is).
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A finanszirozasrdl: A megrendeldk (allam és
kantonok) az altaluk k6zosen megrendelt re-
gionalis személyszallitas fedezetlen koltségeit
a szolgaltatoknak megtéritik; a megrendelék
50-50%-o0s aranyban osztoznak a koltségtéri-
tésen. A kantonok a sajat résziik esetében az
érintett telepiiléseket is bevonhatjak a kolt-
ségtéritésbe.

o Ajegyrendszer egységességére vonatkozo
gyakorlatok

Svéjcban - mint emlitésre keriilt - szinte
minden agglomeraciéban van zdénds rendsze-
rl tarifakozosség. Emellett gyakorlatilag az
egész orszag egy nagy tarifak6zosség, mert
évtizedek Ota egységes a jegyrendszer, igy
az utasok egyetlen menetjeggyel eljuthatnak
A-bol B-be kozosségi kozlekedéssel ugy, hogy
kozben mindkét alagazatot és tobb szolgal-
tatot vesznek igénybe. A "Direkter Verkehr",
azaz kozvetlen kozlekedésnek nevezett rend-
szerre nagyon biiszke a (szinte) osszes helyi és
helykozi szolgaltatot tomorité VoV (Verband
offentlicher Verkehr), amely egyébként az
orszagos bérlet (Generalabonnement) be-
vételeinek igazsagos elosztasaért is felelds.
Nemrég bevezetésre keriilt a SwissPass, egy
olyan kartya, amelyre feltolthet6k a kedvez-
mények (egyel6re csak a helyi bérletek és a
Generalabonnement).
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+ Vasut-busz sszehangolasra vonatkozo
gyakorlatok

Svdjcban a tdvolsagi kozlekedést (gyakorla-
tilag majdnem kizardlag) a vasut biztositja.
A regionilis kozlekedésben fontos szerepet jat-
szanak az autobuszok is. A két alagazat az utas
felé nem két kiilon alagazatként jelenik meg, ha-
nem egy egységes rendszerként, nem csakajegy-
rendszert illetéen. Az alagazatok és szolgaltatok
egyiittmiikodése teljesen természetes dolog, pl.
késések kommunikalasa az atszallasi pontokon.
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Switzerland’s transport services are ordered on
three separate levels: by the Swiss Federal State,
the cantons (provinces) and the municipalities
(tow ns and villages). The state is responsible for
the supply of national and regional (interurban
but not national) network services in the country,
in the latter case together with the cantons. The
federal state has virtually no responsibility for
local transport - this is organised by the cantons
together with the local municipalities concerned.
Operational and financing tasks are also carried
out along this triple segmentation. The detailed
presentation may be suitable for comparing this
system with the domestic practice and possibly
for the transposition of some elements or for tak-
ing into account future measures.

Offentlicher Verkehr
in der Schweiz

Public Transport
in Switzerland

Die Verkehrsdienste der Schweiz konnen auf
drei verschiedenen Ebenen bestellt werden:
vom Bund, den Kantonen und den Gemeinden
(Stadte und Dorfer). Der Staat ist zustdndig fiir
die Versorgung nationaler und regionaler (fern-
aber nicht nationalweite) Netzdienste im Land,
im letzteren Fall zusammen mit den Kantonen.
Der Bund hat praktisch keine Verantwortung
fiir den Nahverkehr - dies wird von den Kanto-
nen gemeinsam mit den betroffenen Gemeinden
organisiert. Auch die operativen und Finanzie-
rungsaufgaben werden mit dieser Dreifachseg-
mentierung realisiert. Die detaillierte Darstel-
lung kann geeignet sein, dieses System mit der
Praxis in Ungarn zu vergleichen und mogli-
cherweise einige Elemente umzusetzen oder bei
zukiinftigen Mafinahmen zu beriicksichtigen.
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