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Az osztrak—magyar haditengerészet
gyorsnaszad-fejlesztesei

A Versuchsgleithoot - kisérleti motoros torpeddnaszad

z elsé vilaghaborut megelézéen a
Avilég haditengerészeteinek szak-

emberei Ugy vélték, a tengereken
a haboru a nagy csatahajoflottak Utko-
zeteibdl all, s a kisebb hadihajok csak a
csatahajok kiséretében jatszhatnak
szerepet. Mar a haboru elején kiderdilt
azonban, hogy ez az elképzelés alapja-
iban téves, és a tengeri harcok legna-
gyobb terhei éppen a kis hadihajokra
harulnak. Az addig a csatahajo-épité-
sekre koncentralé haditengerészetek
most szembesililhettek a kisebb egysé-
gek, a romboldk, tengeralattjarok, na-
szadok hidnya okozta problémakkal.

Mindez kuléndsen kellemetlentl érin-
tette a rendkivll tagolt tengerparttal
rendelkez6 osztrak—-magyar haditenge-
részetet, amely ugyan aranylag sok
torpeddnaszaddal rendelkezett, am még is kevésnek bizo-
nyultak.

A régi épitésli osztrak—-magyar torpedénaszadok tdbbsé-
ge akkoriban mar elavulinak és lassunak szamitott, az uj,
modern egységek nagy részét pedig a flotta nagy hadiha-
jéinak és tdamaszpontjainak védelmére tartottak fenn. A ha-
ditengerészetnek ugyanis alig voltak olyan romboldi, ame-
lyek erre a feladatra alkalmasak lettek volna, igy kénytele-
nek voltak a modern, nyilttengeri torpedénaszadokat a
romboldk feladatkdrében alkalmazni.

A gyorsnaszadok hidnya klléndsen a habori masodik
felében, az olasz MAS naszadok témeges megjelenése
utan valt égetd kérdésseé.

A szélesebb 1atokord tisztek kozll néhanyan mar a habo-
ra kezdetén lattak ezeket a problémakat. Kozéjlk tartozott
a régi tengerészcsaladbdl szarmazé Dagobert Miller von
Thomamdhl korvettkapitany, a haboru elején a 60T torpe-
ddénaszad parancsnoka. Thomamihl a haboru elsé hénap-
jaiban, a dalmat szigetek kozott tevékenykedve maga is
tapasztalhatta, hogy a meglévé naszadok szamara a ta-
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1914-ben

1. abra. Dagobert Miiller von
Thomamiihl korvettkapitany

golt, szigetekkel teleszért, nehezen el-
lendrizhetd parti vizeken milyen nehéz
feladat a jar6ro6zés, az aknamentesités,
a konvojok védelme. A kapitany ugy
vélte, szlikség volna olyan kis méretd,
olcso, és tdmegesen gyarthatd nasza-
dokra, amelyekkel ezeket a feladatokat
hatékonyabban meg lehetne oldani.
Thomamihl 1915 marciusaban benyuj-
totta a haditengerészet miszaki bizottsa-
ganak sajat terveit, melyek egy erre a cél-
ra alkalmas gyorsnaszadrol késziiltek.
Az Ujdonsagnak szamité konstrukcid
nagy érdeklédést valtott ki, ugyanis az
Uj hajo légparnas elven miikodott volna.
Az Gtlet, amely szerint a hajétestet az
aldja fujt levegdbvel kellene megemelni,
hogy a vizbdl kiemelkedve kisebb le-

2. abra. A Versuchgleitboot prototipusa a vizrebocsatas elétt,
a gyari csarnokban, 1915 oktéberében
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3. abra. A naszad vizrebocsatasa 1915. oktéber 2-an,
Polaban
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4. abra. A Thomamiihl naszad elrendezési rajza

gyen a surlédasi ellendlldasa, nem volt egészen Uj. A XIX.
szazad vége felé az angol John Thornycroft, az amerikai
John Ward, és a francia Gustaf de Laval egyarant dolgo-
zott mar ezen a mlkddési elven, a technoldgia akkori fej-
lettsége azonban még nem tette lehetévé egy ilyen hajé
megépitését.

A mUszaki érdekl6désl Muller von Thomamdiihl ismerte
elédei munkassagat, és ugy vélte, az uj belsd égésti moto-
rok megfelel§ eréforrasként szolgalnak majd az Uj jarmd
szamara. Eredeti elképzelése szerint egy 65 LE-s Austro-
Daimler benzinmotor mikddtette volna azt a kompresz-
szort, amely masodpercenként 7,5 m® levegét nyomott be
a hajotest ald, amivel 25 cm-el emelte volna azt a viz felszi-
ne folé. A naszad meghajtasarél harom masik, 120 LE-s
repllégépmotor gondoskodott, amelyek a harom hajocsa-
vart meghajtva, 32 csomds sebességet biztositottak volna
a 12,2 tonnas naszadnak. A 2000 literes lizemanyagkész-
lettel a hatotavolsag 550 mérféld volt. A 16,15 méter hosz-

5. abra. A naszad szerkezeti rajza
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7. abra. Els6 probadut fegyverzet nélkiil a polai kikotében,
1915. oktober 3-an

szU, és 8 méter széles hajo fegyverzetét két darab 45 cm-es
torpedo jelentette, amelyeket — miutan a hajétest belsejé-
ben nem maradt szamukra hely —, a fedélzeten kétoldalt
elhelyezett tubusokban szallitott volna. Az eredeti elképze-
Iés szerint a hajé ezeken kivlil semmilyen mas fegyverzetet
nem kapott, és természetesen pancélzattal sem volt ellat-
va. A naszad legénysége mindossze négy f6bdl allt.

Az Ujszerli elképzelés, amelynek megvaldsithatésagat a
modellkisérletek is igazoltak, felkeltette a mlszaki bizottsag
érdeklédését. A nem sokkal késébb bekdvetkezd olasz had-
Uzenet, amely a sajat partok kozvetlen kdzelébe hozta az el-
lenséget, Ujabb I6kést adott a tervnek. A prototipus épitését
1915. julius 1-én kezdték el. A hajét végll oktdber 2-an bo-
csatottak vizre, és kovetkezd nap mar készen allt a prébaja-
ratok megkezdéseére. A kilonods killemU hajo a kisérleti siklo-
hajo, vagyis Versuchgleitboot néven valt ismertté, bar a hadi-
tengerészet hivatalosan nem hasznalta ezt az elnevezést.

Az eredeti terveket, a bizottsag javaslatara nagymérték-
ben atdolgoztak. A hajétest mérete és alakja egyarant
megvaltozott. Az eredeti 2:1 hosszlisag/szélesség aranyt
ugyanis a bizottsag tul nagynak talalta és kételkedtek benne,
hogy a hajo elérheti-e igy a célként kitlizott sebességet.
A 7,8 tonnas kisérleti hajé hossza végul 13 méter, széles-
sége pedig 4 méter lett. A fellinézetbdl téglalap alaku ha-
jotest oldalrdl a repllégépek szarnyprofiljghoz hasonld,
orsé alaku kiképzést kapott. A hajétest fémbdl készilt
vazszerkezetét 6-8 mm vastag rétegelt lemezzel boritottak,
hogy a gyartast ezzel is egyszerlibbé és olcsébba tegyék.

A hajtémUlveket a harom rekeszre osztott hajotest ko-
zéps6 szekcidjaban helyezték el. A meghajtast négy darab,
eredetileg repllégépek szamara gyartott, Ferdinand Por-
sche tervezte hathengeres, 120 LE-s Austro—-Daimler motor
biztositotta, amelyek tandem elrendezésben beépitve haj-
tottdk meg a két darab hajécsavart. A csavartengelyeket
5°-0s szdgben lefelé dontve épitették be, hogy azok akkor
is a vizbe érjenek, ha a hajétest kiemelkedik abbdl. A ha-
romlapatos csavarokbdl tébbféle tipust is kiprébaltak, ezek
atmérdéje 58-82 cm volt.

A kompresszort meghajté 6toddik, 65 LE-s motort az ere-
deti tervek szerint az orr-részen épitették volna be, és a
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8. abra. Probajarat a polai kik6tében, a sebesség 17 csomé

hajo ala befujt leveg8, amelynek oldalt valé kiaramlasat a
hajétest szélein felszerelt szoknyakkal akadalyoztak volna
meg, az egész hajét megemelte volna. A végleges terveken
azonban a kompresszort athelyezték a hajé kdzepére, az
altala Iétrehozott légparna igy csupan a test hatso része
alatt alakult ki, a hajotest elsd fele egyszerten csak siklott
a vizen. A kompresszor a hajé aljan beépitett, normal
Uzemben zarva tartott szelepeken keresztll préselte a le-
veg6t a homoru hajofenék ala. Légparnas Gzemmodban a
csavarokat meghajté masik négy motor kipufogdgazait is a
hajétest ala vezették, hogy ezzel is elésegitsék a légparna
kialakulasat.

A 2,6 x 6,2 méteres motortér felllrdl teljesen nyitott volt,
hogy a léghlitéses motorok hiitése biztositva legyen. Ez
nagyon sérilékennyé tette a naszadot, nemcsak az ellen-
séges I6vedékekkel, hanem a felcsapo vizzel szemben is.
A sulycsokkentés miatt a motorokat nem szerelték fel elekt-
romos oninditokkal, inditaskor azokat kézzel kellett bekurb-
lizni.

A hatsé rekeszben tarolt lzemanyagot két darab 325 Ii-
teres acéltartalyban helyezték el. Ez a mennyiség a maxi-
malis, 30 csomds sebességgel mindéssze 120 mérféldes
hatétavolsagot tett lehetévé, ami még az Adrian is kevés-
nek szamitott. A j6 mandbverezé képesség érdekében a
naszad két kormanylapatot kapott, egyet a taton, a két
hajécsavar kdzott, egyet pedig az orr-részen, az iranyitoal-
las alatt.

A naszad f6 fegyverzetét az eredetileg tervezett 450 mm-es
torpeddk helyett a megbizhatobb és kisebb sulyd, 350 mm-
es Whitehead torpeddkra cseréliék. A hajé két torpeddt
szdllithatott, amelyeket a fedélzet két szélén beépitett fém-
csuUszdan, hatrafelé bocsathattak vizre. A hajot ezen kivil
felszerelték egy 8 mm-es Schwarzlose géppuskaval is,
amelyet a hajé orran, a vezetdallas el6tt helyeztek el.

A probajaratok 1915 oktdberében kezdddtek, és kozel
egy éven keresztil tartottak. A rendszer alapjaban véve jol
mUkddott. Légparnas lizemmaodban a hajotest ald nyomott
levegé nagyjabdl 15 cm-rel emelte meg a hajo hatsoé ré-
szét, amivel a vizkiszoritast kevesebb, mint felére, alig
harom tonndra csokkentették. A hajétest aldl hatrafelé ki-
aramlo levegl a sebességet is ndvelte, optimalis esetben,
nagyjabol 16 és 24 csomo kdzti sebességeknél, tdbb mint
négy csomoval. A motorok j6l mikodtek, a probajaratok
idészakaban komolyabb mUiszaki hiba nem jelentkezett.

Ugyanakkor azonban az is nyilvanvalova valt, hogy a
hajé nem alkalmas a katonai célu haszndlatra. A szokatlan
felépitésli, nagyon rossz tengerallésagu Versuchgleitboot
csak teljesen nyugodt vizen volt képes haladni, és mar egy
gyenge hullamzas is mozgasképtelenné tette. A torékeny
szerkezetl hajé egyébként is nagyon sérilékenynek bizo-
nyult. A nyitott motortérbe az esd, és a nagy sebességnél
felcsapddé viz egyarant kdnnyen behatolhatott, ami a villa-
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mos berendezéseknél zarlatot okozhatott, azonkivil a viz
bejuthatott a motorok Iég-beszivé nyilasaba is. A torpeddk
inditasat sem tudtak elfogadhatéan megoldani. Miutan
ugyanis ezeket hatrafelé inditottak, a hajonak a torpedove-
tés el6tt meg kellett fordulnia, és fordulas kdzben Utjukra
bocsatania a torpeddkat. Ez viszont szinte lehetetlenné
tette a pontos célra tartast, rdadasul a hajo farhullama
rendszerint el is téritette a torpeddkat a kijeldlt iranytdl.
Torpeddvetés elbtt a naszadnak le kellett lassitania, ami a
kritikus pillanatokban még a szokasosnal is sebezhet6bbé
tette a hajét. Ujabb gondot jelentett a nyitott térben elhe-
lyezett, zajos motorok messzirél hallhaté hangja, ami gya-
korlatilag lehetetlenné tette a meglepetésszerli éjszakai
tamadasok végrehajtasat (a gyenge szerkezet( hajonak ez
jelenthette volna az egyetlen esélyt az ellenséges egysé-
gekkel vivott eredményes harcra).

A légparna hatékonysaga - részben a gyengének bizo-
nyulé kompresszor miatt —, nagy sebességeknél lecsok-
kent. A hajotest 20 csomo feletti sebességnél a légparna
nélkil is siklasba jott, ami felvetette a kérdést, hogy van-e
értelme a nagy sulytébbletet jelent6é 6tédik motor és a lég-
sUritd beépitésének, amelyek a hajtomivek maximalis tel-
jesitménye mellett legfeljebb két csomdval jarultak hozza a
sebesség ndveléséhez. A hajé a probajaratokon ugyan el-
érte a 32,6 csomos sebességet, am ez 6nmagaban még
nem bizonyitotta a naszad Iétjogosultsagat. A 6 ellenfelek-
nek szamité olasz MAS naszadok altalaban 24 csomo ko-
rili csucssebességre voltak képesek, a lehetséges célpon-
toknak szamité ellenséges romboldk és cirkalok pedig
tébbnyire legfeljebb csak 28 csomodra. Leklzdésiikhoz
tehat nem volt feltétlenlil szilkség ilyen nagy sebességekre.

A Versuchgleitboot a fent felsoroltakon kivil is szamos
hianyossaggal kiszkédoétt. Rosszul gyorsult, a bonyolult,
nehezen kezelheté hajtémlrendszer pedig képzett és ta-
pasztalt személyzetet igényelt. A naszadnak kicsi volt a
hatotavolsaga, és megoldatlan maradt a torpeddk inditasa-
nak kérdése is. Mindezeken kivil, a hajé megépitése sokkal
tébbe kerult, mint az eredetileg tervezett 13 ezer korona.
Végul tdbb mint 35 ezer koronara rugtak a koltségek, tehat
a naszad az olcsésag kritériumat sem teljesitette.

Thomamdihl probalta menteni a hajéjat, és javasolta,
hogy a torpeddk helyett inkabb vizibombakkal szereljék fel
a naszadot, amelyet igy tengeralattjaré-vadaszként tudtak
volna hasznositani. A névekvd koltségeket megelégeld f6-
parancsnoksag addigra azonban mar kiadta az utasitast az
elhizédo kisérletek beszlintetésére.

A muszaki bizottsag végll megallapitotta, hogy a hajé a
katonai hasznalatra alkalmatlan, és bar a kisérletek eredmé-
nyei hasznos tapasztalatokkal jartak, nem szolgalhatnak
alapul jovObeli projektek szamara. A légparnas jarmivekkel
folytatott kisérleteket igy végérvényesen beszlintették.

A Versuchgleitboot megépllt prototipusat a prébajara-
tok elvégzése utan, 1916. oktdber 20-an kivontak a szolga-
latbdl, majd szétbontottak, a hajtéomiként szolgalo replls-
gépmotorokat pedig visszaszallitottak a bécsi Arzenalba.

(Folytatjuk)
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