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Katonai motorkerekparozas

Magyarorszagon

MAGYAR ES SZOVJET TiPUSOK

A masodik vilaghaboru utan Ujjaszervez6dé magyar hadse-
reg szamara az egykori honvédségi motorkerékpar-allo-
manybdl csekély hanyadot sikerllt visszaszerezni, és a
Gépkocsi Szertar 1945. aprilis 21-ig minddssze 12 motor-
kerékpart hozhatott rendbe az 1945 februarjaban feldllitott
6. hadosztaly szamara. A helyzet csak lassan javult, egy
jelentés 1947-ben arrél szamol be, hogy ,,sok volt honvéd-
ségi jarmu fut a polgari életben és forditva is”.

Mivel a Matra és a csepeli motorkerékpargyar csupan
100 és 125 cm?®-es motoru tipusokat készitett, import utan
kellett nézni. Az atalakulo politikai-gazdasagi orientacionak
megfeleléen, a f6 motorkerékpar-szallité hamarosan a
Szovjetunid lett. 1949-ben Izs 49-esek érkeztek, viszonylag
nagy mennyiségben, s az aprilis 4-i diszszemlén mar az
+Uj” tipusokat lathatta a nagykdzonség. Ezek az egyhenge-
res, kétlitemU motoros modellek a haborus jovatétel része-
ként leszerelt, és az Izsevszk varosaban miikddé motorke-
rékpargyarba telepitett DKW-gépsoron késziilé motorke-
rékparok a DKW 350/1-esnek feleltek meg. Az Izs 350-es
motorjanak legnagyobb teljesitménye 11,5 LE, haromfoko-
zatl, kézi- és labkapcsolasu valtéval szerelt tipus, 175 kg
a sajat tdmege, 90 km/h a végsebessége. Az 1949-t6l gyar-
tott Izs 49-es az Izs 350-es korszerUsitett valtozata. A mo-
torikus részeket érintetlentl hagytdk, a vazat azonban
modositottak, eldél 140 mm-es rugouttal rendelkezd tele-
szkopvilla, hatul révid teleszkopos, lengdvillas futomu javi-
totta az uttartast. Az Izs 49-est 1957 végéig gyartottak,
akkor vette at a helyét az Izs 56-os.

1949-ben dsszesen 130 motorkerékpart tartottak nyilvan
amagyar katonai alakulatoknal, a legtébb helyen csak egy-

38. abra. Az Ural M62-es oldalkocsis motorkerékpar a
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motorkerékpar-anyag a haboru utani években. Az 1948-as
budapesti diszszemlén oldalkocsis Ziindapp KS 750, DKW
NZ 350 a BMW R 71-esek tarsasagaban (Foté: Farnadi-
gyUjtemeény)

két darab akadt, igaz, egyéb jarmlvekbdl is gyenge volt a
készlet. A szallitasoknak kdszdnhetéen egy 1950. augusz-
tus 21-i jelentés 900 db Izs motorkerékparrdl ad szamot.
A Csepel 250-esek gyartasa 1950-ben kezdédott, és ebbdl
a nem tul j6 konstrukcidju ikerdugattyus gépbdl is vasarolt
a honvédség. Az 1951-es diszszemlén mar szerepelt. A ka-
tonai Csepelek nem kildnbdztek a szériagyartmanyoktdl,
fekete fényezéssel, fehér csikozassal adtak at 6ket. Egy
1951 augusztusi levél szerint a Mez8gép Kerékpar- és Var-
régép-értékesité Vallalat a HM rendelkezésére bocsatott
386 motorkerékpart és a Magyar Szabadsagharcos Szo-
vetségnek (MSZHSZ) atadott 281 motorkerékpart. Ez a
mennyiség a forgalomban 1évé 848 darabbdl értendd, tehat
nyilvanvald, hogy a katonai érdekek milyen sullyal estek
latba. A 250-es Csepelek egészen a hatvanas évek koze-
péig szolgalatban voltak, a selejtezési iratokbdl kiderdilt,
hogy akadt koztik, amelyet 85 ezer kilométer lefutasa
utan, 1966-ban adtak at a Bizomanyi Aruhaz Vallalatnak.

Az 1953-as honvédségi statisztikdban 866 db Csepel
talalhatdé a 876 db Izs mellett, és a kimutatas 119 BMW
motorkerékpart is emlit. Ezek egy része R 51/2-es, talan
néhany R 51/3-as, illetve a régi honvédség készletébdl
megmentett, Nyugatrdl visszaszallitott, illetve polgari tulaj-
donbdl lefoglalt R 51-es, R 71-es és R 75-0s. Utobbiak
cseréjéhez jol jott a hasonld paraméterekkel rendelkezd,
szovjet gyartmanyu M72-es oldalkocsis modellek importja.
Lehet, hogy korabban is, de 1952-t6l bizonyosan érkeztek
M72-esek, s ilyen oldalkocsis motorkerékparokkal talal-
kozhatott a nagykdzdnség az 1953. aprilis 4-ei diszszem-
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40. abra. A szibériai Irbitben miik6d6é motorkerékpargyar altal készitett, BMW R 71-es alapokrol fejlesztett, M72 M 1956 utani
valtozata

e

Ién. Ebbdl a tipusbdl a szdllitds valdszinlleg folyamatos | es, 1964-ben 50 db M61-es, 1965-ben 24 db M61-es és
volt, a hatvanas években mindenképpen, mert az atadasi | 26 db M62-es érkezett a honvédség matyasfoldi objektu-
nyilvantartas szerint 1960-ban 29 db, 1961-ben 114 db | maba, ahol altalaban egy évre M-készletbe kerlltek, majd
M61-es, 1962-ben 38 db M61-es, 1963-ban 20 db M61- | kiadtak ket csapatokhoz. Visszaemlékez6k arrdl szamol-

441. abra. Aprilis 4-i diszelgésre késziil6 motorosok orosz M 62-esekkel, 1961-ben a csepeli gyorsforgalmi titon
(Foté Javor Laszlo gytijteménye)
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42, abra. A Magyar Szabadsagharcos Szovetségnél alapvetéen kiképzési célra hasznalt Csepel 100/48-asok

(Foto: Rozsa Gyorgy — Collection Buranyi)

tak be, hogy ezek a gépek szinte zsirba martva voltak a
ladakban, s amikor beinditottak a motort, a felmelegedd
fémrél vékony sugarban folyt a féldre a megolvadd konzer-
valé anyag.

Az M72-esek gyartasanak el6torténetét illetéen tobb
verzi6 ismert. Az egyik szerint a harmincas évek masodik
felében kialakult német-szovjet gazdasagi és kereskedelmi
egyUttmUikddés soran vasarolt BMW R71-est masoltak le,
a masik variacié szerint egy 1940-ben, Svédorszagon ke-
resztll vasarolt példanyt. Tény, hogy az Iszkra nevd
moszkvai gyarban létrehoztak egy fejlesztd részleget N. P.
Szerdjukov vezetésével. (Szerdjukov 1935-ben a Léglgyi
Akadémia végzds hallgatojaként a BMW repiilégépmotor-
gyaraban gyakornokoskodott, elég jol ismerte az ottani
technolégiat és a gyartastervezést.) Nem volt technikai
dokumentacio, igy a német mintapéldanyt szét kellett sze-

43. abra. Csepel 250/U modellek a Magyar Szabadsagharcos
Szovetség (MSZHSZ) hasznalataban
(Fotd: Hadtorténeti Muzeum, Fotdarchivum)

relni, lemérni, megallapitani a méreteket és a tliréseket,
kideriteni az anyagmindséget és a hdkezelést. Az volt a
parancs, hogy a technikai szinvonalbdl semmit nem en-
gedhetnek, ami alaposan feladta a leckét a miszakiaknak.
Csak egy a sok nehézség kozll: a BMW vaza koénikus,
tehat valtozé keresztmetszetl (ellipszis megy at kor alak-
ba), huzott acélcsdvekbdl volt 6sszehegesztve. llyen ter-
méket a szovjet cségyarak akkoriban nem tudtak késziteni,
ezért az M72-es vazanak gyartdsahoz Uj csémegmunkalo
gépek tervezésére és gyartasara volt szikség. Jelentds
technoldgiai kihivas volt az aluminiumotvézetbdl késziilt
valtéhaz és a forgattylshaz ontése is.

Az M72-esek Osszeszerelését a moszkvai kerékpargyartd
Uzemben kezdték meg. A motorokat a ZISZ (késébb ZIL), a
valtohazat a KIM (utobb AZLK, a Moszkvics autokat eléallitd
Uzem), az oldalkocsikat a GAZ gyartotta. Készlltek M72-

44, abra. Izs 350-es - a tipusbol kozel ezer keriilt a magyar
haderé tulajdonaba
(Foté: Hadtorténeti Muzeum, Fotdarchivum)
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45, abra. Szovjet M72-esek 1954-ben, a budapesti Felvonulasi téren. A latvanyhatas kedvéért fehérre festett gumik harcszeri

korilmények kozott nem lettek volna elénydsek (Fotd: Hadtorténeti Mizeum, Fotdarchivum)

esek Harkovban, s6t az egykori leningradi Vordos Oktober
Uzem szintén gyartotta a BMW R71-es orosz valtozatat.
Amikor 1941-ben a német csapatok benyomultak a
Szovjetunié tertletére, a moszkvai kerékpargyarat, amelyet
id6kézben motorgyarté Uzemnek (MMZ) neveztek at, eva-
kualni kellett a Szibéridban 1évé Irbitbe, s az IMZ nevet
kapta (Irbiti Motorkerékpargyar). 1951-t6l a kijevi (KM2Z)
motorkerékpar-lizem is elkezdte az M72-es tipus gyarta-
sat. Késébb 6k a fejlesztés terén 6nallé utat kezdtek jarni.
1956-t6l az IMZ a modernizalt modellt, az M72M-es tipust
gyartotta. MegerGsitették a vazat és a kereket, a fékdobon
megjelent egy, a kuillék biztonsagosabb rogzitésére szol-
galo sajtolt, ,,csipkés” koszoru. Az elsé sarvéddt megemel-
ték, és az elsd villa rugdzo részéhez erbsitették, elkerilen-
dd a kerekek ragadds sarban valé blokkolasat. 1956-ban,
az M72M-es bevezetésével egy idében, Kijevben attértek
az Uj, sajat konstrukcidra, és a torzids rugédzas alkalmaza-

46. abra. Forgalomiranyiték Pannénia T5-6sokkel és Ural M
63-assal 1968. julius 3-an, Gyérben
(Foté: Hadtorténeti Muzeum, Fotdarchivum)
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sara. Az M72M-es korszerUsitésére mar nem kerdilt sor,
mert az IMZ attért a felllszelepelt motorral ellatott M61-es
modellek gyartasara.

Az M72-eseket, illetve utédmodelljeit, az M72M-et, az
M61-est, az M62-est, az M63-ast és a tébbi tipust a Ma-
gyar Néphadseregben els@sorban a felderiték hasznaltak.
Ha megnézziik az 1953-as allomanytablat, kiderll, hogy
egy l6vészhadosztaly felderité szazadaban 2 db tehergép-
kocsi és 32 db motorkerékpar volt rendszeresitve, utdbbi-
ak 22 db sz6l6 és 10 db oldalkocsis megoszlasban. Egy
felderitészakaszba, amely 23 f6s, 7 sz6l6 és 3 oldalkocsis
motorkerékpar tartozott, egy gépkocsizé-lovészezredben
pedig 15 db motorkerékpar volt rendszeresitve — 13 db az
ezred szdllitészakaszaban, 1db a felderitészakaszban, 2
db a hirvivé rajpban —, mas kérdés, hogy esetleg nem volt
feltdltve a készlet, tehat nem allt rendelkezésre ennyi mo-
torkerékpar.

A hatvanas években folytatddott a magyar motorkerék-
parok felhaszndlasa. A 125 cmsd-es motord Danuviabdl
1959-ben 112 darabot vett at a HM, s lehet, hogy korab-
ban, majd késébb szintén vasaroltak, de arrdél eddig még
nem kerllt el adat. Még tébb Panndnia allt szolgalatba,
szinte minden tipus, TLF-ek, T1-esek és T5-0s6k. Evente
atlagosan 100 darab magyar 250-est vasarolt a HM. Egy
kozlés ugyan arrdl tandskodik, hogy 1958-ban késziilt spe-
cidlis Pannoénia 250-es a hadseregnek, noévelt szabad ma-
gassaggal, sotétzold szinl fényezéssel, Bosch lendkerék-
magnessel, import karburatorral, de a legtébb, a Honvé-
delmi Minisztériumnak atadott Panndnia teljesen azonos
volt a szériamodellekkel, beleértve a festést is.

1967-ben 16 darab P10-est vasaroltak katonai célokra,
1971-ben pedig mar P20-asokat is, 72 darabot, majusi és
juniusi gyartasut. 1973-ban Ujabb 36 db P20-as érkezett,
1974-ben 71 db P10-es (decemberi gyartasu), 1975-ben
pedig P12-essel (1975 majusi gyartasu) bucsuzott a Pan-
nonia-gyar a HM-szallitasoktdl. 1975-ben megszint a
hazai motorkerékpar-gyartas, s egy évnyi szlinet kellett a
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47. abra. Forgalomiranyiték M 62-esekkel, 1962-ben. Az
évszam és a tipusszam kozo6tt nem volt 6sszefliggés
(Foto: Néphadsereg)

HM-nek az atallashoz. Legkdzelebb 1977-ben véasaroltak
Ujra motorkerékpart, 59 darab MZ 250-est. Ez a tipus aztan
el is kisérte a honvédséget, évente vasaroltak 50-100 db
gépet. 1983-t0l tértek at a modernebb ETZ tipusra.

FOKUSZBAN A FORGALOMSZABALYOZAS

A motorkerékparok felderitéi és futarszolgalati célokra tor-
ténd hasznélata a hatvanas évektdl hattérbe szorult, a
legtobbet a kommendans alakulatok, illetve az oda beosz-
tott forgalomszabalyzék hasznaltak. A vezérkar kdzvetlen
aldrendeltségébe, majd a Hatorszagvédelem Orszagos
Parancsnoksaga ala tartozé Budapesti Kommendans
Ezred motorkerékparos katonai olyan specialis feladatokat
is ellattak, mint a Varsoéi Szerz6dés Egyesitett Fegyveres
Eréi gyakorlatanak biztositasa, illetve a néphadsereg hazai
gyakorlatainak a forgalomszabalyzasi-rendészeti biztosita-
sa. A forgalomszabdlyzok tevékenysége két részbdl allt.
Egyfeldl a sajat menet forgalomszabadlyzasi biztositasa,
masfeldl a delegacidk rendészeti felvezetése autdkkal, illet-
ve a renddrség kirendelt egységeivel egyuttmiikddésben.
Ebben az esetben oszlopzaras, allé, mozgo, illetve kombi-
nalt forgalomszabalyzas és menetbiztositas tartozott a te-
end6k kozé. A menetvonalon megfelelé tavkdzonként all-
tak a forgalomszabalyzok, mutattak a honvédségi jarmu-
veknek az iranyt, ez volt az allé forgalomszabalyzas. A mozgd
forgalomszabalyzds soran — ami motorkerékparokkal tor-
tént — vezették az oszlopot, a keresztez6désekben gon-
doskodtak a biztonsagos és szabad athaladasrél. A mozgo
forgalomszabalyzas eleinte motorkerékparokkal tortént,
majd GAZ, illetve UAZ gépkocsikat hasznaltak. A hatva-
nas-hetvenes években a Budapesti Kommendans Ezred-
nél 5 forgalomszabdlyzd szakasz volt. M63-as, T5-0s és
P10-es tipusu Pannoniak, késébb MZ-k alltak rendelkezés-
re. A Pannoéniak nem voltak katonai szinre festve, a fekete
festékre harom fehér csik és egy fehér F betlbdl allé jel
kertilt az elsd sarvédd elején és a hatsé sarvéddn, a rend-
szam folé. A Panndniakra két oldaltaskat raktak, a taska-
ban torilkdz6, egy napi hideg élelem, kulacs és vilagitd bot
fért el. Az M 63-asokon az oldalkocsik oldalara festették a
jelet. A tartalékos vagy gyakorlatra vezényelt forgalomira-
nyitdk fehér karszalagot viseltek, egy masik valtozat a piros
karszalag és sarga F betl volt.

A tébbi katonai egységnél 1évé kommendans alakulatok
ugyancsak rendelkeztek motorkerékparokkal, s a motorke-

48. abra. Felderit6k M 72 M tipussal. A golyészoréallvany az
oldalkocsi felszerelése volt, itt hianyzik, tehat a kép kedvéért
tették fel (Fotd: Néphadsereg, Bleich Rudolf)

rékparosok a forgalomszabalyozas mellett rendészeti szol-
galatot is adtak.

A Magyar Néphadsereg szamara az NDK-bdl 1976 és
1981 kozott MZ TS 250-esek érkeztek, majd ezek atadtak
a helylket az eldl dob- vagy tarcsafékes ETZ 250 tipusok-
nak. Zschopauban kordbban is gyartottak motorokat kato-
nai célokra, ilyen volt az MZ ES 250/2 A, amelybdl 1964 és
1973 koz6tt huszezres szériat raktak 6ssze. Az utddnak
tekintheté TS 250/1 modelleken megtartottak a kiloénallé
nyergeket, amelyeket a polgari valtozatoknal akkor mar

49. abra. Pannénia TLT-vel az ligyeletes tiszt és helyettese
(Foté: Muray, Motor-Aero Archiv)
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(A forras nélkilli képek a szerzé archivumabdl.)
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B,

50. abra. Az 1979-ben késziilt képen forgalomiranyitok MZ ETZ 250-esekkel. Noha a gyar kinalt specialisan katonai kiviteleket

- és vasaroltunk is beldliik — ezek nem azok, feltehet6en hazai atalakitasok. Kiilonosen alkalmatlan a sulyos sziréna

felszerelése az els6 kerék folé

nem alkalmaztak, magasan vezették a kipufogédobot, volt
tartéja egy tartalék benzineskannanak. Ezeket a gépeket
16 colos kerekekkel szerelték.

Az MZ TS 250/A korai széridjan alkalmazott fehér Ulése-
ket, a késébbi széridkon sotétebb karpitozas valtotta fel.
A vazon csupan az Ulések felfogatasa eltéré a polgari val-
tozatétdl, a blokk is 6tfokozatu valtoval szerelt. A 16 colos
felnik acélbdl késziltek, nem aluminiumbdl, mint a polgari
valtozaté. Emelt a kormany, dsszekotd csével, amelyre a
forgalomiranyité bot szamara rogzité bilincs kerilt. A fes-
tés matt, nem raktak fel krdmozott alkatrészt, ami megvil-
lanhatott volna. Festett a lampakeret, a kormany, a tele-
szkopok, a 1égszird kerek fedele, a hatsé lampa tartdja, a
tanksapka. (Ez utébbi belll is, hogy meg ne villanjon tan-
kolaskor.) A kipufogd eloxalt, miként a gyujtaskapcsold
cimkéje is. A hangtompité dobot erésen felhiuztak, hogy
terepen ne akadjon fel, a villaszarat szemes csavarok rog-
zitik, ezekbe huztak be a bovdeneket, hogy ne csapkodja-
nak. A kapcsolok feketék, s eggyel tobb van bel6lik.
A plusz kapcsol6 azt a célt szolgalja, hogy az iranyjelzéket
ki lehessen kapcsolni a véletlen hasznalatot megel6zendd.
A hatsé Ulés alatt van a zarhatd szerszamtartd. Mindkét
oldalra kerilt egy-egy konzol, jobb oldalt &tliteres marmon-
kanna, bal oldalt mibdér-vaszon kombinacioju taska valé a
tartéra. Egyébként ezek a kiegészit6k, a merevités kor-
many, az acélfelnik és a tébbi, 6sszesen tizenot kilogram-
mal ndvelték a jarml tdmegét a polgari valtozathoz képest.
Az elsd és hatso lampakhoz fénycsdkkentd tartozott, egyes
hazai alakulatoknal a forgalomszabalyzoi feladatokra tekin-
tettel elrendelték kék lampa és sziréna felszerelését, ami
nem felelt meg az altalanos jogszabalyoknak, mivel belligy-
minisztériumi engedély helyett csak egységparancsnoki
utasitas adta a hatteret.

Napjainkra is maradt szamos olyan katonai feladat, amely-
nek teljesitéséhez a motorkerékpar elényei jol kihasznalha-
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tok. A rendszervaltozas kdrnyékén a gazdasagi és politikai
atalakulas, majd a szervezet leépitése miatt csak elvétve
tortént motorkerékpar-beszerzés a honvédség szamara.
A kivételek kozé tartozik a légier6 harminc Yamaha Aerox
vasarlasa 1998-ban. A robogodkat a repul6tereken vald
kozlekedés megkdnnyitésére szantak.
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