"”, 5 .‘\"}“
AW
) A
1'\‘2“*'”"' : [ ) o
AN ,“4' g!‘ (1) 1 4

A

-~

42

\ LBt 8

es vadaszrepiild

........

hait % D i As .m,kr--"“‘., o

- 1. abra. A Magyar Kiralyi Honvéd Légierd Fiat Cr.42
- tipusu vadaszrepiil6gépei 1941-ben (Fortepan 52943)

Lok

a Royal Air Force Muzeumban

két haboru kozott sajatos kényszerpalyan mozgott.
rejtett 1égierd strukturaja és a kuilpolitikai elszige-
teltség miatt nem volt lehetséges az élvonalbeli repilégé-
pek beszerzése. Kildndsen érzékenyen érintette a fegyver-
nemet, hogy a '30-as évek masodik felében egyre gyorsult
a technoldgia fejl6dése, igy az élvonalbeli eszkdzok terén a
mindségi hatrany is egyre fokozédott. Ebben az idészak-
ban jelentek meg az Gzembiztosan hasznalhaté fedélzeti
radidberendezések, a nagy teljesitmény( vizh(itéses repii-
I6gépmotorok, a harci repllégépek kodzott pedig egyed-
uralkodo lett a nagy fellleti terheléssel jard monoplan el-
rendezés, az dllithatd Iégcsavar és a behuzhatd futémda.
Az egyre nehezebbé valé nemzetkdzi helyzet ellenére,
mégis sikerUlt olyan replilégépek beszerzése, amelyek bar
nem tartoztak az élvonalhoz, j6 szolgalatot tettek a szar-
nyait bontogaté Magyar Kiralyi Honvéd Légierének. Ezek
kozll a vadaszreplilégépeket tekintve a két legmeghataro-
z6bb a FIAT CR.32-es és a FIAT CR.42-es, amelyek kozil
az utdbbi méltatlanul elfelejtett tipus a magyar reptiléstor-
ténetben. Sajnos, szokasos mddon — par megsargult fény-
képen és iraton kiviil - semmilyen jelentésebb targyi emlék
sem maradt fenn a Magyar Kiralyi Légier6ben rendszerbe
allitott 68 darab reptilégépbdl.

Q Magyar Kirdlyi Honvéd Légieré eszkdzbeszerzése a

2. dbra. CR.42 tipusu gép magyarorszagi repiil6téren,
1943-ban (Fortepan 52968)

(0SSZEFOGLALAS: A Magyar Kiralyi Honvéd Légierd 68 darab rendszerbe alli-
tott FIAT Cr.42-es tipusu vadaszreplilégépe jelentds szerepet jatszott a Magyar
Kirdlyi Honvédség 1941-es Barbarossa hadmliveletben résztvevd elemeinek
Iégi oltalmazasaban. A kétfedel(i FIAT CR.42-es vadaszrepiilégépek nem egy
alkalommal bocsétkoztak légi harcba a szovjet I-16-0s Ratakkal, az 6sszecsa-
pasok soran 6t igazolt légi gy6zelmet arattak. A FIAT CR.42-est az olasz Iégier6n
kiviil rendszeresitette a belga Iégierd, a Luftwaffe, a Magyar Kirélyi Légierd, a
Svéd Kiralyi Légierd, az iraki légierd és a dél-afrikai légierd is. A cikk bemutatja
a vilag négy megmaradt FIAT CR.42-esének egyikét, amely Londonban, a Royal
Air Force (RAF) gy(ijteményében talalhato.
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ABSTRACT: The Royal Hungarian Air Force’s 68 fighter aircraft FIAT Cr.42 that
were in service played a significant role in air protection of the Royal Hungar-
ian Army’s elements participated in the Barbarossa operation in 1941. The
biplane fighter aircraft FIAT Cr.42 engaged in combat several times, and they
gained 5 credited aerial victories during clashes. In addition to the Italian Air
Force, the FIAT Cr.42 was also entered into service in the Belgian Air Force,
the Luftwaffe, the Royal Hungarian Air Force, the Royal Swedish Air Force, the
Iraqi Air Force and the South African Air Force. The article deals with one of
the remained four FIAT Cr.42 that can be found in the collection of the Royal
Air Force (RAF) in London.

KEY WORDS: fighter aircraft FIAT Cr.42, Royal Hungarian Air Force, museum,
London
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3. abra. A CR.42 tipusu repiil6gép a tengelyhatalmak sarga azonosité jelzésével ellatva (Mizeumi példany)

Az aldbbiakban bemutatjuk a tipus rendszerbe allitasa-
nak torténeti hatterét, kifejlesztésének korlilményeit, vala-
mint fébb technikai jellemzdit. Rendhagyd mddon nem-
csak muszaki rajzokra és a replléstorténeti forrasokra ki-
vanok tamaszkodni, hanem személyesen is tanulmanyo-
zom a vilag négy megmaradt FIAT CR.42-esének egyikét,
amely Londonban, a Royal Air Force (RAF) gyUjteményé-
ben talalhatd.

Olaszorszag, az ,elégedetlen gydztes” szamara a haboru
lezardsa szamos bel- és kiilpolitikai valsagot, fesziltséget
eredményezett. A belpolitikai problémak a gazdasagban is
kifejtették hatasukat, amelynek nyoman az olasz gazdasag
résztvevéi nem tudtak olyan mértékben bekapcsolédni a
kereskedelmi repllégépek gyartasba, mint az Egyesiilt Ki-
ralysag, Németorszag vagy Hollandia repilégépgyartoi.

4, abra. CR.42-es vadaszrepiilogép az 1940 korili évekbdl,
fehér szinli azonositéval ellatva
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A hazai katonai megrendelések erésen lecsokkentek, az
olasz repulégépgyartdk igy nem voltak képesek atfogo
fejlesztések végrehajtasara, ami kildndsen a repllégép-
motorok terén volt igaz. Mégis akadt néhany mérnok, aki
olyan repulégépeket alkotott, amelyek a ’20-as, '30-as
évek nemzetkdzi sportreplilésében meghatarozéva valtak.

Olaszorszagban nagy népszer(iségnek Orvendett az
egyéni és kotelék mirepilés. A maig szamon tartott ,olasz
iskola” végtelenil finom, lagy, vezetett stilusa érdekes
modon a repllégépek tervezésére is hatassal volt, hiszen a
kor minden murepUlésre alkalmas olasz repulégépe suly-
pontilag jol eltalalt, harmonikusan vezetheté repilégép
volt. A FIAT CR. 42-est repul6k visszaemlékezései kozll
szinte mindenki kiemeli a gép harmonikus vezethet8ségét.
Tobak Tibor, az 1995-ben vele készllt tv-interjuban kilén
kiemeli: ,Mint reptil6gép, mint madar a FIAT CR.42-es volt
a kedvencem?”.

Erdekes modon, ennek a kivalo repllégépnek a tervezé-
je, Celestino Rosatelli nem a repllés vildgaban kezdte
mérnoki palyafutasat. A kivalé mérndk matematikai képes-
ségeivel mar gyermekkoraban is kitlint tarsai kdzul. Tarto-
manyi 6sztondijjal sikerilt felvételt nyernie az Olasz Kiralyi
Mérnoki Iskolaba, ahol 1910-ben szerzett épitészmérndki
diplomat. Szakterllete a feszitett szerkezetek és a kabelhi-
dak tervezése, amely mellett tudomanyos kutatétevékeny-
séget is végzett. A kivalo képességekkel rendelkezd fiatal
mérndk 1915-ben kapott munkat a FIAT mdveknél. A *20-
as években szamos repllégép tervezésében vett részt, a
Schneider Trophy-n résztvevd versenyrepllégépektdl, a
tavolsagi rekordrepulésekre kialakitott gépekig.

Sajat munkassagardl viccesen igy vallott: ,,A legnagyobb
hiba az életemben az volt, amikor elkezdtem reptiilégépe-
ket tervezni. A hidak tervezd8ire ugyanis még 150-200 évvel
késébb is emlékeznek, mig a repllégépek tervezéit az
emberek hamar elfelejtik”.

A Malta f6l6tt harcolo brit pildtak a CR.42-essel szemben
vivott Iégi harcokat viszont egyaltalan nem talaltak vicces-
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5. abra. A FIAT CR.42-es vadaszreplilégépet harom nézetbdl abrazolé rajz

nek. Az els6é Osszecsapdsok alatt megmutatkozott, hogy
mennyire jol manéverezhetd, és sérlilésallo ez a replil6gép.
Furcsa médon azonban a RAF szakemberei nem Maltan,
hanem a szigetorszagban tudtak alaposabban megvizsgal-
ni a tipust.

A FIAT CR.42-es vadaszrepllégép fémvazas, részben
vaszonnal boritott konstrukcio. Kialakitasat tekintve ,mas-
fél” biplan, azaz az alsé szarny joval kisebb, mint a felsé.
A felsd szarny fesztavolsaga 9,7, az alséé pedig 6,5 méter.

1. tablazat. A FIAT CR.42-es vadaszreplilégép méret- és
teljesitményadatai [1]

Hosszusag 8,245 m
Fesztavolsag 9,7m

Ures témeg 1720 kg
Maximalis felszall6 tdomeg 2330 kg
Uzemanyagtartalyok kapacitasa mzz::z;f? 1|O |
Maximalis sebesség féldkdzelben 350 km/h
Maximalis sebesség 4200 m-en 420 km/h
Leszallosebesség 122 km/h
Emelkedés 1000 m-re 1 min 12 sec
Emelkedés 6000 m-re 8 min 30 sec

A belépé élek fémboritastak, a szarny tobbi része, vala-
mint a kormanyfellletek vaszonnal fedettek. A térzs hossza
8,24 meéter, szerkezetét tekintve térhalds-racsos. Erre a
racsos szerkezetre kerllt felépitésre a hajlitott lemezbori-
tas, amely igy természetesen nem 6nhordd. Merev futdom-
ve aramvonalazott, a pilotafiilke pedig nyitott. A repllégép
Ures tdmege 1780 kg, amivel valamivel nehezebb a Gloster
Gladiatornal, viszont még tdbb mint 800 kg-mal kdnnyebb,
mint a Hawker Hurricane. A FIAT CR.42-est az olasz 1égi-
erén kivll rendszeresitette a belga légierd, a Luftwaffe, a
Magyar Kirdlyi Honvéd Légierd, a Svéd Kiralyi Légierd, az
iraki 1égierd és a dél-afrikai légierd [4]. A legyartott gépek
szama 1784 db. [3]

A FIAT CR.42-es a haboru elsé szakaszaban szamos légi
harcban felbukkant. Az Anglia ellen vivott haboru érdekes
epizddja volt, amikor 1940 &szén az Olasz Légi Hadtest
(Corpo Aero ltaliano) is bekapcsolddott az angliai csataba. Az
olasz repiilék szereplése felemasnak volt mondhatd, hiszen a
megbizhato radidberendezések, és a fejlett harcaszati eljara-
sok hianyaban az expedicids erd nem volt képes a németek
altal elvart hatékonysaggal harcolni. Mégis tdbb alkalommal
sikerllt meglepni a RAF pilétait, jellemz6en olyan szituacidk-
ban, amikor az angolok is belementek a forduléharcokba.
A FIAT CR.42-es ugyanis még a legjobban fordulé Mk Il-es
Hawker Hurrican-okat is képes volt azonnal lefordulni. Az
angolok gyorsan megtanultak a leckét, és igyekezetek nagy
magassagi félénnyel, altalaban a Belgiumba valo visszarepi-
lés soran megtamadni a duplaszarnylakat.
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Az olasz pilotak helyzetét tovabb sulyosbitottak a FIAT
és Piaggo motorok megbizhatatlansaga, tovabba a csator-
na félott uralkodd — a mediterran éghajlattal 6ssze sem
vethetd - idéjarasi korliilmények. A kontingens repilégépei
gyorsan elhasznalédtak, és 1940 &szére a mUszaki hibak
mindennapossa valtak. Egy ilyen mdszaki hibanak ,koé-
szOnhetéen” maradt az utdkorra az egyik legeredetibb al-
lapotban meg6rzétt CR.42-es.

A VizSGALT REPULOGEP TORTENETE
1940. november 11-én Pietro Salvadori érmester olasz

bombazdk kiséretét latta el, amikor Suffolk f6l6tt Iégi harc-
ba keveredett harom Hawker Hurricannal. A révid kiizde-

‘:hﬂ).'_.._'“ it [ P B H
6. abra. A RAF gyiijteményében talalhato replilégép helyszini
vizsgalata 1940 novemberében [6]. A gép angol teriileten
kényszerleszallt

lem soran Salvadori 6rmester érezte, hogy a motorja beraz,
és a sérllt géppel nincs esélye atreplini a csatornat. A part
mentén igyekezett egy kényszerleszallasra alkalmas terile-
tet keresni. A CR.42-essel végll az Orford Ness-i vilagito-
torony melletti terlileten ért foldet [5]. Sikerllt a gépet jol
kilebegtetni, azonban a kifutas utolsd szakaszaban, laza
talajra érve, a gép az orrara billenve allt meg.

A repllégépet mar a helyszinen megvizsgaltak a RAF
szakemberei. Ugy dontottek, hogy a kijavitas utan alkal-
mas lehet atfogo foldi és légi vizsgdlatokra, ezért vasuton
november 27-én Farnborough-ba szallitottak, ahol a Royal
Aircraft Establishment szakemberei kezdték meg a mun-
kat. A motor megbontasa soran kiderilt, hogy annak
Uzemzavarat nem taldlat, hanem egy olajcsé torése idézte
eld. Mivel Salvadori rmester alapgazon siklott, foldet érés
elétt pedig a motort ledllitotta, az alsé hengerekben maradt
annyi olaj, hogy a motor ne ragadjon meg, igy annak Ujbo-
li Gzemképessé tétele nem igényelt nagyjavitast. Tovabbi
szerencsés korlilmény volt a kényszerleszallas soran, hogy
a gép nem vagodott at, hanem csak egészen kis sebes-
ségnél billent az orrara. Ennek kdészdnhetéen a fétengely
nem sérilt meg, ,csupan” a légcsavartollakat kellett Gjra
legyartani, majd az agyba visszaépiteni. A repulégép sar-
kanya alig szenvedett karokat, igy a gépet viszonylag gyor-
san Ujra Uzemképes allapotba hoztak. Egy részleges atfes-
tés utan BT474-es oldalszammal lattak el, és 1941 tava-
szan repllési probaknak vetették ala. Megkezdték az 6sz-
szehasonlité vizsgalatokat, valamint a megfelelé taktikai
eljiarasok kidolgozasat, azonban 1941 nyarara mar nyilvan-
valéva valt, hogy a haboru elkdvetkezé részében nem lesz
meghatarozé ellenfél a CR.42-es, ezért a vizsgalatokat
mas zsakmanyolt tipusokkal folytattak. A gép kdzel harom
évtizedet 10It6tt kilonbdzé raktarakban, majd 1970-es
években kerlilt a londoni kiilvaros, Hendon muzeum gydj-
teményébe.

7. abra. A RAF gyiijteményében talalhaté repiilégép részlegesen atfestve, kiprobalas alatt. A felvétel valésziniileg

Farnborough-ban késziilt 1941 elején [6]
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8. abra. Szarnyt6be épitett olajhlité. Az olaj gyors melegité-
sét, valamint a visszahiilés lassitasat egy egyszerti
pillangészelephez hasonlé takarélemez segiti

A Lonoont RAF Museum (RovaL AR Force Museum)
GYUJTEMENYEBEN TALALHATO REPULOGEP BEMUTATASA

A cikk szerzéjének 2017 aprilisdban volt lehetésége egy
napot a 13-95-6s oldalszamu gép vizsgalataval eltdlteni,
ami mar énmagaban is érdekes élmény volt mlszaki, és
hadtorténeti szempontbdl is.

A RAF birtokdban megmaradt repilégép megjelenését
tekintve autentikusnak mondhaté. A brit szakemberek
ugyanis nem kovették el azt a gyakori hibat, hogy tokélete-
sen szalondllapotura ujitottak fel a repllégépet. A vizsgalt
példanyt az 1970-es években festették vissza az eredeti
szineire. A festés soran hasonlé eljarasokat alkalmaztak,
mint annak idején az olasz repllégépiparban. Az alkalmazott
szinek is kdzel helytalldak, azonban kicsit sotétebbek, mint
az eredetiek. A mintak sablonokon keresztll torténd felfuja-
sa soran az egyes oldalak beszérédtak, mig masok egyene-
sek, igy ugyanazok a hibak lelheték fel, mint az eredeti fes-
tésl gépeken. A vasznazast régi tipusu, ,nitro”-val feszitett
technoldgiaval készitették el, és az eltelt négy évtized ellené-
re is igen jo minéségu. Mivel a gép nincs kitéve UV-sugar-
zasnak, ezért a repll6gép festése repedésmentes és egysé-

9. abra. Aramvonalazott burkolatok a farok- és a féfutékon

10. abra. A FIAT CR.42-es aerodinamikailag igényesen megtervezett részletei

Haditechnika-torténet

ges. Az eredeti lajstrom mellett felfestették a szazadjelvényt
is, amelyben olaszul az ,,Ocio che te copo” (,Vigyazz, meg-
Ollek!” — velencei szleng) felirat olvashaté.

A Bristol Bulldoghoz és a Gloster Gladiatorhoz képest a
fellletek meglehetésen simak, minéségiket tekintve az
olvasék nagy része altal jol ismert Zlin Trener gépcsaladé-
hoz tudnam hasonlitani. Kiallé szegecsek, vagy elnagyolt
részletek sehol sem lelheték fel, az egyébként igen nagy
méretl repllégépen. (A kidllitasban a CR.42-es mellett egy
Me-109E3-as lathatd, amely magassagat tekintve 2/3-a a
CR.42-nek.) A FIAT CR.42-est fellletesen szemlél6 gyak-
ran parhuzamot von az elsé vilaghaboru technoldgiajaval
készllt reptlégépekkel. Errél azonban sz6 sincs. Ez a re-
pllégép egy korszakot lezard, sok aerodinamikai finom-
saggal rendelkezé szerkezet, amely nem csak j6l néz ki, de
jol is repll. Rosatelli a biplan elrendezés és a csillagmotor
kombinacidjabdl aerodinamikailag a lehet6 legtdbbet hozta
ki. Munkajara a részletekre valé odafigyelés jellemzd.
Ennek egyik kivalé példdja az olajhlité elhelyezése, ame-
lyet az alsé szarnytébe épitettek be.

Az aerodinamikai részletekre valod odafigyelés masik pél-
ddja a futdom(, kilondsen a farokfutd burkolata. A CR.42-es
esetében ezek nemcsak amolyan diszek, hanem igen er6-
sen megtervezett elemek, amelynek kdszdnhetéen maga-
sabb fliben t6rténd fel- és leszallas el6tt nem kell a burkola-
tokat leszerelni, mint sok ,papucsos” gép esetén. A f6futod
burkolatain még csuszasgatlé bordak is talalhatok, mivel a
mUszakiak erre fellépve tudjak a tankolast végrehajtani.
Szintén ebbe a burkolatba épitettek be egy ellenérzé nyilast,
amelyen keresztil ellenérizheté a kerékcsapagy, és ezen
keresztll fujtathaté fel a kerék. A papucs és a futészar bur-
kolatai teleszképikusan csusznak egymasba, igy nincsenek
szabadon allé, nem aramvonalazott felliletek.

A ducok, és azok bekdtési pontjai szintén aramvonalas
burkolatokat kaptak. Ezek kiilénallé aramvonalas burkola-
tot képeznek, akarcsak napjaink UL repllégépei esetén.
Az a megoldasi méd, hogy nem egy darabbdl gyartottak az
egyes részeket, lehetévé teszi, hogy a lehetd legerésebb,
és egyben aerodinamikailag a legkedvezébb format allit-
sék eld. Szintén ez a gondossag érvényesult a cslrék
himbainak, valamint a poziciélampak kialakitasa soran is.
Klldndsen érdekes a hatsd pozicidlampa elhelyezése,
amely a farokrész egy meghosszabbitott, kifejezetten erre
a célra kiképzett részében kapott helyet.

A FIAT CR.42-es az utolsé olyan harci
repllégépek kozé tartozik, amely nyitott
kabinnal épllt. Tervezésének idején mar
rendelkezésre allt a plexi torzitdsmentes
hajlitdsanak technolodgidja, azonban ez az
eljaras igen draga és korlatozott volt. A har-
mincas években csak kis szdgben és ap-
rébb fellleteket tudtak torzitdsmentesen
hajlitani, igy csak sok részbdl dsszeépitett,
rossz kilatast biztositd kabintetéket tudtak
gyartani. Rosatelli elvetette a racsozott ka-
bintet6t, ezért ugy tervezte meg a nyitott
kabint, hogy az szinte teljesen korbedleli a
pilétat, annak gyakorlatilag csak a fejét
hagyva szabadon. Ez az elrendezés nem
egyedi, hiszen hasonlé kabint alakitottak ki
a kor masik olasz vadaszrepiilégépén a
Macchi C.200-on, valamint a szovjet 1-16-
oson. A jo kilatas ebben az estben a repul6-
gép korlatait is jelentette, hiszen a nagy
magassag €s sebesség er6sen megviselte
a pilotakat, az iddjaras viszontagsagairdl
nem is beszélve.
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11. abra. A kabin kialakitasa soran torekedtek ra, hogy a nyitott épités ellenére a pilétat a lehetd legjobban védjék az idGjaras

viszontagsagaitol
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12. abra. Osztott miiszerfal, a bal oldalon a motorellen6rzé, a jobb oldalon a repiiléshez kdtheté miiszerekkel

A kabint a "20-as évek szinvonalanak megfelelé misze-
rekkel szerelték fel. Erdekességképpen megemlithetd,
hogy a miszerfal két, egymastdl teljesen kilonallé panel-
bél all. Ennek a kialakitasnak az oka az iranytl elhelyezé-
sében keresendd. Mivel a CR.42-es tbrzse acélcsdvekbdl
épul fel, a folyadékos iranytdt, vagy a térhalén kivilre a
kabin folé, vagy a kabinba ,belégatva” lehet elhelyezni.
Rosatelli az utébbi megoldast valasztotta, igy lehetésége
volt a célzé berendezést a pilota fejmagassagdban, a lehe-
t6 legoptimalisabban elhelyezni. A bal oldalon kaptak he-
lyet a motorellen6rzé mlszerek, valamint errél a panelrdl

lehet kapcsolni a gyujtaskordket is. Ehhez a panelhez
kdzel, egy kilon konzolon helyezték el a trimmet és a gaz-
kart is, amely mint minden régi olasz gépen forditottan
mikddik. Ez a kialakitas az export gépeken is megmaradt,
amely szamos problémat okozott a vasarld orszagok légi-
er6inél. A féleg leszallds soran bekdvetkezé géptorések
miatt a Magyar Kiralyi Légierénél kilon képzést inditottak,
amit a pilotak és a miiszakiak egyszerlien csak ,gazkar
atképzd tanfolyam”-nak neveztek. A mUszerfal jobb oldali
paneljan talaljuk a repulésellen6érzé miszereket. A misze-
rezettséget tekintve a CR.42-es mUihorizonttal nem rendel-

13. abra. A replil6gép pilétafiilkéje egyszerii és ergonomikus. Az lilés magassaga allithaté. A jobb oldali felvételen a Svéd
Kiralyi Légierd gyljteményében megmaradt repiilégép kabinja lathato
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kezik, azonban a legyartott gépek nagy részébe beépitet-
tek elfordulas-jelzét. Akarcsak a bal oldalon, a jobb oldalon
is kialakitottak egy kilén konzolt, amelyen az (izemanyag-
csapot, valamint a toltésjelzét helyezték el.

A botkormany igen hosszu, igy valészinlileg a gép egé-
szen apré mozdulatokkal volt vezethetd. Az (ilés magassa-
ga dllithaté. Az oldalkormanynak papucsai nincsenek,
magat a pedalt egy kereszt alaki himban helyezték el. Az
ergonomiat tekintve a CR.42-es egy egyszer(, de j6l meg-
tervezett flilkével rendelkezik. A vizsgalt muzeumi példany
kabinjaban az eredeti sziirke festés talalhatd, amely hason-
lit a mai ,légifdlény szirke” arnyalathoz. Meghagytak az
eredeti plexiket, hevedereket, valamint a szélvédd keretére
szerelt parnazott, bér Uitkdzésvédét is. Az utdbbinak az volt
a rendeltetése, hogy egy esetleges kényszerleszallas ese-
tén, meggatolja a fej sérlilését. Erre azért volt sziikség,
mivel mas régebbi biplan elrendezésl gépekhez képest a
CR.42-es fllkéjének felsé része szinte korbe dleli a pilétat,
igy a szélvéddé nagyon kozel van a fejhez.

A FIAT CR.42-es leggyengébb eleme a motor. A vizsgalt
muzeumi példany fennmaradasat is a motor megbizhatat-
lansaganak kdszonhetjik, hiszen a kényszerleszallas oka
nem talalat, hanem anyagfaradasbol eredé torés volt. A 14
hengeres kétsoros FIAT A.74 RIC38 motor megsziiletése
kényszermegoldasnak nevezhetd, mivel nem allt rendelke-
zésre olyan soros, vagy V12-es motor, amellyel elérheté
lett volna az 1000-1200 LE. A FIAT A.74-es motor alkalma-
zasa soran ugyanazok a problémak jelentkeztek, mint a
Caproni Ca. 135-6sbél ismert Piaggio P.IX RC40-es csil-
lagmotorok esetén. Sok esetben a meghibasodasok oka
nem is a tervezési hibakban, hanem a gyenge anyagminé-
ségben, és az elégtelen minéségellendrzésekben keresen-

14. abra. 14 hengeres, kétsoros FIAT A.74 RIC38 csillagmotor, NACA aramlassegit6 gydirivel
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2. tablazat. A FIAT CR.42-es motorjanak f6bb adatai [1]
FIAT A.74 RIC38

Motor tipusa

Kettds csillagmotor,

Elrendezese egy Zenith porlasztoval

Hengerek szama 14

Teljesitménye 840 LE

Témege 575 kg

O 87 okténsz’ému kénnyt’ibgnzin
+ 8% O6lom-tetraaethil

Kendanyag Ricinusolaj

dék. Az alapvetéen mediterran id6jarasi korilményekre
tervezett motor nehezen birta a hideginditasokat, és kilo-
nosen az els6 sorba beépitett hengerek érzékenyek voltak
nagyobb zuhanasokra, valamint a hosszabb ideig tartd
sullyedések soran fellépd visszah(lésre. Az emlitett ma-
szaki problémak nemcsak az olasz, hanem a svéd, illetve a
magyar exportra gyartott gépek esetén is jelentkeztek [2].
A Cr.42-es fejlesztése soran annyira sulyos problémava
valt a motorok megbizhatatlansaga, hogy kisérleti jelleggel
a német DB.601-es V12-es vizh(itéses motor beépitéssel is
megprobalkoztak. A vizsgalt példany motorja viszonylag jo
allapotban van, a muzeumi elhelyezés el6tt izemképesen
allitottak le. A konzervalas soran a hengereket nem 6ntoét-
ték fel olajjal, a szelepek egy része nyitva van, igy a légcsa-
var még ma is atforgathato.
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15. abra. Breda SAFAT géppuska metszeti rajza

A FIAT CR. 42-es fegyverzetét tekintve a '20-as '30-as
évek elvarasainak megfeleléen, gépagyu nélkil, 7.7 majd
12.7 mm-es géppuskaval készilt. Mindkét géppuska
Breda—-SAFAT tipusu, szerkezeti kialakitasukat és mikddeé-
si elviket tekintve azonosak. A nagy hagyomanyokkal
rendelkez6 olaszorszagi fegyvergyarté vallalat a ’30-as
évek elején kezdte meg e kdnnyl géppuska fejlesztését,
amelyet kés6bb a kor 6sszes olasz gyartasu katonai repi-
I6gépébe beépitettek. A kései CR.42-es Breda géppuskaja
tlzgyorsasagat tekintve elmaradt kisebbik testvérétdl,
azonban a 12.7x81 mme-es |6vedék gyorsabb, és ami fon-
tosabb joval nagyobb tdmegU volt, mint a 7.7x56 mm-es.
A beépitett 12.7-es géppuska gyakorlati tlizgyorsasaga a
légcsavar forgasabdl eredd szinkronizalas miatt 572 16vés/
min. A muzeumi példany vizsgalata soran a fegyverzetet
takard burkolatok eltavolitasara nem kaptam engedélyt, a
repllégépben azonban hatastalanitott allapotban mindkét
Breda géppuska megtalalhato.

Osszességében elmondhatd, hogy a RAF szakemberei
példaértékl munkat végeztek ezen a ritka repllégépen.
Igyekeztek minden részletében az eredeti allapotot meg-
Grizni vagy visszaallitani, igy a gép olyan benyomast kelt,
mintha masfél-kétéves intenziv hasznalatnak lett volna ki-
téve. A 13-95-0s oldalszamu FIAT CR.42-es valdszinlleg
meég sok évtizeden keresztll tartozik a Brit Kiralyi Légierd
Muzeumanak legféltettebb kincsei kdzé.
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(A cikk elkészitéséért kilon kdszonet a RAF Museum
munkatdrsainak. Special thanks for Mr Andy Simpson,
Mr Peter Forgo, Mr Tamas Forgo.)
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