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Az osztrak—magyar haditengerészet
gyorsnaszad-fejlesztesei

A SzoMBATHY TiPUSU GLEITBOOT

A Versuchgleitboot-tal folytatott kisérletek ugyan nem
vezettek sikerre, am az osztrdk-magyar haditengerészet
tovabbra is igényt tartott egy olyan, t6bb feladatkdrben
hasznalhatd, témegesen eléallithaté gyorsnaszadra, amely
képes lett volna ellensulyozni az olaszok hasonlé kategori-
aju MAS naszadjait. Ez utébbiakat 1916 végétdl egyre na-
gyobb szamban vetették be az adriai hadszintéren.

1917 janudrjdban a Versuchgleitboot kifejlesztésében
részt vev6 egyik mérndk, Max Szombathy sajat tervezetet
nyujtott be a haditengerészet m(iszaki bizottsaganak egy
ilyen gyorsnaszad megépitésérdl.

Szombathy nem kisérletezett a tul bonyolult 1égparnas
rendszerrel, helyette egy siklénaszadot képzelt el, amely-
nek ellilsé részét — a kilonleges kiképzésl hajotestnek
készonhetben —, nagy sebességeknél a viz hajotestre hatd
dinamikus felhajtoereje kiemelte a vizbdl. A siklasba jott
hajotestre kisebb kozegellendllds hatott, vagyis azonos
hajtém-teljesitmény mellett nagyobb sebességet lehetett
vele elérni, mint egy hagyomanyos kialakitasu hajoval.

A mUszaki bizottsag kedvezd véleményt alkotott a terve-
zetrdl, és 1917. februar 17-én megbizast adott Szombathy-
nak két ilyen Gleitboot, vagyis sikldnaszad megépitésére.
A haditengerészet polai hajogyaraban (Arsenal) épllé na-
szadok két valtozatban készlltek, egyikik torpedénaszad-
ként, a masik agyunaszadként épult. A torpeddkkal felfegy-
verzett naszad személyzete hat f6bdl, az agyunaszadé hét
fébal allt.

A standard 6,2 tonna, maximum 6,7 tonna vizkiszoritasu
naszadok maximalis hossza 13,45 méter, a vizvonalon
13,05 méter, szélessége 2,93 méter, meriilése pedig 0,44
méter volt. A hajok a Versuchgleitboot-hoz hasonléan fém
bordazattal, és rétegeslemez paldankozassal épliltek. A meg-
hajtasrol négy darab 12 hengeres, 150 LE-s Rapp repul6-
gépmotor gondoskodott, amelyek négy darab, haromlapa-
tos hajocsavart hajtottak meg. A hajé méreteihez képest
nagy teljesitményl hajtomuvek a tervek szerint 35 csomds

10. abra. A Szombathy-féle naszad 6 tonnas prototipusanak
elrendezési rajza, tiizérségi valtozat
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11. dbra. A Gleltboot Nr. | vizre bocsatasa Polaban, 1918.
aprilis 15-én

sebesség elérését tették volna lehetévé. A 850 liternyi izem-
anyagkészlet a gazdasagos 20 csomos sebesség mellett
200 mérfoldes hatoétavolsagot biztositott a naszadoknak.

Az agyunaszadként épllé hajo fegyverzete egy, a taton
elhelyezett 66 mm-es gyorstlzeld (L/18-as) agyubdl (a hi-
vatalos meghatarozas szerint 7 cm-es I6veg), két, az orr-
részen beépitett 8 mm-es Schwarzlose géppuskabdl, és
négy darab vizibombabdl allt volna. Ezt a tipust tenger-
alattjaro-vadaszként, mentéhajoként, illetve felderité fel-
adatokra kivantak hasznaini.

A torpeddnaszadként épllé egység fegyverzete egy, a
hajé orraba beépitett, 35 cm-es torpedovetd csébdl és a

12. abra. A vizre bocsatas utani allapot
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13. abra. A siklonaszad fegyverzete: a 8 mm-es Schwarzlose
géppuska és 4 db 10 kg-os Shontaler-féle vizibomba
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14. abra. Az els6 probamenet a polai kik6tében

felépitmény sarkain elhelyezett négy géppuskabdl allt
volna. A torpeddnaszadokat a tervek szerint féleg na-
gyobb hadihajok, elsésorban a SPAUN osztalyu gyorscir-
kalék fedélzetérdl lizemeltették volna. Méretiik és tdme-
gUk ugyanis lehetévé tette, hogy a cirkaldk csénakdarui a
fedélzetre emeljék, majd a cél kdzelében ismét vizre bo-
csassak 6ket.

A hajok épitési munkalatai j6 tempdban haladtak (a Gl. I.
gerincfektetése 1917 marciusaban, a Gl. lI-é 1917 jdliusa-
ban volt), és 1917 nyarara az els6 egység teste mar majd-
nem teljesen elkészllt. A hajtdmlvek azonban csak igen
nagy késéssel érkeztek meg, mivel a gyarak kapacitasat
teljesen lekototte a 1égierd egyre ndvekvd igényeinek telje-
sitése, amelyek mellett a haditengerészet rendelései ma-
sodlagos fontossagunak szamitottak. Ujabb késedelmet
jelentett, hogy a légh(téses repiilégépmotorokat at kellett
alakitani vizh(téslvé, mivel — okulva a Versuchgleitboot-tal
szerzett tapasztalatokbol —, ezuttal nem akartdk nyitott
motortérben elhelyezni azokat.

Az els6é hajoé, az agyunaszadként épilé Nr. | naszad,
mindezek miatt csupan 1918. &prilis 15-én kerllt olyan
készliltségi allapotba, hogy meg lehetett kezdeni vele a
tengeri prébakat. Az elsé probajaratra aprilis 17-én kertilt
sor. A naszad jél szerepelt, elsé probautjan fegyverzet nél-
kdl, 5,53 tonnas vizkiszoritas mellett 33,8 cso-
mos sebességet ért el.

Az egy hoénapig tarté probak utan, 1918 juniu-

15. abra. A Karl Schneider-féle 12 tonnas naszad elrendezési
rajza

16. abra. A 7 tonnas Silvius Morin-féle naszad testének
felépitési rajza

egy id6ében, 1917 januarjaban egy masik hajomérnok, Karl
Schneider is benyujtotta a mlszaki bizottsagnak sajat
terveit, egy valamivel nagyobb, 11,4 tonnas siklonaszad-
rél. Schneider 14 méter hosszu és 3,2 méter széles hajo-
jat két darab 150 LE-s Daimler motor hajtotta meg, ame-
lyekkel a naszad elérte volna a 28,2 csomos sebességet.
A hatétavolsag, a gazdasagos 23 csomds sebesség
mellett 220 mérféld volt. A hajo fegyverzete egy darab
8 mm-es Schwarzlose géppuskabdl, valamint két darab
45 cm-es torpeddvetd csébdl allt, amelyeket a fedélzet
két oldalan helyeztek el. A torpedovetd csdveket oldalra,
90°-0s szdgig ki lehetett forditani. A naszad legénysége
négy fébdl allt.

A két, gyakorlatilag egyszerre zajlo fejlesztés kozll a
nagyobb Schneider naszad tlint jobbnak, és a haditenge-
részet elvarasainak jobban megfelelni latszott. A prébaja-
ratokon azonban kiderult, hogy a hajo széls6ségesen in-
stabil, és csak teljesen nyugodt vizen hasznalhaté.

A haditengerészet igy végll a Szombathy-féle naszadok
mellett dontott, amelyekbdl 1918 majusaban tovabbi négy
darabot rendeltek meg. Ezek épitését a kovetkezé hdénap-

17. abra. Az Eckert von Labin-féle 25 tonnas torpeddvet6 naszad
szerkezeti rajza

saban, a Nr. | naszadot a haditengerészet hiva-
talosan is atvette. Szeptember 9-t8l két gép-
puskaval és hat vizibombaval felfegyverezve, a

Pola el6tti vizeken teljesitett szolgalatot, jar-

6rozve, és az ellenséges tengeralattjarokra
vadaszva. A masodik Szombathy naszad, a
Nr. Il, csak 1918 szeptemberére késziilt el, és
néhany héttel a haboru vége elétt, 1918 okto-
berében vette at a haditengerészet, ezt is
csoOkkentett fegyverzettel, torpedd nélkdl.

A Szombathy tervezte gyorsnaszadok nem
az egyedili tervezetek voltak. Szombathy-val
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18. abra. Az Mb. 107 jel(i naszad 1918 szeptemberében, a
polai kikotében

ban el is kezdték, azonban a naszadokhoz szikséges 16
repllégépmotort a tulterhelt gyarak a haboru végéig sem
tudtak leszallitani, igy végil egyik naszadot sem sikertilt
szolgalatba éllitani. A haboru végén a két elkészllt, és a
négy félkész Gleitboot az olaszok hadizsakmanya lett, akik
1918 végén mindegyiket lebontottak.

Bar a Szombathy-féle naszadok alapjaban véve bevaltak,
a haditengerészet mégsem volt vellk teljesen elégedett,
féleg rossz tengerallésaguk, és tul bonyolult hajtdmirend-
szerik miatt. 1918 augusztusaban Silvius Morin, a haditen-
gerészet mérndke egy Ujabb tervezettel allt el6, amely ki-
kiiszObolte volna a Szombathy-féle naszadok hianyossaga-
it. A 7 tonna vizkiszoritasu, 15,75 méter hosszu, 3,2 méter
széles, el6deinél stabilabb és tengerallobb hajotesttel ké-
szUl6 Morin naszadot két darab 350 LE-s Austro-Daimler
motor hajtotta volna meg, amelyekkel a tervek szerint elér-
hette volna a 35 csomds sebességet. A naszadok tobbféle
valtozatban késziltek volna, agyunaszadként, torpeddna-
szadként és tengeralattjaré-vadaszként.

1918. augusztus 3-an a haditengerészet négy ilyen siklo-
naszadot rendelt meg, amelyek kozil kettét Fritz Eppel
bécsi hajogyaraban, kett6t pedig a Danubius & Co. ébudai
gyaraban épitettek volna. A Danubius gyartél megrendelt
hajok csak az épités el6készlleti fazisaig jutottak el, a
megrendelt anyagok beérkeztek, de a naszadok ¢sszesze-
relését a haboru végéig el sem kezdték. A bécsi gyarban
épulé két egység kozil az elsé szinte teljesen elkészilt, és
mar a motorokat is majdnem beépitették, amikor a haboru
vége, és a birodalom dsszeomlasa véget vetett a munkala-
toknak. A naszadokbdl mar elkészilt részeket 1919-ben
szétbontottak.

Az ECKERT VON LABIN-FELE 25 TONNAS PANCELOS NASZAD

Nem sokkal a Versuchgleitboot-tal folytatott kisérletek ku-
darca utan, 1916 augusztusaban, egy osztrak hajémérnok,
Josef Eckert von Labin, egy sokkal konvenciondlisabb fel-
épitésl gyorsnaszad terveit nyujtotta be elbiralasra a hadi-
tengerészet miszaki bizottsaganak.

A haboru alatt tervezett gyorsnaszadok kdzil Labin ha-
j6ja volt a legnagyobb, és a nyilt vizeken ez igérkezett a
legjobban hasznalhaté tipusnak. Miutan a terveket a mi-
szaki bizottsag jovahagyta, a haditengerészet 1916 de-
cemberében azonnal megrendelt kilenc naszadot a még
csak tervezdasztalon létezd tipusbol. A naszadokbdl har-
mat, Mb.107-109-es jeldléssel, a haditengerészet polai
gyaratél, hatot pedig, Mb.110-115-0s jelzéssel, a trieszti
Adriawerf (STT) hajogyartdl rendeltek meg.

A 24,6 méter hosszU, 4,6 méter széles és 0,6 méter me-
rilésl naszad standard vizkiszoritasa 24,6 tonna, maxima-
lis vizkiszoritdsa 27 tonna volt. A teljesen acélbdl készilt
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hajotest, mar csak méretei miatt is sokkal jobb tengerallo-
saggal rendelkezett, mint az apro kis Gleitboot-ok. A tébbi
gyorsnaszadhoz hasonléan Labin hajojat is repllégép-mo-
torokkal hajtottdk meg, s a harom hajocsavart harom
darab, egyenként 200 LE-s Austro-Daimler motor mikdd-
tette. A hajo a probajaratokon elérte a 26,5 csomos sebes-
séget, am fegyverzet nélkil, mindéssze 24 tonnas vizkiszo-
ritas mellett. A naszad, a tervek szerint teljes felszereléssel
24,5 csomods sebességre lett volna képes. A 2,5 tonnas
Uzemanyagkészlettel a Labin naszad hatétavolsaga a gaz-
dasagos 15 csomods sebesség mellett 450 mérfold, a ma-
ximalis 24 csomos sebességnél 170 mérfold volt.

A hajo fegyverzete is er6sebb volt, mint a tdbbi tipusé.
F& fegyverzetként két darab, fixen beépitett 45 cm-es
torpedodvetd csovet helyeztek el a hajé orran, a hosszten-
gelyhez képes 10°-os szdgben jobbra, illetve balra be-
épitve. Kdzépen, az iranyitéallas moégott egy 66 mm-es
gyorstlizeld agyut helyeztek el, valamint két darab
8 mm-es Schwarzlose géppuskat. A hajot ezenkivil vizi-
bombakkal is felszerelhették. A naszad személyzete
11-12 f6bdl allt.

Az eredeti tervekben Labin a naszad iranyitoallasat és
géphazat pancélvédelemmel is szerette volna ellatni. A ké-
sébbi szamitasok azonban kimutattak, hogy ez még a
leggyengébb, 5 mm-es lemezekkel szamolva is legaldbb
egy tonna plusz terhet jelentene, ami szamottevéen leron-
totta volna a hajé teljesitményét. A végleges terveken ezért
a pancélvédelmet, amelyre a naszadok tevékenysége
soran amugy sem lett volna nagy sziikség, elhagytak, és a
hajok végil pancélozatlanul épiltek meg.

A Labin-féle naszadok leggyengébb pontjanak ugyanugy a
hajtomuvek bizonyultak, mint a tobbi tipus esetében. A meg-
hajtasra szant repll6égépmotorok ezuttal is csak igen nagy
késéssel érkeztek be a hajogyarakhoz, igy hidba kezdték el
mar 1917 juliusdban a naszadok épitését, az elsé, Mb.107-es
jelzésl egységet mégis csak 1918 szeptemberében tudtak
vizre bocsatani, és csak napokkal a haboru befejezése el6it,
1918 oktdéberében Adllitottak szolgalatba.

A naszaddal végzett probajaratok még be sem fejezéd-
tek, amikor a haboru véget ért. A sokat igérd tipus, amely
valészinlileg méltd ellenfele lehetett volna az olasz MAS
naszadoknak, igy soha nem kerllt sorozatgyartasra, és
nem bizonyithatta kivalé képességeit.

Az Mb. 107-es hadizsakmanyként az olaszok kezére
kerilt, ugyanugy, mint a polai gyarban mar befejezés el6tt
allo masik két egység, illetve a trieszti gyarban még java-
ban éplld, alacsony készlltségi szinten allo hat naszad
(Mb. 110-115-8s). A be nem fejezett hajokat az olaszok a
haboru utan régton lebontottak, az Mb. 107-est azonban,
miutan torpeddvetd csodveit leszerelték, sajat parti 6rsé-
guknél allitottak szolgalatba, ahol a gyors, viszonylag
nagy hatétavolsagu és kis fogyasztasu naszadot féleg a
csempészek ellen hasznaltak. A hajot végil 1925-ben
vontak ki a szolgalatbdl, és feltehetéen nem sokkal ez-
utan lebontottak. Az Mb.108-as és Mb.109-es sorsardl
nincs adat, a habord utan minden bizonnyal ezek is le-
bontasra kerlltek.
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