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Argentin tengeralattjarok az Atlanti-dceanon

Az argentin tengeralattjaro fegyvernem torténtének dsszefoglalasa

az ARA SAN JUAN (S 42) utolso u

dobbentette a szakembereket, és a széleskorl koz-
véleményt is.

Mostanra mar teljes bizonyossaggal kijelenhetd, hogy a
katasztréfaban a 44 f6s legénység életét vesztette'. Az
ehhez hasonlo balesetek sajnos nem ritkak a tengeralattja-
ré fegyvernem kotelékében szolgalok korében.

Ki emlékszik mar a tébb mint tizennyolc éve, 2000 au-
gusztusaban szerencsétleniil jart orosz KURSZK atomten-
geralattjaré matrézaira?? A szakmabelieken kiviil pedig alig
tudja valaki, hogy a masodik vilaghaboru utani tragikus ki-
menetell balesetekben csak a francia haditengerészet 4,
a brit 3,* az izraeli és a to6rok® egy-egy hagyomanyos, tehat
nem nukledris meghajtasu tengeralattjarét vesztett el, tul-
nyomo részt a teljes személyzettel egyitt.®

Szandékosan emeltiik ki ezeket az eseteket, mert a
nagyhatalmak elmult évtizedeinek féként nuklearis — bar a
szovjet/orosz fél részérdl tobb dizel-elektromos — veszte-
ségei még a hideghaborut jellemz$ titkoldzas és hirzarlatok
ellenére is nyilvanossagra keriltek.

Q z ARA SAN JUAN 2017. november 15-i eltlinése meg-

Az ARGENTIN TENGERALATTJARO FLOTTA TORTENETE

A tengeralattjarok rendszeresitésének szandéka mar koran
felmertilt, ennek ellenére a gyakorlati [épéseket viszonylag
késoén, 1917-ben kezdték meg az Armadanal (spanyol: Ar-
mada de la Republica Argentina [ARA]), az Argentin Koz-
tarsasag haditengerészeténél. Mar javaban zajlott az elsé
vilaghaboru, amiben Argentina semleges maradt, de az
Armada tisztjei az Amerikai Egyesult Allamokban vettek
részt tengeralattjard kiképzéseken. Az ott szerzett tapasz-
talatok nyoman indultak meg a késébbi beszerzések.

Az Armada tengeralattjaro-fejlesztéseit 6t generaciora
osztjak fel, az elsében Olaszorszagtdl rendeltek harom

tjaig

1. abra. Argentina els6 harom tengeralattjardja, az olasz
gyartmanyu SANTA FE osztaly még Mussolini hatalma
alatt, 1933-ban késziilt, és 1960-ig volt szolgalatban az
ARMADA-nal

egységet. A SANTA FE’ osztdlynak nevezett tengeralattja-
rék igen hosszu ideig, 1933-t6l 1960-ig szolgaltak. Ne fe-
ledjuk, a gyartd Olaszorszagban ekkor mar nyoma sem volt
a még Mussolini hatalma(!) alatt épitett tengeralattjaroknak.
Ellenséggel szemben nem, de az orszagot jellemzd gyako-
ri belpolitikai harcokban jutott szerep a SANTA FE osztaly-
nak is. Amikor 1955. junius 16-an Juan Peront® egy allam-
csinnyel probalta megbuktatni a flotta, a SANTIAGO DEL
ESTERO (S 2) tengeralattjard blokad ala vonta a Rio de la
Plata folydtorkolatot, s6t egy feljegyzés szerint harcot vi-
vott az egyik lojalis Gloster Meteor vadaszgéppel. Hogy a
vizalatti naszad és a sugarhajtasu repullégép kiizdelmének
mi lett a vége, arrdl nincs informacio.

A Latin-Amerikaban uralkodé politikai z(irzavar a hidegha-
boru idején nem tartotta vissza az USA-t attdl, hogy dip-

(SSZEFOGLALAS: A cikk aktualitasét, az Atlanti-6ceénon eltiint ARA SAN
JUAN (S 42) tengeralattjaré roncsanak megtaldlasa adja. A kereséssel meg-
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Lnyugati vildgban” rendszeresitett hagyomanyos meghajtésu, tehét dizel-
elektromos tengeralattjarokkal tortént szerencsétlenségekrdl is.
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ABSTRACT: The subject of the article was served by the submarine tragedy
of the ARA SAN JUAN (S 42) missed in the Atlantic Ocean. The Ocean Infinity
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2. abra. Az amerikai gyartmanyu Guppy |l osztalyu tenger-
alattjarék még a masodik vilaghaboru idején késziiltek, és
katonai segélyprogramok részeként keriiltek Argentinaba.
A képen lathaté ARA SANTA FE (S 21) nevét az el6z6
osztalytol 6rokolte. Bar mar elavult volt, mégis bevetették
még az 1982-es faklandi haboruban is

loméciai elénydket remélve felfegyverezze a térséget. igy
kerlilt két Balao osztalyu tengeralattjaré6 az Armadahoz
katonai segély keretén belil, 1960-ban. Ezek képviselték a
masodik generaciot. Visszaemlékezések szerint a hajok
igen hatékony és hasznalhaté eszk®zok voltak a kor szin-
vonalanak minéségét képviselve, ahogy ez a tengeralattja-
rok gyartasa terén nagy tapasztalatra szert tett USA hadi-
iparatél elvarhaté volt. Az ARA SANTA FE (S 11), és az ARA
SANTIAGO DEL ESTERO (S 12) 1971-ben tért vissza az
USA-ba.

A két tengeralattjarét 1971-ben szintén az USA-bdl érke-
z6 két Guppy Il osztalyu valtotta, amelyek — a hajoneveket
Orokité tengerész hagyomanyt kdvetve — ugyanazt a nevet
viselték, mint elédjeik, csak eltéré taktikai szamokkal. Az
ARA SANTA FE (S 21), az ARA SANTIAGO DEL ESTERO (S
22)-es szamot viselte a tornyan.®

A harmadik generaciés egységek csak atmeneti jelleggel
kerlltek az Armada kotelékébe, a sziikség hosszabbitotta
meg a provizoérikus szolgalati idejliket, és tolta ki jelenlétii-
ket — a SANTA FE esetében — egészen 1982-ig. Miért volt
rajuk szikség? Mert mar javaban zajlott a negyedik gene-
raciot jelenté német gyartasu Type 209-es egységek be-
szerzése, és az addig keletkezett (irt kellett betdltenitk a
Guppyknak.1°

A masodik vilaghaborut kdvetd (nyugat-)német gazdasa-
gi csoda akkora kapacitast eredményezett a nehéziparban

3. abra. Az ARMADA tengeralattjaroinak negyedik generacio-
jat képviseld, Type 209 tipusu ARA SAN LUIS (S 32)
meriilésbdl indit torpedot a Falkand-szigetek koriili vizeken.
A szamitégépes grafikan jol lathaté a hajotest letisztult,
aramvonalas formaja, amely a német mérnokok munkajat
dicséri
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4. abra. Epiil a TR 1700 tipusu tengeralattjaré az emdeni
hajégyarban, Németorszagban. Jol lathaté a precizen
tervezett aramvonalas hajoétest és a torony a kormanylapok-
kal. A masodik vildaghaboru utan épitett legnagyobb német
tengeralattjaré, kategoriajan beliil az egyik legkorszeriibb
volt az 1980-as években. Rendszeresitésével az argentin
flotta jelent6s technoldgiai folényt szerzett a rivalisokkal
szemben

(is), hogy az Ingenieur Kontor Libeck (IKL), a német haditen-
gerészetnek épitett Type 206 projekt utan, még tébb tenger-
alattjaré épitésén gondolkodhatott. J6 Uzleti érzékkel felis-
merték, hogy a latin-amerikai, és mas gazdasdgilag kevésbé
fejlett NATO-orszagok, példaul a gorogok és a torokok ha-
ditengerészetében cserérére érettek a féleg Balao, és az
olyan Guppy osztalyu tengeralattjarok, mint amilyen a fen-
tebb mar emlitett ARA SANTA FE, és ARA SANTIAGO DEL
ESTERO voltak. Ezeket a hajoegységeket még a masodik
vilaghaboru idején készitették, igy azok sem az amortizacio,
sem technikai szinvonaluk miatt nem voltak mar alkalmasak
komoly haditengerészeti feladatok ellatasara.

A tengeralattjaré-gyartok kdzott raadasul az olcson Uize-
meltethetd, de j6 mindségli dizel-elektromos egységek
elballitasaban ,rés” keletkezett. Az USA mar egyaltalan
nem, Nagy-Britannia korszer(it még nem, Svédorszag,
Olaszorszag pedig sajat felségvizei és haditengerészeté-
nek igényeit szem el6tt tartva gyartott dizel-elektromos
tengeralattjarokat. Bar Olaszorszag megprobalta Gorégor-
szagnak eladni a NAZARIO SAURO osztdlyu tengeralattja-
rét, érdekes lenne megvizsgalni, hogy a mediterran vizekre
specializalt (igy a gérogoknek elvileg idealis) hajoosztaly
helyett miért a német Type 209-est valasztottak?'!" Szovjet
gyartasu egységek pedig ekkoriban a ,szabad” vilag fegy-
verpiacan nem voltak jelen. Igy Nyugat-Németorszagnak
szinte kinalta magat a széles kor( tengeralattjaré export,
és az ezzel jar6 hatalmas bevétel.

A Type 209-es a korabbi Balti és Eszaki-tengerre speci-
alizalt német Type tipusok méretben, fegyver- és akkumu-
lator-kapacitasaban megndvelt hajoéosztalya volt. Kifeje-
zetten ocedni szolgdlatra szantak, igy igen ellenalléra ter-
vezték az id6jarasi viszontagsagokkal szemben, és sokkal
hosszabb, akar tobb hénapos bevetésekre optimalizaltak.

A hajétest formajat a vizalatti haladashoz alakitottak,
amely leginkdbb a tengeri eml6sdkéhez hasonld, a Type
sorozat hajoorraé példaul a balnakéhoz.'> Ez a nuklearis
hajtasu egységeknél mar elfogadott tervezési szempont
volt, de a dizel-elektromos tengeralattjaroknal Ujdonsagot
jelentett. A korabbi tipusok ugyanis javarészt a felszinen
haladtak, leszamitva a tamado, rejt6zkddd és menekiild
mandvereket, ezért testlk is inkdbb a hajékéhoz hasonli-
tott. A német mérnokok felhasznaltak sajat hazajuk maso-
dik vilaghaborus tapasztalatait, igy példaul Iégperiszképpal
(amellyel a teljes hajétesttel a viz alatt haladhattak a dizel-



motorok hasznalata mellett), és korszerli Hagen/Varta ak-
kumulatorral lattak el Uj gyartmanyukat. Ezek még 6lomsa-
vas telepek voltak, de az ligyes tervezésnek kdszdnhetéen
20%-kal nagyobb elektromos kapacitast értek el, mint a
régi hagyomanyos lemezcellas akkukkal. Az elektromos
forrasokkal kapcsolatban azt is allitottak, hogy jobban el-
lendlinak az esetlegesen betdré tengerviznek.”® A t6bb
elektromos daramra nemcsak a Siemens villanymotorral
hajtott hajocsavarnak, hanem az automatizalt felderité és
tlzvezetd rendszereknek is sziiksége volt.

A Type 209-es ezeknek a fejlesztéseknek kdszonhetéen
némely teljesitménymutatojaban megkodzelitette az atom-
tengeralattjarokét. Igaz, korlatlan ideig nem maradhatott a
viz alatt, mint a nuklearis osztalyuak, legfeljebb csak par
napig, de példaul a vizalatti sebessége, amely a hajotest
kiképzésének kdszdnhetéen nagyobb volt, mint felszinen,
(ez is eddig csak a nukledris hajtasuakra volt jellemzd)
22,5 tengeri csomo lett, ez nagyjabdl 42 km/h-nak felelt
meg." Ezt ugyan csak rovid ideig volt képes tartani az
akkuk kisllése miatt, de a dizel-elektromos tengeralattja-
rék kozott ez is oriasi elérelépés volt. Argentina 1969-ben
rendelt meg két Type 209-est az id6kdzben Thyssenkrupp
Howaldtswerke-Deutsche-vé alakult cégtél. A hajok f6
darabjai a németorszagi Kielben éplltek, majd azokat 6sz-
szeszerelésre Argentindba, a buenos aries-i Tandanor ha-
jogyarba szallitottak, amely izem igy Latin-Amerika egyet-
len tengeralattjaré-gyarava valt."s Ez a gyartasi eljaras be-
vett szokassa valt a Type 209-es, és a kés6bbi tipusok
exportjandl is.’® A negyedik generacié két hajéja az ARA
SALTA (S 31), és az ARA SAN LUIS (S 32) nevet kaptak, és
1974-16l alltak hadrendbe.”

Az Uj hajokat igen aktivan hasznaltak, és kevéssé ismert
tény, hogy kis hijan mar a Falkland-szigeteki haboru (1982)
elétt majdnem harcérintkezésbe kerultek.

Amikor 1978-ban a Beagle-csatorna szuverenitasa okan
Argentina és Chile egymasnak feszllt, az Armada mind a
négy tengeralattjarojat(!), Az ARA SANTA FE-t (S 21), az
ARA SANTIAGO DEL ESTERO-t (S 22), az ARA SALTA-t (S
31), és az ARA SAN LUIS-t (S 32) a chilei partok elé kildte
drjaratra. Azzal a titkos, és a visszaemlékezések szerint
kétértelmlen fogalmazott hadparanccsal, hogy ha tama-
das éri 6ket, azt fegyverrel kell viszonozniuk. A viharos
6cean miatt a ,vilag végén” nagy nehézségek kdzepette
kellett helytallniuk a tengerészeknek. A Guppy Il osztalyu
hajok a hatalmas hullamok kdz6tt nem tudtak hasznalni a
légperiszkdpjaikat, amit ha viz ért — mint a buvarpipaban -,
egy szelep automatikusan lezart, de emiatt a dizelmotorok
is lefulladtak. A hatalmas dugattyukat pedig nem lehetett
egyik percrdl a masikra Ujrainditani. Haborus helyzetben a
teljes hajétesttel a felszinre emelkedve tolteni az akkumu-
latorokat ongyilkossag lett volna. Emiatt alig volt elektro-
mos kapacitas, ami nemcsak a személyzet kényelmét,
hanem a fegyverrendszerek mukoddését is hatranyosan
befolyasolta. Az argentinok raadasul egymassal is rivalizal-
tak, a korszerlbb Type 209-esen szolgalok lenézték a régi
Guppy ll-esek tengerészeit, akik viszont arrél panaszkod-
tak, hogy az elavult technikaval 6ket kildték a veszélye-
sebb Utkdzdzonakba. Az ARA SAN LUIS pedig egyik dizel-
motorjanak megrongalédasa miatt kerilt nehéz helyzetbe,
aminek megjavitasara a viharos nyilt vizeken esélye sem
lehetett.

Nem volt jobb a helyzet az ellenfélnél sem, Chile az akkor
mar nem tul korszer( brit OBERON osztallyal, és még ré-
gebbi masodik vilaghaborus, amerikai eredetl tengeralatt-
jaroival vehette fel a harcot. Bar az argentin és chilei ten-
geralattjarok, valamint a felszini erék tdbbszoér is célba
vették egymast, csak a szerencsének és a hidegvérnek volt

Nemzetkozi haditechnikai szemle

5. abra. A TR 1700-as tervezett hidrodinamikai modelljének
vizsgalata egy német aramlastani medencében

kdszonhetd, hogy a mar vetécsdvekben élesitett torpedok
végll nem taldltak ,zsakmanyt”, és ezzel nem tort ki egy
lokalis dél-amerikai haboru.'® A béke reményében a frissen
megvalasztott Il. Janos Pal papa is prébalt kdzvetiteni a
szemben allo felek kozott, azok lelkére, j6zan eszére, és
mély vallasos hitlikre apellalva.’®

Mar az 1982-es falklandi haboru elétt megindult az utol-
sO nagy fejlesztési hullam az argentin haditengerészetnél.
A program az 6t6dik generaciot, a szintén német tervezésu
TR 1700-as osztallyal akarta megvalositani.

Ez a terv még a Type 209-esnél is ambiciozusabb volt,
kis tulzassal azt lehet mondani, hogy a kor technikai szin-
vonalan, amit lehetett, mindent kihoztak a dizel-elektromos
hajtasbdl. Napjainkig a TR 1700-as osztaly volt a legna-
gyobb masodik vilaghaboru éta épllt német tervezési
tengeralattjard. Hajotestének formajat a viz alatti haladas-
hoz, és méreteit az 6ceanok zord id&jarasahoz alakitottak.
Ez utdbbi kdvetkezménye példaul a magas torony, ami a
Type 209-es esetében tdbbszor is problémat jelentett, nem
véletlen, hogy a perui haditengerészet az utébbi tipust ma-
gasabb toronnyal kérte az 6cedni viharok miatt.?°

A TR 1700-as felépitménye nemcsak magassagaban je-
lentett ujdonsagot, hanem abban is, hogy a merilé korma-
nyok a toronyra kerlltek fel, ugy, mint a nyugati
atomtengeralattjarékon. Megjelenésében, teljesitményé-
ben, technikai szinvonaldban hasonld volt a kategdrian
bellil szintén csucsot jelentd japan YUUSHIO, vagy a hol-
land ZEELEEUW osztalyhoz.

Argentina 1977-ben rendelte meg a TR 1700-as soroza-
tot. Az izlet presztizs értékl volt a hajokat tervezé és kivi-
telezd Thyssen Nordseewerke Emden GmbH-nak, ahol azt
remélték, hogy az Uj tengeralattjaré mélto ellenfele lesz az
export piacon a Kkieli Thyssenkrupp Howaldtswerke-
Deutsche Werft dltal gyartott Type 209-esenknek. Az

6. abra. A Thyssen Nordseewerke hajéogyaraban a SAN JUAN
vizre bocsatasa el6tt beszédet mond a tengeralattjaré leendé
kapitanya, Carlos Zavalla (1985. november 18., Emden,

Németorszag)
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1. tablazat. Az 1978. decemberi beagle-incidensben szemben allé argentin és chilei tengeralattjarék jellemzéi

mélység

Argentina Argentina Chile Chile

. . L. Bal tal il 2 , ,
Tipus, osztaly, gyarté aao oszialy ype 99 Balao osztaly OBERON osztaly
orsza Cupay L Nyugat-Nemet USA Nagy-Britannia

g moddositas USA és Argentin 9y

Hosszusag 94 m 541 m 94 m 90 m
Vizkiszoritas 1900 /2480 t 1000 /1207 t 1900 /2480 t 2030 /2410 t
felszinen/meriilésben
Maximalis merdilesi kb. 120 m 300 m kb. 120 m 200 m

10 db 533 mm-es
torpeddvetécsd

8 db 533 mm-es

10 db 533 mm-es
torpeddvetdcséd

8 db 533 mm-es
torpeddvetdcséd

ARA SANTIAGO DE ESTERO)

TS 6 elol, 4 taton tg;pgcbi(:\;?tzcc:j:o 6 eldl, 4 taton 6 eldl, 2 taton
20 < torpedd P 20 < torpedd 22 db torpedo
4 db dizelmotor, 4 db dizelmotor, 4 db dizelmotor, 2 db dizelmotor,
Haitémiivek 504 cellas akkumulator, 1 db Siemens | 504 cellas akkumulator,| 2 db generator,
! 2 db villanymotor, villanymotor 2 db villanymotor, 2 db villanymotor,
2 db hajocsavar 1 db hajécsavar 2 db hajoécsavar 2 db hajécsavar
Személyzet 70-80 f6 31 16 70-80 f6 70 f6
Bevetett darabszam (ARA SZAC:\?TA FE (AR: ::LTA 1db 2 db
; ; (SIMPSON) (HYATT, O’'BRIEN)

ARA SAN LUIS)

emdeni hajégyar a masodik vildghaboru utan ugyanis nem
tervezett sajat tengeralattjarét, ilyen egységeket csak a
Thyssenkrupp Howaldtswerke-Deutsche programjai kere-
tén belll, hattér cégként gyarthatott.

Annak ellenére, hogy a TR 1700-as jéval korszerlibb és
nagyobb teljesitménydl volt, mint a Type 209-es sorozat,
minddssze két mikodd egység épllt belble, és azt is csak
Argentinanak sikerilt eladni. Ezzel szemben a Type 209-es
tébb, mint egy tucat nemzet lobogdja alatt hajozik, és
megfeleld elektronikaval ellatva, ma is gyartjak.

A TR 1700 osztaly névaddja az ARA SANTA CRUZ (S 41)
lett, masodik tagja a szerencsétlendl jart ARA SAN JUAN
(S 42) volt. A két tengeralattjarét még az emdeni hajogyar-
ban készitették 1983-t0l, és az Eszaki-tengeren hajtottak
végre prébafutasaikat és meriiléseiket.?!

Hasonléan a Type 209-es programhoz, itt is az volt a
terv, hogy a tovabbi négy TR 1700-ast a Buenos Aires-i
Tandanor hajogyar késziti el a német f6darabokbdl, két
kisebb méretli TR 1400-assal, amely utébbiak, roviditett
hajétorzzsel partvédelmi célokat szolgaltak volna.?

7. dbra. A CAREM kis méretii reaktora. Az abran az
emberalak és a berendezés méretei jol érzékeltetik az
aranyokat

2
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8. abra. Az ARA SANTA CRUZ osztaly be nem fejezett
példanyainak ,maradvanyai” az argentin tandanori hajéogyar
csarnokaban. Az épités kiilonb6z6 fazisaiban megrekedt
tengeralattjardk jobb hijan alkatrészforrast jelentettek a két
miik6dé egységnek

Itt azonban még nem ért véget a nagyra téré projekt,
mert Argentina ekkor mar kiterjedt nuklearis kutatasokat
folytatott. Az egyik még sdélyan alld6 SANTA CRUZ osztalyu
tengeralattjarot atomreaktorral akarték meghajtani! A hosz-
szabb hajotesthez mar médositottak a tervrajzokat, és
megkezdték a toldashoz szilkséges darabok eléallitasat. A
CAREM (Central Argentina Elementos Modulares)?® kis
méretl reaktora némi modositas utan el is fért volna a TR
1700-as torzsében.?

Egyes forrasok szerint a reaktor beépitésére az osztaly
harmadik tagjat, az ARA SANTA FE-t (S 43-ast)?® jelolték ki,
de ezt a tengeralattjarot mar hagyomanyos hajtassal sem
fejezték be. Az elhalasztott atépités ellenére az ARMADA2
tovabbra is hosszu tavon, egészen napjainkig szamolt egy
atom-tengeralattjaré beszerzésével. Ma mar tudjuk, hogy
az argentin tervekbdl nem lett semmi, de nemcsak a nuk-
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9. dbra. Az ARA SAN JUAN (S 42) tengeralattjaron tervezett feltjitasi munkakhoz ketté kellett vagni a hajotestet a sélyan.
A zolddel jelzett metszet jel6li az abran, hogy ez a térzs mely részén tortént. A kormetszet (a hajotorzs keretmetszetét jelolé
abra) szinek szerint: lila: vagasi sorrend, zold: mérési referenciapontok, kék: a sélya tartébakjai

leéris, hanem a hagyomanyos hajtasu TR 1700-asok sem
készlltek el, az 1400-asokat pedig el sem kezdték. Az ARA
SANTA CRUZ, és a SAN JUAN négy testvérhajoja félig
kész allapotban maradt a Tandanor hajégyarban. Egy ideig
megprobaltak értékesiteni, és az igy befolyt pénzbdl befe-
jezni azokat, sét, az egyre kritikusabba valé gazdasagi
helyzetben a két mikoddé egységtdl is szabadulni akartak.

Végul a két tengeralattjard, mint az ARMADA legkorsze-
rlibbjei, rendszerben maradtak. Csakhogy az idé nem allt
meg, és a 21. szazadra elérkeztek a mar nemcsak a tech-
nikai szinvonal tartasa miatt sziikséges, hanem a biztonsa-
gos miikddéshez elengedhetetlen karbantartasi miivele-
tekhez. Ezt egy ideig segitette, hogy a félig megépitett TR
1700-asokat kannibalizalhattak (alkatrészekre bontva be-
épithették) annak érdekében, hogy a két kész hajé lzem-
képes maradhasson. Tovabbi nehézséget jelentett, hogy a
gyarto Thyssen Nordseewerke szerz6désben vallalt techni-
kai tamogatésa és garanciaja mar rég lejart.

A SANTA CRUZ-t 1999 és 2001 kdzo6tt Braziliaban javi-
tottak, a dizelmotorok, akkumulatorok és a szonar cseréjét
érintette a ,kdzép élettartam” meghosszabbitasaként
aposztrofalt munka.?”

A SAN JUAN Brazilidba szallitdsarél mar targyalasok
folytak, amikor az argentin haditengerészet hirtelen meg-
gondolta magat, és ugy dontétt, hogy a szlikséges karban-
tartast és javitasokat otthon végzik el. Mint utébb kidertilt,
a dontéshozok tulbecsiilték a pénzligyi lehetéségeket, és a
tandanori hajogyar technikai felkésziiltségét is. Pedig int6
jelként ott kellett volna lebegnie az argentin szakemberek
szeme el6tt az ARA SAN LUIS (S 32) felujitasanak kudarca.
A tengeralattjaro Ures vaza 1997 6ta allt a tandanori csar-
nokban. Az egyszer(ibb Type 209-es tipus ,hazilag kivite-
lezett” felyjitasa is technikai és anyagi okok miatt szakadt
félbe, hasznalhaté alkatrészeit testvérhajojaba, az ARA
SALTA-ba (S 31-esbe) szerelték at.?®

Ennek ellenére 2008-t6l az ARA SAN JUAN szarazdokk-
ba kerult. Testét kettévagtak, hogy azon keresztiil huzzak
ki a négy MTU dizelmotorjat, és mas cserére érett beren-
dezéseit. A mar emlitett problémak miatt a munkalatok
2013-ig huzodtak, és szemtanuk szerint a kettévagott ha-
jotest évekig kitéve az elemeknek, a szabad ég alatt vesz-
tegelt.

(Folytatjuk)
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Migracio a kora kozepkortol napjainkig

A Zrinyi Kiadé gondozasaban, 2018-ban jelent meg a Migrdcio a kora kézépkortdl napjainkig

cimd, kézel 500 oldalas, hianypétld monografia. A kétet a migracié — mint biztonsagpolitikai hui

aspektussal bird, aktudlis tarsadalmi jelenség — komplex, tudomanyos igényl elemzésére
vallalkozott. A kétet szerzéi szerint ,A migracié egyidejli az emberiség torténetével, kivaltd
okai mindmaig rendkivil valtozatosak: alapvetéen gazdasagiak, politikaiak vagy vallasiak, és
mikozben az esetek nagy részében spontan indultak meg, a milliokat megmozgatd kényszer-
attelepitések az emberi torténelem fajdalmas fejezeteire emlékeztetnek. A mozgasok egyik
iranyba sem voltak mindig véglegesek — kiilondsen a foglalkozasokhoz, a katonai élethez, az
oktatashoz és a vallashoz kétédéek —, inkabb jellemzi a folyamatokat a tébbszords helyval-

A KORA KOZEPKORTOL NAPJAINKIG %

toztatas és a nagyfoku mobilitas. A kotet az eurdpai és globalis népmozgasokra vonatkozd

térténeti tanulmanyokat tartalmaz az 5. szazadtdl napjainkig. Els6sorban az eurdpai és azon belll is a magyarorszagi be- és
elvandorlasok hatterével ismerkedhetiink meg, de a brit és az amerikai bevandorlaspolitikat és napjaink muszlim radikaliz-
musat is bemutatja egy-egy iras. A témak széles valasztékat a vikingek, besenydk, keresztesek, hugenottak, huszarok nevei
jelzik. A tanulmanyok értelmezését térképek és statisztikai tablak segitik”. A térképekkel és tablazatokkal egyarant illusztralt
kotet szerkeszt6i egytél-egyig a hadtudomany magas szintl mUveldi. Dr. Isaszegi Janos nyugalmazott honveéd vezérdr-
nagy, a Nemzeti Kozszolgalati Egyetem cimzetes egyetemi tanara, katonai felséfoku végzettsége mellett okleveles szak-
meérmndk és szakkdzgazdasz, a Honvédelmi Minisztérium Zrinyi Kiadodjanak vezetdje. Dr. Posan Laszlo torténész, akinek
kutatasi terlilete az eurdpai kdzépkor kuldnbdzd korszakaira és térségeire terjed ki. Dr. Veszprémy Laszlo tériénész, kdnyv-
taros, a hadtudomanyok, térténelemtudomanyok mdveldje, aki 2000-2005 kozott a Hadtorténeti Konyvtar és Térképtar
igazgatdja, 2005-t61 2010-ig a Hadtdrténeti Intézet igazgatdja volt. A kotet fejezeteinek nagy létszamu, tudomanyos foko-
zattal rendelkezd egyetemi és intézeti kutatokbol allé szerzéi gardajat a kétet végén taldlja meg az olvaso, a szerz6khéz
két6dé tudomanyos intézmeények felsorolasaval. A monografiahoz dr. Pintér Sandor, Magyarorszag belligyminisztere, illet-
ve dr. Benkd Tibor, Magyarorszag honvédelmi minisztere irt mélt6 ajanlast és elészot.

A 497 oldalas, flizott, keménytablas konyv 7900 Ft-os aron kaphaté a kényvesboltokban, illetve kdzvetleniil a
Zrinyi Kiadoénal is, 25%-0s helyszini kedvezménnyel, vagy a kiadé online feliiletén (http://www.hmzrinyi.hu/
termek). A kiado cime: 1087 Budapest, Kerepesi ut 29/b, (tel.: 06 1-459-5373, e-mail: gyoredina@armedia.hu).
(Dr. Hegeditis Erné)
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