Haditechnika-torténet

Schmidt LaszIlé*

A szovjet GAZ AA tehergépkocsi

jarmlgyartds megsokszorozasat irta el6. Tekintettel
arra, hogy a hatalmas birodalom sajat erejébdl erre
nem lehetett képes, kiilféldon kerestek megoldast.

A kilsé segitséget — a polgarhdboru és a kulfoldi inter-
vencié tapasztalatai ellenére — els6dlegesen eurdpai cégek
tamogatasa formajaban remélték. A Szovjetunié és a mar
akkor is a nagy témeg( autégyartas hazajanak tekinthetd
Amerikai Egyesult Allamok (USA) k&éz6tt ugyanis nem volt
j6 a viszony. A diplomdaciai kapcsolatok 1917-ben megsza-
kadtak, és az USA a Szovjetunié politikajaval szemben el-
lenséges beadllitottsagu volt.

A szovjet kormanyzat igy a jarmlgyartas segitése érde-
kében egy szakemberekbdl all6 bizottsagot kiildott Német-
orszagba és Nagy-Britannidba. A nyugati orszagokban
azonban meg kellett allapitaniuk, hogy jarmlgyartasuk
termelékenységben messze elmaradt a szovjet tervekben
elképzeltektdl, ebben a tekintetben ott nem volt mit tanulni,
vagy vasarolni. A felkeresett eurdpai allamok jarmtgyarto-
ival ilyen vonatkozasban nem szamolhattak.

Az 1920-as évek végén az észak-amerikai autogyarak
eladasi szamai a kibontakozé gazdasagi valsag miatt csok-
kentek, igy 1928-ban a szovjetek megkeresése nagyon
jokor érkezett a legnagyobb amerikai jarm(konszernnek, a

Q z 1927-ben meghirdetett elsé szovjet 6téves terv a

1. dbra. A gazdasagi valsag miatt a szovjetek megkeresése
jokor érkezett a Ford Motor Company-nak, amikor 1928-ban
eladtak a Ford AA tehergépjarmii-tipus gyartasi licencét
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2. abra. A Ford licenc alapjan gyartott, szép vonalvezetésii
GAZ AA tehergépkocsi

Fordnak. A targyalasok eredményeként az amerikai cégtol
lényegében két gépkocsitipus gyartasi licencét és egy, az
oroszorszagi Nyizsnij Novgorod varosban felépitendd tel-
jes gyartésort vasaroltak meg. A két gépkocsi a Ford A
személyautd és a Ford 1,5 tonnds AA tipusjelzésu teher-
gépjarmd volt.

A megvasarolt, majd kisebb mddositasokkal a szovjet
ut- és klimatikus viszonyokhoz illesztett tipusok korantsem
jelentették az akkori jarmltechnika csucsat. A szovjet
szakembereket valasztasukban nem is ez, hanem elsédle-
gesen a nagy tdmegben torténd gyarthatésag és az lize-
meltetés egyszerlsége vezette.

Az elsé tiz, még eredeti amerikai Ford elemekbdl dssze-
szerelt AA tipusu tehergépkocsi 1930 februarjaban késziilt
el az uj gyarban.

Ezt kbvetéen 1932. janudr 29-én mar szovjet gyartmanyu
alkatrészekbdl épitett tehergépkocsik gordultek le az akkor
meég az A tipusjelli személygépkocsival kdzds gyartdsza-
lagrdl, az elsé id6ben NAZ AA (Nyizsnij Novgorod-i Auto-
gyar) jelzéssel. Az év végére mar naponta 60 tehergépko-
csi készllt. Ugyanebben az évben, a varos nevének Gorkij-
ra valtoztatasaval a gyar NAZ logéjanak elsé betlje ,G”-re
moédosult, igy a gépkocsik markaneve GAZ-ra valtozott.

(SSZEFOGLALAS: A cari Oroszorszagtdl minden tekintetben stlyos elmara-
dottsagot oroklé Szovjetunié rendkiviil nehéz kériilmények kozott, mar az
1920-as években elinditotta az orszag iparositasat. Ennek keretében az elsé
kiilfoldi licenc alapjan gyartott szovjet gépkocsi a Moszkvai Gépkocsi Tarsa-
ség (AMO) altal gyartott F15-0s teherautd volt, amelyet az olasz FIAT gyar
tervei alapjan épitettek Moszkvaban, az AMO, kés6bbi nevén a 2. sz. Sztalin
Autdgyarban (ZISZ). Egy masik, koran termelni kezd6 autdgyar Jaroszlavban
miikddott, ott nehéz tehergépkocsik késziiltek. Ez a két gyar tett eldszor —
sikertelen — kisérletet a nagyszérids autogyartasra.
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ABSTRACT: The Soviet Union, which in all respects suffered a severe back-
wardness from Tsarist Russia, launched the industrialization of the country in
extremely difficult circumstances, already in the 1920s. In the framework of
this, the first Soviet car produced under a foreign license was an F15 truck
manufactured by the Moscow Automobile Company (AMO). This truck was built
on the basis of the designs of the Italian FIAT factory in Moscow, AMO, later
called No. 2. Stalin's Automobile Factory (ZISZ). Another car factory, that began
its production early years in Yaroslavl, manufactured heavy trucks. These two
factories made first but unsuccessful attempt to produce cars in large series.
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3. abra. A jarmii motorja. Lathatéak a gyujtokabel helyett
alkalmazott rézhuzalok

4. abra. A motor metszete a harom helyen csapagyazott
fétengellyel

Az els6é valtozatot, az alapkivitelt 1938-ig gyartottak.
Ekkor néhany mddositast hajtottak végre a gépkocsin,
ezek kozll a legfontosabb a motor siritésének megndve-
lése volt (1:4,2-r6l 1:4,6-ra), amit kovetéen a mar MM ti-
pusjelli gépkocsi 3290 cm?® hengerdrtartalmi motorjanak
teljesitménye 31 kW-rél (42 LE) 37 kW-ra (50 LE) emelke-
dett. Ezt kdvetden a két egymastal alig kiilénbdzé korabbi,
és az Ujabb tipus gyartasa egy ideig még parhuzamosan
folyt tovabb.

A gépkocsi eredeti motorja 3290 cm? hengerdrtartalmda,
4 hengeres, alulvezérelt, alulszelepelt benzinmotor volt,
31 kW (42 LE) teljesitménnyel. A vezérmUtengelyt fogaske-
rék-attétel hajtotta meg. Huitése folyadékhdtés, a motorrdl
kozvetlenll, ékszijjal meghajtott folyadékszivattydval. Az
alacsony, 1:4,2 s(ritési viszonybdl kovetkezett a motor
felbecsulilhetetlen elénye, hogy ,,mindenevé” volt. Nagyon
alacsony oktanszamu benzinnel, de — sziikség esetén —
petréleummal is Gzemelt.

Az Uzemanyagtartaly a motortérben, fellll helyezkedett
el, igy a benzin egy zarhatd csapon keresztll, szivattyu
nélkil (ejt6tartaly) jutott a karburatorba.

Az akkumulatoros gyujtas érdekessége volt, hogy a korai
gyartasu példanyoknal a gyujtaselosztét a gyertyakkal nem
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5. abra. A hiitérendszer rajza

a szokasos gyujtokabelek, hanem merev rézhuzalok kotot-
ték Gssze.

A jarmU kozuton 100 kilométerenként kb. 21 | izemanya-
got fogyasztott.

A tengelykapcsoloja egytarcsas, szaraz kialakitasu volt.
Sebességvaltdja 4 elbre és egy hatramenettel rendelkezett,
szinkronizalas nélkul. A fékek mind a négy kerékre hatd,
huzalmdkddtetésli, mechanikus dobfékek. Hatasossaguk
nagyon gyenge volt, a vezeték a lehetéség hataraig altala-
ban a motorféket hasznaltak. Talan némileg ezt kompenza-
landd, a legnagyobb haborus anyaginség idején is minden
GAZ teherautot erds kirttel szereltek fel.

A kézifék a hatsd kerékre hatott. A gyakran gondot
okozd, 6 V-os elektromos rendszer alapja egy 6 V 80 Ah-as
akkumulator volt. Az egyetlen, bal oldalra szerelt ablaktér-
I6lapatot a szovjet kocsiknal késébb is alkalmazott vakuu-
mos szerkezet mikodtette.

Az elsé futdmU merev, egy keresztiranyu, ivelt, félelliptikus
laprugokotegre volt felfliggesztve. A hosszanti, fliggéleges
sikban osztott hatsé hid két oldalon hosszaban beépitett,
tulfutd, vagy cantilever laprugdkkal kapcsolodott az alvaz-
hoz. A hatsé futémlvel mereven egybeszerelt Ugynevezett
tolocsé (gerincesd) az alvdaz masodik kereszttartojara egy
persellyel tamaszkodott fel, a cs6ben kapott helyet a kar-
dantengely. A gépkocsiban lengéscsillapité nem volt.

A GAZ-AA/MM volt az els6, valéban tdmegben gyartott
szovjet gépkocsi. Valamennyi valtozatat figyelembe véve
Osszesen kb. 1 023 000 jarmu készult a tipusbol.

6. abra. A késGéi egyszertisitett, elsé (fék nélkiili) futomi
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jarmdallomany oriasi veszteséget szenvedett

Volt olyan idészak e gépkocsi gyartasa soran, amikor a
Szovjetunié teljes gépkocsiparkjanak tébb mint 60%-at ez
a tipus adta.

A Vo6rés Hadsereg allomanyaban 1941-ben valamivel
tébb, mint 150 000 példany allt rendszerben. A csapatszal-
litd valtozat a rakodotérbe szerelt padokkal 16 katonat tu-
dott szallitani. Tobb specidlis felépitménnyel is épllt, mint
pl. az Uzemanyag-szallitd, mihelykocsi, autdbusz, sebe-
sUltszallité és billendplatds valtozat. Az orszag nagy mére-
tei és az izemanyag-ellatérendszer hia-
nyossagai miatt a gépkocsi 1939-tdI

9. abra. GAZ MM gépkocsi mar egyszerisitett valtozata
gordiil le a gyartésorrél

Ezt még tetézte, hogy a varatlanul gyors német elérenyo-
mulas miatt oktdberben a moszkvai ZIS autdégyarat néhany
nap alatt leszerelték, és az Urdl hegységen tulra telepi-
tették.

A févarostdl keletre, kb. 450 km-re 1évé GAZ gyarat
azonban nem evakualtdk. A szovjet hadsereg szamara
legfontosabb GAZ AA tehergépkocsik gyartasa igy egyet-
len napra sem szakadt meg.

A haboru, az abbdl adodé folyamatos anyaghiany azon-
ban hatassal volt a gyartasra. Ezt a kényszer sziilte mddo-
sitasok sora is mutatta.

A jarmUflilke kordbban acéllemez oldalai és két ajtaja
1943-tél fabol, majd késdbb csak vaszonbdl készlltek, a
sarvéddk prés nélkll is gyarthato, szogletes alakot kaptak.
(Fémlemez vezet6fllkét csak 1946-ban épitettek Ujbol). Az
elsé 16kharitoé két parhuzamos acél lapja el6szor egy acél-
lemezre fogyott, majd teljesen elmaradt.

A két fényszord helyett csak egyet szereltek, bal oldalra.
A rakodotérnek (platonak) csak a hatso falat lehetett lenyit-
ni, a két oldalsot nem. Az eredetileg egy részbdl allé szél-
védbiiveg a haboru késébbi szakaszaban két darabbdl allt.
Idénként a hatsé dupla gumiabroncsozas helyett a gyar-
ban oldalanként csak egy kereket szereltek.

A jarmd Uzemét leginkdbb befolydsolé modositas talan
mégis az volt, mikor 1943-ban elhagytak az elsé kerékfé-
keket. Ett6l kezdve az amugy is gyenge fékek mar csak a
hatsé keréken mikddtek.

A gépkocsik feladatukat azonban a haboru végéig ellat-
tak, még az 1945-0s gydzelmi diszszemléken is nagy
szamban szerepeltek.

10. abra. Az AA alapvaltozat négy nézeti rajza

fagazgeneratoros és foldgaz meghajta-
sU motorral is készult a gyarban (GAZ
42-es, illetve GAZ 44-es jelzéssel).

Az alaptipustdl Iényegesen eltérd, de

javarészt ugyanazokbdl az alkatrészek-
bél késziilt haromtengelyes AAA valto-

zat 1934 és 1943 kozott tobb mint 3%
37 000 példanyban épllt. Gyartasat
1943-t6l a nyugati segélyszallitmanyok-

kal nagy szamban érkezé haromtenge- #
lyes GMC és Studebaker tehergépko-
csik tették szikségtelenné. A BA 10
jelzésli pancélgépkocsi f6 elemeit is ez
a tipus adta.

A Németorszaggal 1941 juniusaban
kirobbant haboru elsé id6szakaban a
szovjet hadsereg és a keleti szovjet or-
szagrészek polgari jarmlparkja is ka-
tasztrofalis veszteséget szenvedett el.
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tott példanya

A szovjet hadsereg a haboru utan mar magasabb mu-
szaki adottsagu jarmlveket igényelt, onnan ez a GAZ tipus
fokozatosan kikopott. A civil életben azonban még hosszu

évekig futottak az elhasznalhatatlan AA és MM tipusok.

1. tablazat. A GAZ AA/MM tehergépkocsi adatai

Motor 1932-1938-ig

3290 cm? 4 hengeres
benzinmotor, 31 kW (42 LE)

1938-1950-ig 3290 cm? 4 hengeres

(novelt benzinmotor, 37 kW-ra

kompresszio) (50 LE)
Uzemanyagtartaly 40 liter

Uzemanyag-fogyasztas

21 liter/100 km

Tengelykapcsolé

egytarcsas, szaraz

Elektromos rendszer

6 V, akkumulator 6V 80 Ah

Hosszusag/szélesség/
magassag

5535/2040/1970 mm

Tengelytavolsag 3340 mm
Hasmagassag 200 mm
Nyo’r’ntavolsag 1405 mm
(els6 tengely)

Gumiabroncs-méret 6,50 - 20
Sz?lllthato személyek 218
szama

Legnagyobb sebesség 70 km/h

Sajat témeg/hasznos
terhelés

1810/1500 kg

Megengedett 6ssztomeg

3310 kg

Fordulokor sugara

7,5m
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11. abra. A sulyos haborus helyzet okozta takarékossag minden jelét magan visel6 MM valtozat egy nagy hozzaértéssel feldji-
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12. abra. A GAZ AA/MM gépkocsik haboruban betoltott
kiemelked6 szerepére emlékezve 2009. majus 6-an Nyizsnij
Novgorodban avattak fel a képen lathaté emlékmiivet

A gyartast 1947-ben Moszkvatél 900 km-re, keletre
fekvé — hires szlil6ttérdl, Viagyimir lljics Leninrdl elnevezett —
Uljanovszkba helyezték at, majd az ott 1950-ben véglege-
sen megszlnt.
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