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Lanctalpas futomuvek

A Lanctalpas futomivek el6zd, V. része lapunk 2018/3.
szamban jelent meg — Szerk.

A LANCTALP

A lanctalp egy kerekes futéml(ire szerelt zart, csuklos vég-
telenitett utfelllet (lanc), amely a szerkezeten belll a futasi
viszonyokat tekintve — elméleti szempontbdl — megkdzeliti
az idedlist, a kuilsé felllete pedig megteremti a talajjal valo
kapcsolatot. A lanctalp a hordozott témeget szélességé-
vel, felfekvé hosszaval, mintazataval, a talajra torténé hata-
saval adja at a mozgdashoz sziikséges vonderét.

A lanctalpak lanctagokbdl allnak, kialakitasukra alapve-
téen két megjelenési forma jellemzd: alacsony csuklos és
magas csuklds kivitel. Az alacsony csuklos lanctag egy
darabbdl, 6ntéssel készll. A j6 kopasallésag érdekében az
ontétt acél 10-15%-ban tartalmaz mangant. A lanctag ke-
ménysége miatt forgacsolasi eljarassal nem megmunkal-
hatd, ezért az elballitdsa precizios dntést igényel.
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59. abra. Alacsony csuklés lanctag

A csapszegek anyaga keményre edzett, kozepes kemény-
ségl szénaceél. Csuklépantszerlden kapcsolédnak egymas-
ba, ahol a csuklépontok leérnek a talajra, ezért gyakorlatilag
semmi védelmet nem kapnak a koptaté anyagok behatolasa
ellen. Futasidejik, a nagy surlodé igénybevétel miatt 2500-
3000 km. A lanctagokat Osszekapcsold csapszegeket a
csapszegfuratokbdl térténd kicsuszas ellen ugy biztositjak,
hogy egyik végén fejet képeznek ki és a masik végén hor-
nyos biztositoégy(r(t helyeznek el, illetve mindkét végén
hornyos biztositast alakitanak ki. Az egyik oldalon fejjel ella-
tott csapszeg kicsuszas elleni védelmére rendszerint a jar-
mUtesten kialakitott csapszegterel6 szolgal, amely minden
lanctalp-fordulatnal a csapszeget visszanyomja a lanctag
furataba.

A magas csuklds lanctagok Osszetettek, részeik kilon-
b6z8 anyagbdl készilnek. A talajjal érintkezd lanctag 6n-
t6tt acélbdl készil, amelyre csavarokkal rogzitik a furatok-
kal ellatott két sint. A lanctaghoz régzitett sinekben lévé
furatokban persellyel ellatott csapszegeket helyeztek el.
A csapszegeken lévé perselyek kapcsolédnak a lancmeg-
hajté kerékhez, a lanckocsiba foglalt kis méretl futégorgék

60. abra. Magas csuklés lanctag
1 -sin, 2 - lanctalp, 3 - persely, 4 — csapszeg, 5 — régzitécsavar

a sinen futnak. Ezt a megoldast rendszerint traktorokon,
munkagépeken alkalmazzak.

A lanctalp és a kiilonbdzé minéségl talaj kozotti dssze-
fliggésekkel, viszonyokkal a talajmechanika foglalkozik.
A lanctalpas jarészerkezet egyik elénye a nagy felfekvd
felllet és az ebbdl adédd — a kerekes jarmUvekhez viszo-
nyitva Iényegesen — kisebb talajnyomas. Ezzel javul a jarma
terepjard képessége, stabilitdsa. A mozgasviszonyok és a
talajviszonyok szoros 6sszefliggést mutatnak. A traktorok
esetében jelentds szempont a talajkimélés, a talaj t6mori-
tésének csokkentése. A lanctalpas traktorok fajlagos talaj-
nyomasa 20-50 kPa, szemben a kerekes traktorok 90-
140 kPa nyomasaval. A fajlagos talajnyomas cstékkentése
érdekében a masodik vildghdboriban a német Panzer-
kampfwagen Il (Pz. lll) és Pz. IV, Sherman tipusu harcko-
csik lanctagjait szélesitd, kiegészitd elemekkel lattak el. Ez
kiléndsen a hoval, homokkal boritott terileteken torténd
mozgast segitette. A masik kiegészit6 elem a jeges, havas,
meredek sziklas utakon val6 kapaszkoddképesség novelé-
sére szolgald jégsarkantyu. A jégsarkantyukat a lanctagok-
ra meghatarozott tavolsagra, 2-3 tagonként csavarokkal
lehet rogziteni. Kiépitett utakon, a nagyfoku utkarositas
miatt ezek hasznalata nem megengedett.

A lanctalp kialakitasa, a bordak nagysaga egyrészt hata-
sosan noveli a kapaszkodoképességet, ugyanakkor, a for-
duldsoknal a kormanyzasi ellenallast is jelentésen megno-
veli, ezért a bordazat nagysaganak, mintazatanak kialakita-
sanal kompromisszumos megoldast kellett alkalmazni.

A lanctalp kialakitasatél és allapotatdl fliggben, a harc-
jarmd hasznalata soran kulonb6z6 nagysagu rezgések
alakulnak ki. A rezgés a menet kdzbeni iranyzaskor karos
hatast fejt ki a tlizvezetd rendszerre, mert az az iranyzévo-
nal beremegését idézi eld.

* Nya. mk. alezredes, a Zrinyi Mikl6s Katonai Akadémia éraadé tanara 1990-1995 kézott. ORCID: 0000-0002-5680-0822
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A lanctalp mozgasara, kopasara hatassal van a névény-
zet, a ho, a jeges, homokos, sziklas talaj.

A LANCTALPNAK A KOVETKEZO KOVETELMENYEKNEK KELL
MEGFELELNIE:

A hossziranyu iranytartas érdekében a magas hordozékeé-
pességl lancnak megbizhatéan kell kapcsolddnia a talaj-
hoz, hogy ellendllasa az egyenes vonall mozgaskor és
kanyarodaskor jelentéktelen legyen.

E kdvetelmények teljesitésének feltételei:

1.A futdégorgdk felfekvd fellletének ndvelése a lanctal-
pon.

2.A lanctagokon a nyitott felllet nagysaga ne legyen
tébb 8-10 cm?2-nél.

3.A lanctagok keresztben elhelyezett kapaszkoddbordai
ne legyenek magasabbak 25-30 mm-nél.

4.A lanctagok mintdzatanak meghatarozott modon tor-
ténjen a kialakitasa, ahol a jégsarkantyuk magassaga
ne legyen nagyobb, mint 70-80 mm, és legyen képes
a rugalmas kapcsolodasra az énvontaté gerenda csat-
lakoztatasahoz.

5.A lanctag fellletét le kell kerekiteni a pillanatnyi fordu-
lasi ellendllas csdkkentése érdekében.

A magas csuklos lanctalp csukléi huzamosabb ideji fu-
tasteljesitményre legyenek képesek, amely érték ne legyen
kevesebb, mint 5000 km. Ez a kévetelmény csak kuildnle-
ges, nagy kopasallésagu, korszer( konstrukcioju és gyar-
tastechnoldgiaval készilt lancoknal teljesithetd. A tobb
6tvoz6bdl allé lanctagok kézepes széntartalmu szénaceélt,
kromot, nikkelt, molibdént, sziliciumot, mangant és rezet
tartalmaznak.

1.Magas kopasallésagot kell biztositani a lanctagoknak,
a lanccsapszegeknek is krom-sziliciumotvozdkkel.

2.CsoOkkenteni kell a csiszolodas mértékét a lanctagok
oldaliranyu hézagainal, csdkkenteni kell a sugariranyu
hézagokat a lanctagok fiileinél, amely a lanctalp meg-
nyulasat okozza.

3.Az alkalmazott megerdsitett lanccsapszegeknél, a ko-
pasnak nem Kkitett teljes hosszusagu fllekkel 6ssze-
kapcsolt lanctagoknal csdkkenthet6 a fajlagos talaj-
nyomas és az alkatrészkopas.

4. Attérés a gumi-fémcsuklos kopasnak nem kitett csuk-
16k, fllek, csapszegek alkalmazasara.

5.Csapos lanctagoknal a felhegesztés lehetdsége kilon-
legesen kemény anyagokkal.

61. abra. T-34/85 tipusu harckocsi nyitott fémcsuklds lanca
& e 9
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Technoldgiai rendszabalyok:

e Alanctagok és csapszegek hékezeléssel torténd meg-
munkalasa.

e Kémiai technoldgiaval térténéd megmunkalas (a lanc-
csapszegek cementalasa HRC =50 keménységig, a
fém fellleti rétegének telitése karbiddal ugy, hogy az
nem lehet tébb, mint HRC = 50).

e A lanctagok flleinek célszerd keménysége nem tébb
mint HRC = 40 a kalibralt furatoknal.

A magas foku tartdssag alapkdvetelmény a lanctalp al-
katrészeinél, azok minimalis tdmegének csdkkentenie kell
a dinamikus érintkezésbdl adodoé terhelés hatasat a futo-
mdre. A lanctalp tdmegének csdkkentése pl. titan 6tvozetl
vagy mas konnyud fémbdl készllt lanctagokkal lehetséges.
Célszerl el6nyben részesiteni a kdnnyl lanctalpat nyitott
fém lanctagokkal.

A technikai kiszolgalas egyszerlisége, kis munkaidé fel-
hasznalassal t6rténé lanctag-tisztitas, megfeleld lehetéség
a sérilt alkatrészek cseréjére.

e A nem sima lanctagok mélyedései a talajbdl felvett

szennyezd anyagok miatt megnehezitik a tisztitast.

Az egymas melletti lanctagok megfelel6 szét- és Gssze-
kapcsolasi lehetéségének biztositasa. Csapos lanchajtas-
nal kdnnyebb a lancmeghajto kerék, a sérllt, vagy kopott
csapszegek cseréje.

Attérés a csiszoldé kopasnak nem kitett gumi-fémcsuklds
lanctalpra, és ezért nem kdvetelmény a rendszeres révid
id6tartamu lanctalp-tisztitas, a kialakitdsuk megbizhaté a
lanccsapszegek rogzitésénél, a rogzité alkatrészek rend-
szeres ellendrzésével.

A LANCTALPAK, LANCTAGOK RENDSZEREZESE, ELEMZESE
A LANCTALP-KONSTRUKCIOK (OSSZEHASONLITASA, ERTEKELESE

1. Alanctalp, lanctag-csatlakozasok kialakitasainal négy
tipust kulénbdztethetlink meg:

a) nyitott fémcsuklds lanc,

b) zart, fémtomitési fémcsuklos lanc,

¢) gumi-fémcsuklds lanc,

d) egyéb konstrukcioju lanc.

a) A nyitott fémcsuklds lanc gyartasa ma mar viszonylag
ritka, maximalisan 7-9%-ra teheté. A lanc élettartama
— mivel a lanctagok és csapszegek a talajjal kozvetlen(l
érintkeznek -, a kopas miatt 1500-2000 km korll van.
A kopas mértéke nagyban flugg a talajviszonyoktdl. A leg-
nagyobb mérvl kopast a homokos, kdves talaj okozza.
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62. abra. Fémtomitésii fémcsuklds lanctalp
1 - tavtarté hively, 2 — fém(acél)tarcsa, 3 — gumigydrl, 4 — szegecs, 5. — témit6(zard) dugd, 6 — csapszeg, 7 — lanctag, 8 — jégsarkan-

tyukat rogzité csavarok furata

A mozgasi sebesség nagysaga 50 km/h kordl van. A durva
osztasu lanc osztasanal (pl. T-34/85 tipusu harckocsi) gor-
g6s kapcsolédasanak sajatossaga miatt egy tarajos — egy
sima lanctag képez egy egységet. Cseréjik emiatt csak
parban lehetséges.

b) A fémtdémitésu, fémcsuklds lanc jellemzdje a hézagok
homloktémitése. (62. abra)

A 62. abran kéttarajos lanctagok kapcsolata lathatd.
A lanctag-fllek oldalai sima fellletliek a kéztesen elhelye-
zett fémtarcsaban lévé gumigylrld j6 tomitése és a kopas
csOkkentése érdekében. A fllek kilsd szélei megerdsitést
kaptak a nagyobb atmérével, amely a fémtarcsas tomité-
sek jobb felfekvést, illetve a flilek széleinél jelentkezé repe-
dések, torések elkerililését hivatottak biztositani. Fontos a
lanctag-filek mérethelyessége a pontos illeszthetség
miatt. A lanccsapszeg mindkét végét szegeccsel biztosi-
tott tdmitd (zaro) dugo zarja le.

c) A gumi-fémcsuklds lancok konstrukcidjukat tekintve
kilonbdzbéek. A 63. dbra az egyik valtozatat szemlélteti.
Mint lathato, egy csapszeg két gumigydrls fémhivelyben
helyezkedik el. Egy-egy fllben négy ellenkezd szaliranyu
gumigydrd talalhato. Az erds, vulkanizalt gyGrl fémhive-
lyen lévé vastagsaga a bepréselés el6tt h,, a bepréselt
gyurd vastagsaga h (h, > h), igy az szorosan illeszkedik a
vékonyfalu lanctag fllébe. A szoros illesztésbdl adéddan
kizarja a folyadék bejutasat a fllek és a persely kozott.
A gumigyr(t probanyomasnak vetik ala, amelynek mérté-
két x (kappa) ho/h viszonyszammal jel6lik. Ennek értéke
1,5 + 1,7. Akivalé szerkezeti megoldas kivalasztasa, a
nagy surlodoé erék kiszamitasanak célja, hogy teljes egé-
szében kizarja a szennyez8 anyagok behatolasat az sszes
szomszédos lanctagok flileinél. A fémhively (6) a kettés
ékhornyu lanccsapszeget (4) négy darab lapolt fellletd
ékkel szilardan rogziti a harom lanctag flilébe. A lanctagok
elfordulasa koélcsdnos, kdvetik az ut profiljat, koérilfogjak a
feszit6é kereket és a lancmeghajté kereket. A felsé lanctag
(2) egy 7 szoggel valo elfordulasakor kiszamitjak a lanc-
csapszeg elfordulasat az ,|I” ékhorony csatlakoztatasi he-
lyét, a ravulkanizalt gumigy(rl elforduldsat. A tangencialis
eltolédas a gumigyUrud belsé rétege és a kilsé rétegnél vi-
szonylagos a deformalédas, ez koncentrikus csavarodasu,
ahol a fémhulvely vagy a gumigydrlk cserélhetdk.

A gumi-fémcsuklds lanc kizarja a fém alkatrészek csiszo-
|6 kopasat és lassu a gumigydrlk kifaradasi ideje a termé-
szetes kaucsuk felhaszndlasa miatt. A kilénb6z6 konst-
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rukcidktol figgdben, egy lanctalp élettartama elérheti az
5000-8000 km-es futasteljesitményt is. A lanc rugalmassa-
ga miatt csdkken a jaroszerkezet dinamikus terhelése.
A laza talajon, bar nem sokat, de igy is javit a harckocsi
terepjard képességén. Fontos a gyartasi fegyelem betarta-
sa. Az elballitasi koltség nagysaga a fémcsuklos lanchoz
viszonyitva 8-10%-kal magasabb. A lanctalp felhizasa
a harckocsira és a sérllt alkatrészek cseréje nehezebb, a
lanctalp megnyulasa, leesése késébb kdvetkezik be.

d) Az egyéb konstrukcidju lanctalpak lanctag-kialakitasai
koézll kuldnlegesnek tekinthetd a tligorgds csapagyak
lanctag fllekben valé alkalmazasa, amely nagy témegu
kialakitasa miatt nehéz, ezért a korszer( gyorsjaratu harc-
kocsiknal nem alkalmazzak.

A gyartasi eljards szerint megkulonbdztetnek ontéssel
(T-54-es, T-55-0s), sajtolassal (pl. ISZ-3-as), hegesztéssel
(PT-76-0s, M46-0s, M60-as) készilt lanctagokat.

Ontéssel koénny( a kiszamitott, kikisérletezett formak feJ—
lesztése a bordazat keménységének, a talajkapaszkodok és
tarajok szilkséges magassaganak meghatarozasa. A tarajok
Urregeinek kialakitasa, a kimeneti nyilas megfelel6 szilardsaga,
a specidlis szerszamnak az énvontaté gerenda kotélcsatlako-
z6 tagjanak feler@sitéséhez, a harckocsi dnvontatasahoz.

A sajtolt, tokéletesitett szilardsagu lanctag nagy mélysé-
gl fém tarajanak kialakitasa nem igényel jelentds technolo-
giai nehézséget. A taraj Uregét, kupossagat sajtolassal,
kulonleges készlilék segitségével alakitjak ki.

A hegesztéssel készllt lanctagoknal a sajtolt alkatrészek
(csapszeg és taraj) kikliszobdlik a technoldgiai nehézséget,
a hegeszté munkaban nem jellemzd a nagy munkaigényes-
ség. Az automata hegesztés alkalmazasa a gyartasban
megbizhaté mindségl alkatrész-elballitast jelent.

Egyes harckocsik (pl. M47-es, M48 Patton, M60-as,
Leclerc, Type 69-es, T-72-es) lanctagjai gumibetéttel ké-
szllnek. Alanctag két részbdl all, amely egy szekciot
képez, és amelyeket kiilonbdzé 6sszekotd elemekkel kap-
csolnak eggyé.

A 64. abran egy amerikai harckocsi gumibetétes, he-
gesztett kivitell lanctagkapcsolata lathatd. A hegesztett
tartévaz (keret) két csé (2 és 7) két erésitd kotéssel (1 és 8)
kapcsolodik és a (3) fenéklemezre felfekszik a fém talajka-
paszkodd borda (4). A tartokeretet toltik ki — vulkanizaljak
be - nyersgumival késziilt gumibetéttel. A keret belsé sik-
felUletd gumiparnaja alkotja a futo- és tamasztdgoérgd futo-
fellletét. A gumibetétes lanc békeiddszakban készilhet
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63. abra. Gumi-fémcsuklos lanctalp és a csapszeg rogzitése

a — Osszeszerelt lanctagok hajtas el6tt; b — Gsszeszerelt lanctagok a lancmeghajté keréken vald hajtaskor, ahol a © = 16°
1, 6 — vulkanizalt fémhuvely gumigydrdvel, 2, 5 lanctag, 3 — ék, 4 — csapszeg, f — a hiively ékhornya, / — ékhorony a lanccsapszegben,

h — a vulkanizalt gumi vastagsaga a kuilsé és belsé hiively kdzott

aa-b6-cc’ —C
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64. abra. Osszeko6td szemes gumibetétes lanctalp

1, 8 — erésité kotés, 2, 7 — cs6, 3 — kapaszkodd fenéklemeze, 4 - talajkapaszkodd, 5 - rogzitécsavar ék alaku fejjel, 6, 10 — szélsé
Osszekots elem, 9 — gumibetét, 11 — csapszeg, 12, 13 — kdzéps6 Osszekots alsé és felsé eleme, 14 — gumigydrd, f — lelapolt

csapszeg, O, - a lanctagok szogeltérése nyugalmi helyzetben (14°), ©./2 — a lanctag és az 6sszekots elem szogeltérése (7°), ho — a

gumigylrl csapszegtdl mért tavolsaga bepréselés elétt, h — a bepréselt gumigydrl vastagsaga

olyan valtozatban is, hogy a (4) talajkapaszkoddé nincs a
gumiparnaban, igy az kdzvetlenll fekszik fel az utra, nem
karositva azt. A lanctagok 6sszeallitasakor a csapszegeket
(11) besajtoljak a csdvekbe a ravulkanizalt gumigyriikkel
(14). A gyurik besajtolasanak konnyitésére specialis kend-
anyagot, antifrikcios folyadékot alkalmaznak, hogy az ,f”
csapszeg a besajtolaskor viszonylag siman, gylrédés nél-
kil csusszon be a csébe. A lanctalp lanctagjai 6sszeszere-

Iését, megbizhato régzitését segiti a két szélsé (6, 10) és a
k6zépsd (12, 13) dsszekdtd elem. A szélsé elemek célja a
csapszegek rogzitése az (5) ék alaku fejjel készlilt csavar-
ral. Amikor a szorosan meghuzott csavar feje beilleszkedik,
elforditja az ,f’ csapszeget és teljesen kizarja annak elfor-
dulasat az 6sszekdtd tagban. A szélsd Osszekotd tag (6,
10) klilsé hengeres feliiletén kapcsolddik a lancmeghajtd
kerék fogaihoz. A k6zéps6 dsszekotd elemnél (12, 13) ki-
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65. abra. A fémcsuklds lanccsapszegek rogzitési modjai

a — rugos gyurlvel, b — lanccsapszeg tereldvel, ¢ — elszegecselt rogzités, d — egy lanctag elfordithatdé nem szimmetrikus csapszegfejjel
(A nézet), e — kiipos (konuszos) lanccsapszeg terelés lancmeghajto kerékkel, f — sasszegbiztositassal (B nézet)

erd hatasara lép fel. A keresztmetszet a
csapszeget korllvevd fllnél a legki-
sebb. A csapszegeket a nyird igénybe-
vételen tul hajlitasra és fellileti nyomas-
ra is méretezik.

A hatszogletl csapszeg el6zetes el-
forditasa a szomszédos lanctaghoz vi-
szonyitva — beadllitd szdgként - 10°.
Meghajtaskor a lanctag korilfogja a
lanckereket, ezért a lanctag és a lanc-
meghajtdé kerék fordulasakor az elsd
10°-nal kdlcsdéndsen kedvezétlen az
érintleges feszlltség, amely a lanc-
meghajtd keréknél jelentkezik. Ez a fe-
szllltség csokkenthetd, ha a konstrukcio
kialakitasanal a két szomszédos, egy-
massal forduld lanctag kézépvonala ko-
zOtti sz6g értékét csokkentik. A 66.

66. abra. Gumi-fémcsuklos lanc és uszécsapszeg

1, 6 — csapszegrogzité anya; 2, 4, 5 — rovid, kdzepes és hosszu hlvelyek gumigy(irtis
vulkanizélassal; 3 - hatszogletl lanccsapszeg; 7, 8 — also és felsé lanctag csatlakoza-
sa; a — a hlively besajtolas elétt; h,— a hiivelyre vulkanizalt gumigy(rli vastagsaga a

besajtolas elétt; @, — a lanctagok szdgeltérése

alakitott taraj belenyulik a futé- és tamasztégorgd, valamint
a feszitd és lancmeghajtd kerék futdfelliletei kbzé, biztosit-
va ezzel a lanc megvezetését, a leesés és kilépés elleni
védelmet. Ez a lanctalp nehéz (az Ossztdmeg mintegy
9,3%-a), bonyolult a gyartasa, technikai kiszolgdlasa, sze-
relhetésége. Az aranylag nagy mennyiségl gumi-felhasz-
nalas kevésbé biztositja a nehéz harckocsik j6 terepjarasat
(fajlagos talajnyomas nem tébb mint 9 N/cm?), a szerkeze-
ti elemek kopéasa, a szennyezés mértéke nem nagy, egy
lanctalp futasi teljesitménye elérheti a 8000 km-t is.

A fémcsuklds lanccsapszegek régzitési modjainal megkui-
I6nbdztetjik az un. ,Uszé csapszeget”, amikor a csapszeg
viszonylagosan elfordulhat az 6sszekapcsolt lanctagokban.
A 65. dbran ezen megoldasi modok vazlatai lathatok.

A lanctalpalkatrészek kivalasztasat a tervezésnél az 6sz-
szegzett kdvetelmények szerint, valamennyi racionalis
konstrukcids lépést figyelembe véve, az 6sszes alapméret
ismeretében hatarozzak meg ugy, hogy azok megfeleljenek
a velik szemben tamasztott kdvetelményeknek.

A nyitott fémcsuklds lancoknal a tartéssag, a kopasallo-
sag mellett a normal vonderé meghatarozasan tul, a csap-
szegeket és a lanctagok flleit a maximalis vonoerd kifejté-
sére is méretezik. A lanccsapszegeknél és a flleknél nyird
igénybevétellel szamolnak, amely a fuleknél fellépd huzé-
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dbran lathaté gumi-fémcsuklds lanc hat-
szogletl lanccsapszegét a gumigydrik-
kel vulkanizalt acélperselyekbe helyez-
ték. A lanccsapszeget a lanctagban a
merdlegestdl 5°-os eltéréssel sajtoljak
be, igy a két lanctag Osszeszerelésekor
|étrejon a 10°-os alap bedllitasi szdg.

A lanctalpas jardszerkezetek kialakitasanak egyik igen
kulonleges formajat készitették el a harckocsi-tervezé mér-
nokok. Az alabb bemutatott két lanctalpas egyedi darab-
ként készilt, és harctéri kérilmények kodzott egyiket sem
nem alkalmaztak.

A szovjet nehéz harckocsi tervezését — az L. Sz. Trojanov
tervezG@iroda iranyitasaval — 1957-ben kezdték meg a lenin-
gradi Kirovszkij gyarban. A harckocsi kiildnleges formajat a
hideghaborus készll6dés, az atomhaboruban torténd
megfelelés hozta létre. Abbdl kiindulva, hogy a 16késhulla-
mok a harckocsit ne boritsak fel, a pancéltestet ugy alaki-
tottak ki, hogy a I6késhullamok alul is és felll is elvileg
egyensulyt képezzenek. A harckocsi pancélteste ezért ki-
I6nleges formaju, teljesen eltér a korabban ismert pancél-
testektdl. Formajat tekintve és fellilrdl nézve a pancéltest
elsé része egy elnyujtott ellipszishez hasonlithatd, mig a
hats6 pancéltest a hagyomanyos format mutatja. Szembd|
nézve a pancéltest lencseformat mutat és 6ntott acélbdl
készllt. A torony a gdmbszeletformat kdveti a korabbi to-
ronyformakhoz hasonldan. A pancéltest térfogata 11,47 m?.
A homlokpancél 269 mm, a toronynal 305 mm vastag.
A toronyba félautomata toltéberendezéssel egy 130 mm-es
M-65 tipusu agyut és egy 14,5 mm-es KPVT géppuskat



67. abra. A szovjet gyartasu Objekt 279-es kisérleti harckocsi
makettje

s iy

68. abra. Az Objekt 279-es a kisérletek alatt hatraforditott és
rogzitett I6veggel

épitettek be kétsiku stabilizatorral, TPD-2Sz optikai tavmé-
rés iranyzé tavesdével. Emellett a személyzet minden tagjat
éjszakai figyeld mulszerekkel lattak el. Az agyu javadalma-
zasa 24 |6szer, a géppuskaé 300 I6szer volt. A harckocsi
er6forrasat a DG-1000 tipusu, 16 hengeres négyutem
fekvé elrendezési 950 LE-s dizelmotor (2500f/p-nél), vagy
2DG-8M tipusu (2400f/p-nél) 1000 LE teljesitményt add
gazturbina, eréatviteli rendszerét egy hidraulikus haromfo-
kozatu, bolygémives valté biztositotta.

Kulon figyelmet érdemel a négy lanctalppal készlilt futomdi.
A lanctalp fémcsuklos lancbdl all. Erdekessége, hogy a lanc-
tagok talajjal kapcsolddd végei kissé felemeltek annak érde-
kében, hogy forduldskor a talaj és a lanctalp kozotti igen je-
lentds talajellendllast csdkkentse. A 60 tonnas harckocsi négy
fémlancon 4x6 gumi futdfelllet nélklli acél futdégorgdn fut,
4x3 tartdgorgé tartja és vezeti a felsé lancagat. Hatul helyez-
kedik el a 4 lancmeghajtd, és eldl a 4 lancfeszitd kerék. Az eldl
elhelyezett hidropneumatikus munkahengerrel mikédd lanc-
feszitd szerkezet teszi lehetévé a harckocsi felemelését és
leengedését (leliltetését). A futdmd, de kliléndsen a lancfeszi-
16 szerkezet, annak bonyolultsaga miatt a prébalzemelés
soran nem mUkodott hibatlanul. A felfliggesztés hidropneu-
matikus rendszerl. Ebbdl a harckocsibol minddssze egy
darab készllt el telies egészében, és ezzel végezték el a
probalizemet. A 69. dbran a harckocsi a talajon fekszik, amit
a hidropneumatikus felfliggesztés tett lehetévé. A két masik
Objekt 279-es harckocsi készitése azonban 1959-ben nem
fejezddott be. A Objekt 279-es egyetlen példanya az oroszor-
szagi Kubinkaban lévé Harckocsi Fegyverzeti és Pancélozott
Technikai Eszk6z6k Muzeumaban talalhato.

A masik kllonlegesség az USA hadserege szamadra
1944-ben készitett, és Japanban térténd bevetésre terve-
zett négylanctalpas nehéz pancélvadasz (70. dbra). A 16-
mege 86,2 tonna — bar a kisérletek alatt akadt 95 tonnas
tdmegd valtozata is — és ezért a fajlagos talajnyomas csok-
kentése érdekében készitették el az oldalankénti 2-2 lanc-
talpat. A mozgatasat egy 500 LE-s Ford GAF V-8 tipusu
dizel eréforras biztositotta, amely a szupernehéz pancélva-
dasznak 13 km/h-s sebességet tett lehetévé. A kisérletek
soran nem volt kielégité a fordulékonysaga és a terepjard

% s

69. abra. Az Objekt 279-es kihajtomiive, lanctalp kialakitasa
és annak meghajtasa

70. abra. Amerikai négy lanctalpas T95-6s nehéz pancél-
vadasz

képessége, tovabba a 105 mm-es T5E1 I16veg orrnehézzé
tette. Jelenleg a Kentucky allamban Iévé Patton Lovassagi
és Pancélos Muzeumban lathaté.
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