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A MAV Zrt. hidalloménydnak iizemeltetése sordan a korszerii feliigyeleti rendszerek megjelenése és al-
kalmazdsa lehetévé tette a hidszerkezetek dllapotvaltozasanak folyamatos nyomon kivetését. UzemeltetSi
szempontbol is egyre fontosabba valt a szerkezetek pillanatnyi dallapotanak és az dllapot alapjan a varhato
élettartamanak, teherbirasanak minél pontosabb meghatarozasa. Cél, hogy a feliigyelet soran idoben
megdallapithatoak legyenek a romlasi folyamatok, és hogy kello idoben tervezhetoek legyenek a sziikséges
beavatkozasok.

Az alabbiakban a 2000-ben épiilt Nagyrakosi volgyhid monitoring vizsgalatanak eredményeit és tapasz-
talatait, valamint a 2016-ban, a 8. sz. fout Varpalota elkeriil6 szakaszan épiilt B2 és B4 jelii vasuti hida-
kon létesitett monitoringrendszert mutatjuk be, ami a fejlesztéseknek koszonhetéen mar tavfeliigyeletként
miuikodik.

Kulesszavak: tavfellgyelet, monitoring, allapotvéltozas, romlasi folyamat

zalasa érdekében egy rovid, kétnyilasu hid épiilt. A hidszer-

1. BEVEZETES

A MAV régota alkalmaz feliigyeleti, mai szohasznalattal mo-
nitoring rendszereket. Ezek kezdetben mechanikus, vagy hid-
raulikus miikddésiiek voltak. A beépitett hidraulikus emeldkre
szerelt manométer segitségével tudtak 1930-t6l figyelemmel
kisérni a tamaszerdk valtozasait az elsd folytatolagos tobb-
tdmaszi dunaf6ldvari Duna-hidon. Mara sokkal korszeriibb
berendezések figyelik és regisztraljak hidjaink allapotvalto-
zasat. A legtjabb fejlesztés ezen a teriileten a tavfeliigyelet,
aminek segitségével kdzponti szerverre érkeznek a pillanat-
nyi allapotot nyomon kovethetd jelek, adott esetben eldre
meghatarozott kiiszobértékek tallépése esetén vészjelzés.

2. MONITORINGRENDSZEREK A
NAGYRAKOSI VOLGYHIDNAL

2.1 A Nagyrakosi véigyhid ismer-
tetése

A Zalalovo—Bajansenye-oh. vasttvonal 3. zoénajaban az I.
jelt volgyhid a vasuti palya szelvényezése szerint a 309+15
¢és a 323+15 hm-szelvények kozott épiilt. A hid felszerkezete
kétbordas, egycellas zart szekrény keresztmetszetii feszitett
vasbeton gerenda. A feszitett vasbeton szekrény nagy hajli-
tasi merevsége kovetkeztében az alakvaltozasok (lehajlasok)
minimalisak, igy a vasuti palya atvezetésére kiilonosen alkal-
mas. Statikai rendszerét tekintve harom részbdl allé folytato-
lagos tobbtamaszu hid.

Az A jelt hid 704 m hosszt, 16 nyilast szerkezet. A hid
tengelye egyenes.

Masik oldalon a C jelii hid hossza 614 m, 14 nyilast szer-
kezet. Ez a hid ivben fekszik.

A két hosszll hid kozott a dilatacidos mozgasok minimali-
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kezeten 1étrejové mozgasok nagysaga (beton zsugorodasa és
lassu alakvaltozasa okozta rovidiilések, illetve a hémérséklet-
valtozas miatti rovidiilés/tagulas), valamint a sinszalak moz-
gasainak nagysaga eltérd, ezért a mozgaskiilonbségek lehetd-
ségét biztosito sindilatacios berendezések épiiltek be a hidfok
mogott, illetve a rovid (B jelll) hidszakasz el6tt és utan.

A hosszu szakaszon alkalmazott fix megtamasztasok a di-
latacids hossz mértékét csdokkentik oly modon, hogy a hossza
hidszakaszok kozéptajan két-két fix tdmasz felezi a dilatalo
hosszat.

A felszerkezet also és fels6 lemezében egyenes kabelek
vannak, melyeket a szakaszos el6retolasos épitési techno-
logia miatt a zomvégeken horgonyoztak le. A borddkban a
felszerkezet betolas utani igénybevételeit koveto ives kabelek
helyezkednek el.

A hasznos terhek viselésére a szekrény belsejében bor-
danként két-két, a szekrény belsejében szabadon vezetett
csuszokabel van. Az A és a C hidnal bordanként egy-egy ka-
belnél, a kabelek mindkét végén erdmérd cellakat épitettek
be, igy a kabelekben 1év6 feszitéerd ellendrizhetd.

A hidtengely egyik oldalan, a teljes hidhosszon, minden
egyes tamaszon hossziranyban mozgo, keresztiranyban fix,
a masik oldalon minden tdmaszon, minden iranyban mozgd
sarukat épitettek be. A hossziranyu vizszintes erdket a fix ta-
maszokon 1évé acélszerkezetli csapok veszik fel. A sarukat
a német Maurer cég szallitotta, minden saru elmozdulas és
reakcioerd mérésére alkalmas kiviteli.

2.2 Telepitett monitoring eszk&zdk

A volgyhid egyedi jellege miatt a Vasati Hidszabalyzat 1X.
fejezetében elbirt vizsgalatokon, méréseken tilmenden a
fenntartasi €s karbantartdsi munkak tervezéséhez tobblet-
vizsgalatokat és méréseket kell végezni, melyek kiegészité-
sére kiillonb6z6 monitoringrendszereket telepitettek a hidon.
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A volgyhid fenntartasi utasitasaban szerepelnek a szerkezet
mérhetd paramétereinek elére definialt hatarértékei is. igy a
feliigyelet soran idében megallapithaté a romlasi folyamat, és
a hatarértékek elérése el6tt mar tervezhetové valnak a sziiksé-
ges beavatkozasok.

2000-ben a hid épitése soran, illetve a forgalomba helye-
zés elott a felszerkezetek hosszvaltozasanak és dilatacios
mozgasainak mérésére, valamint a hdmérséklet eloszlasanak
meérésére, illetve 2002-t6l a sin dilatacios mozgasainak és a
sinhomérsékletek mérésére telepitett eszkozok helyi adat-
gyljtékhoz kapcesolodtak, az adatok mentése manualisan tor-
ténik. A szabadkabelek ellenérzését 1-1 kabel lehorgonyzasa-
ba beépitett erdmérd hengerekkel a helyszinen alkalmanként
leolvasassal végeztiik.

2016-ban a C jelii hid végében, 2017-ben a B jelt hid
mindkét végén 1évo érzékeldket a rendszer korszerisitésekor
online adatgy(ijté rendszerhez kapcsoltuk, melyet kibovitet-
tiink egy-egy keresztmetszetben elhelyezett négy szerkezet-,
egy kiilsé és egy belsd levegéhdémérdvel.

2.3 A hémérséklet eloszlasanak
merese

A hémérséklet mérését az A jelt hid II. nyildsa kozepén tele-
pitett automatikus, helyi adatgytjtovel osszekapcsolt érzéke-
16kkel végeztiik. A hémérok koziil két-két darabot a vasbeton
lemez, illetve borda belsejében, egy hémérdt a szekrénytartd
belsejében, egyet pedig a szekrénytart6 jobb (északi) oldalara
kiviilr6l helyeztiink el.

Az adatgyiijté 2000. oktober 25-ei indulasatol szamitva
1813 napon keresztiil (az els6 5 évben) folyamatosan, 3 6ran-
ként, 2006-ban 133 és 2010-ben 107 napon keresztiil miiko-
dott, 2010. jalius 14-e 6ta nem rogziti az adatokat.

A C jelt hid hidfjénél 2016. oktober 21-én telepitett
online mérérendszer részeként az utolso nyilas egy kereszt-
metszetének homérsékleteloszlas-mérése a szerkezetben
10 mm atmér6jt, 20 cm mély furatokban elhelyezett négy
hémérd szenzorral, a belsé levegé-homérséklet mérése a
palyalemez alsoé sikjahoz rogzitett léghomérével, mig a
kornyezet hémérséklete kiilsé 1éghdomérével torténik. A
homérsékletadatok rogzitése jellemzden oranként torténik.

2.4 Hosszvaltozas és dilatacios
mozgasok mérése

A hidhosszakrol ,,0” mérés nem késziilt, csak a hidfok, vala-
mint a hidvégek kozotti tavolsagokat mérték meg. A hdmér-
séklet fliggvényében ezek a tavolsagok valtoznak, de kozel
azonos homérsékleten mérve, az idé6 mulasaval a hidhossz-
csokkenések lassulnak.

A homérsékleti adatok hianyaban 2010 ota a szerkezet
hémozgasat nem lehet az elméleti hdmozgassal dsszeha-
sonlitani, és a hidszerkezetek hosszvaltozasat sem lehetett
egyértelmiien (15 °C léghémérsékleten) meghatarozni, ezért
a hidszerkezetek hosszvaltozasat a téli idészakban mért
leghidegebb homérséklethez tartozo dilataciés mozgasmérés
mérési eredményeinek Osszehasonlitasaval végeztik a
hémérséklet-kiilonbségbdl szamitott hosszvaltozassal vald
korrigalas nélkdl.

Az eredmények azt mutatjak, hogy az els6 6t évben a prog-
nosztizalt és a mért adatok jol kozelitenek egymashoz. 10-15
év elteltével a hidhosszak csokkenése lelassult, a hidhosszak
az elmult 10 évben kismértékben valtoztak.

A mérésbdl nyert adatok alapjan, a leghidegebb napokon
mért adatokbol megallapithato, hogy az id6 mulasaval sza-
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mitott hidhossz-csokkenések lassulnak (1. abra) és kisebbek,
mint a fenntartasi utasitasban megadott, 25 évre prognoszti-
z4lt hidhossz-csokkenések (a hidvégeknél mérhetd tavolsag-
ndvekmények) 125%-a.

A sin és a hid dilatacios mozgasait 6sszehasonlitva megal-
lapithatd, hogy a szerkezetek €s sinek hdmozgasa nem gatolt.
A sin dilataciés mozgasa a hid dilatacios mozgasaval Ossz-
hangban van (2. dbra). A mérések, valamint a szemrevéte-
lezéses vizsgalatok alapjan az agyazat nem torlodik egyik
iranyba sem.

2.5 Szabadkabelek feszitbero-
valtozasanak mérése

A szabadkabelek ellendrzését a kabelek lehorgonyzasaba

beépitett erémérd hengerek leolvasasaval és az el6z6 méré-

si eredmények Osszehasonlitasaval végeztiik a forgalomba
helyezést megelézd probaterhelés eldtt és utan (2000-ben),
valamint 2003-ban, 2011-ben, 2014-ben és 2016-ban.

A negyedik, 2011-es mérés utan az alabbi megallapitasok
sziilettek:

- A feszitéskori (ledugdzas utani) feszitGerok a probaterhe-
1és utan az A jeld hidnal névekedtek, a C jeli hidnal pe-
dig csokkentek. Ezek a valtozasok azzal magyarazhatoak,
hogy a probaterhelés soran bekdvetkezett mozgasok fol-
szabaditottak a kabeltoréseknél esetleg fellépd surlodaso-
kat, és a feszit6kabelek ,,bealltak”.

- A problémat kissé bonyolitja az a kdoriilmény, hogy a
ledugozaskor a vasuti felépitmény még nem volt a hidon,
bar ennek tobblethatasa az erémérd cellaknal alig volt ér-
zékelhetd.

- Hérom év elteltével az A jelti hidnal van némi csokkenés,
a C jeld hidnal pedig csekély novekedés.

- A 2011. marcius 24-1 mérés soran (~10 év utan) négy cel-
lanal csokkenés mutathato ki.

1. abra: A Nagyrakosi volgyhid dilataciés mozgasmérési eredményei
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2. abra: A Nagyrakosi volgyhid sin- és hiddilataciés mozgésainak
Osszehasonlitdsa
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3. abra: Feszitéer6-valtozas a Nagyrakosi volgyhid szabadkabelében

- A szamitasoknal a probaterhelés utani allapotot vették
alapul.

- A mérések alapjan nem megismerhetdéek az évszakvaltas
okozta kiilonbségek.

A tovabbi mérések alapjan megallapithato, hogy a sza-
badkabelekben 1évo feszitderd gyakorlatilag nem valtozott.
lasst alakvaltozasabol 6sszead6do, a statikai szamitasban T =
oo idépontban figyelembe vett 10%-o0s feszitderd-csokkenés
egyik kabelnél sem mutathatd ki.

A Cjelt hidnal 2016. oktober 21-én telepitett mérdrendszer
altal a beépitett cellakon valo rendszeres mérések hasznos in-
formdacidkat szolgaltatnak a feszitderdk idébeni valtozasanak
meghatarozasahoz. Az erémér6é hengerekhez kapcsolt adat-
gy(ijté jellemzéen oranként rogziti az adatokat (3. dbra).

Az online adatgyiijté rendszer tizembe helyezése utan tar-
tott terheléses vizsgalat soran, az adatgytijté6 mérési frekven-
ciajat 10 Hz-es mintavételezésre atallitva, mértiik a hasznos
teher hatasara keletkezo feszitéer6-valtozast (4. abra).

A hid végén a palya R = 2300 m sugaru jobb ivben halad.
A terheléses vizsgalatkor az iv kiils6 oldalan 1év6 bal oldali
kabel két végén mérhetd fesziiltségvaltozas nem volt. A hasz-
nos teherviselésében foként az iv belsé oldalan 1évé, jobb
oldali kabel jatszott szerepet. A kabelen atlagosan 3-4 kN fe-
szitderd-valtozas volt mérhetd, ami csupan 1%o-nyi valtozast
jelent.

A fesziter6-valtozast hosszabb tavon vizsgalva, azt a
szerkezet dilataciés mozgasaval dsszehasonlitva a kovetke-
zOket tapasztaltuk: A szabadkéabelek feszitderdinek valtoza-
sai a hid dilataciés mozgasaval szintén dsszhangban vannak,
valamint a hidhossz valtozasanak kovetkeztében lényegesen
nagyobb feszitéerd-valtozas 1ép fel, mint jarmiathaladas so-
ran, mind a négy mért ponton.

4. abra: A hasznos teher hatasara keletkezd feszitber6-valtozas
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5. dbra: Saru reakcideré-valtozas mérése a Nagyrakosi volgyhidon

2.6 A saruer® valtozasanak mérése

A hidsaruk ellendrzését a beépitett reakcider6-mérdk leolvasa-
saval és az el6z6 mérési eredmények dsszehasonlitasaval végez-
tiik a forgalomba helyezést megel6z6 probaterheléskor (2000-
ben), valamint 2001-ben, 2005-ben, 2010-ben és 2014-ben.

A reakcioerdk értéke az alépitmények fiiggdleges mozga-

sanak fiiggvénye. A valtozasok mértéke mutatja a ,,0”, illetve
el6z6 mérésekhez képest az alépitmények siillyedésviszonya-
it. A hid felszerkezetére nem karos, egyenletes alépitmény-
stillyedések elméletileg nem okozhatnak jelentds reakciderd-
valtozasokat.

2016-ban az online adatgytijtd rendszer iizembe helyezé-

se utan tartott terheléses vizsgalat soran, vonatathaladaskor a
végponti hidf6 jobb saru reakcideré-valtozasat mértiik a meg-
levd leolvaso egység megfigyelésével (digitalis képi rogzités,
terhelt és terheletlen allapotban) (5. dbra).

Az el6z6 mérések soran a reakcider6k mérése a sarukba

beépitett méroberendezés segitségével csak a szerkezet 6n-
sulyara (terheletlen allapotban) tortént. A mérési adatokkal
kapcsolatban az alabbi megallapitasokat tettiik:

A vonatathaladasok utan mért értékek azonnal nem alltak
vissza az athaladas el6tt mért értékre, tobb perc elteltével
kezdett csak csokkenni a kijelzett saruerd. A két V43 moz-
dony athaladasa kozott eltelt ~20 perc utan is maradt 30
kN kiilonbség a mért értékek kozott.

A V43 mozdonyok alatt mért sarueré-valtozas 120 és 160
kN koz6tt mozgott.

A fent leirtak alapjan, valamint, hogy az egy keresztmet-
szetben 1évé két saru reakciderdinek egyidejii leolvasasa
nem megoldott, a mérési bizonytalansag akar tobb mint 50
kN is lehet.

Cél, hogy a C jelt hid utolso alatamasztasain 1évo sarukat

bevonjuk a 2016-ban telepitett online adatgyiijté rendszerbe,
¢és a rendszeres mérésekkel meghatarozzuk a reakciderdk ido-
beni valtozasat, ami csokkentheti az el6z6 mérések bizony-
talansagat is, igy a reakcioer6-mérések valoban az alépitmé-
nyek geodéziai mérésének kontrolljava valhatnak.

3. MONITORINGRENDSZEREK

A vARPALpTAT E,LKERULc'j T
VASUTI HIDJAINAL

A NIF Zrt. beruhazasaban és az SDD Konzorcium Varpalota
kivitelezésében épiiltek meg a 8. sz., Varpalota déli elkeriil6
fout vastti miitargyai az alabbi szelvényekben:
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6. abra: A B-2. jelli hid alaprajzi elrendezése

B2 jelti vasuti hid a 8. sz. fout 25+096,27 km-szelvényé-
ben ¢s a Székesfehérvar—Szombathely vasutvonal 192+59,65
hm-szelvényében;

B4 jelti vasuti hid a 8. sz. féut 29+349,89 km-szelvényben
¢és a Székesfehérvar—Szombathely vasttvonal 240+94,97 hm
tervezett szelvényében.

A hidak a 30,71 m koronaszélességli 8. sz. fout felett ve-
zetik at a vasutat.

3.1 A B2 jellG hid adatai:

tamaszkoz: 15,00 + 22,00 + 20,50 m
szerkezeti hossz: 58,60 m

a felszerkezet szélessége: 13,18 m

a keresztezési szog: 60°

A hidszerkezet a végleges allapotat két iitemben fogja el-
nyerni.

Az els6 ilitemben (a hid épitésekor) a hidon egy vagany
épiilt, ami késébbi vasutfejlesztés soran boviil Gijabb vagany-
nyal. A hidszerkezet a tavlati palyakialakitashoz igazoddan
¢épiilt meg, R = 800 m sugaru ivben (6. dbra).

A hid felszerkezete haromnyilasu, folytatdlagos négytama-
szu, acél tartdbetétekkel egylittdolgozd monolit vasbeton le-
mez, agyazatatvezetéssel, keresztmetszete a 7. dbran lathato.

Az 1. jeld hidfére fix, a kdzbensé tdmaszokra és a I'V. jelil
hidfére két iranyban mozgo sarukat épitettek be.

A hidszerkezetek hidf6i és kozbensd tdmaszai colopalapo-
zassal késziiltek. A mitargy helyén a vasuti toltést 4,8 m ma-
gas hattoltéssel szélesitették, aminek kovetkeztében a varhato
siillyedés 7 cm volt.

3.2 A B4 jell hid adatai

tamaszkoz: 18,00 (13,79) + 21,80 (16,70) +
21,00 (16,09) m

szerkezeti hossz: 66,75 m

a felszerkezet szélessége 19,18 m

a keresztezési szog: 50°

A hidszerkezet a végleges allapotat két titemben fogja el-
nyerni.

Az elsé litemben a hidon két vagany épiil harant iranyban,
ez kés6bbi vaganykorrekcid sordn ujabb vagannyal boviil (8.
dbra). A hidszerkezet a tavlati palyakialakitashoz igazoddan
épiilt meg (9. abra).

A hid felszerkezete haromnyilast, folytatdlagos négyta-
maszu, acél tartobetétekkel egyiittdolgozé monolit vasbeton
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7. abra: A B-2 j hid keresztmetszeti elrendezése

lemez dgyazatatvezetéssel. Az A jelt hidfére fix, a kdzbensd
tamaszokra és a D jeli hidfére két iranyban mozg6 sarukat
épitettek be.

A hidakon a vasuti palyatest helyzete a vasttvonal korsze-
rusitése soran valtozik, ezért a felszerkezet egybe betonozott
acél tartobetétes vasbeton lemez, hogy a felszerkezet minden
pontja alkalmas legyen a vasuti palya terheinek korlatozas
nélkili viselésére.

A hidak tervezésekor azt vélelmeztiik, hogy a nagy ferde-
ségl, tobbtamaszi monolit szerkezetek az alépitmény moz-
gasara fokozottan érzékenyek, ezért ennek nyomon kovetése
céljabol kértiik a szerkezet timaszmozgasanak a figyelését,
amit kozvetetten a sarukon atadodo fiiggbleges reakciders-
valtozasbol lattunk kovethetdnek, ugyanis a reakciderd-val-
tozas mar minimalis mozgasok esetén is jelez, és jol mérhetd,
nyomon kovethetd. Ezért olyan Mageba gyartmanyu sarukat
épittettiink be a hidszerkezet ala, amelyek alkalmasak a saru-
reakcidé mérésére. Az SDD Konzorcium alvallalkozdjaként a
Metalelektro Méréstechnika Kft. készitette el a monitoring-
rendszerhez az eszkdzok telepitési tervét. Ennek alapjan
telepitettek saruerémérd, homérsékletméré és a rendszer
mikodésének tavmenedzselését biztositd berendezéseket. A
mérérendszer elvi kialakitasa az /0. abran lathato.

A saruer6 mérése céljabol hidanként 8-8 db nyomasérzé-
kelével szerelt saruk elhelyezését a B2 hidnal a /1. abra, mig
a B4 hidnal a /2. dbra, a beépitett mérécellas sarut a /3. dabra
mutatja.

A saruk jeleinek fogadésa, rogzitése és elkiildése a MAV szer-
verére 6ranként, internetes kapcsolattal torténik. A hémérséklet
mérésére hidanként egy-egy szerkezeti hdmérét telepitettek a
felszerkezetbe a /4. abran lathaté modon.

A hémérsékletmérés a szerkezetben 20 cm mély 10 mm-es
furatban torténik, a hémérdt diibellel rogzitették. A szolgaltatott
adatot, a szerkezet hémérsékletét (‘C-ban) rogzitik. A
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8. abra: A B-4 jelli hid alaprajzi elrendezése

monitoringrendszer-lizemelés hidankénti 1700 Wh/hét ener-
giaigényét, 3 m? feliiletii napelem torony biztositja (15. dbra).
Az akkumulatorokat, az adatgyiijt és -tovabbitd rendszert
kozvetleniil a torony mellé épitett monolit vasbeton aknaba
telepitették (16. dbra).

Az aknékat a B2-es hid mellett a Székesfehérvar feléli hidfo
bal oldali rézstilabanal, mig a B4-es hidnal a Szombathely fel6li
hidf6 szintén bal oldali rézsiilabanal helyezték el a rézsiilabtol
1,0 m tavolsagra, a terepszintbdl 0,5 m-re kiemelve, a kiilsé
oldalfala mentén tavolodva esé rézsus foldmu kialakitassal,
hogy védjék a felszini vizektdl.

A mérérendszert az internetes GSM kapcsolaton kiviil egy
biztonsagi belsé akkumulatorral GSM tavjelzdvel is ellattak
annak érdekében, hogy a napelemes akkumulatorok fesziiltség-
kiesése esetén is tudjon riasztast kiildeni. Téjékoztat a rendszer
hibairdl, aramkimaradasrol, tovabba szabotazs vagy rongalas
esetén is. A MAV Zrt. Szolgaltato Kozpont IT szerverén futé
alkalmazas segiti a telepitett miiszerek miikodéképességének
tavoli menedzselését ugy, hogy SMS-t kiild a GSM tavjelzének,

10. abra: A mérérendszer elvi kialakitasa
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9. abra: A B-4 jelli hid keresztmetszeti elrendezése

amely felébreszti az adatgyijt6 rendszert a készenléti allapot-
bol. Interneten keresztiil hozzaférést biztosit az adatgy(ijtohoz.
A mérési adatokat a berendezés a helyszinen tarolja, ezeket
a szerver is lekérdezi és eltarolja. A kovetkez6 SMS-sel a
mérdrendszer ismét alvd allapotba allithatd. Az adatgyiijto
paraméterei tavolrdl is allithatok, mikodoképessége ellendriz-
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11. abra: A mért saruk elrendezése a B-2. jelli hidnal
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13. abra: A mérésaru képe

hetd, az SD kartyarol az adatok kozvetleniil is letdlthetok. A
mérdelemek vezetékeit a mérdelemektdl a hid hosszaban futd
kabelezésig gégecsdben a betonszerkezethez rogzitették. A
hid hosszaban a vezetékek KPE véddcsoben futnak, mindkét
hidnal a vasuti szelvényezés szerint baloldalon, a jaroracs alatt.
Az egyes méréelemek jelfeldolgozasa, digitalizalasa, az
adatok rogzitése és tovabbitasa az aknaban, zart szekrényben
elhelyezett mérd adatgy(ijté rendszerben torténik. Ide futnak
be a napelemek kabelei is, és itt helyezték el a toltésvezérlot
¢s az akkumulatort is.
A terepi mérd-, jelfeldolgozé eszkozok a Szombathelyi
Teriileti Igazgatdsag tizemeltetési korébe keriiltek.
Aberendezések feliigyeletét a hidasz szakasz, karbantartasat
és a mérési eredmények kiértékelését a MAV KFV Kft. végzi.
A tapasztalat alapjan meghatarozott értesitésre, riasztasra a
szoftverben definialtan keriil sor.

VASBETONEPITES 20194

14. abra: HOmér elhelyezése a felszerkezetben

4. OSSZEFOGLALAS

A monitoring-rendszerek elvart élettartama tobb mint 15
év. A Nagyrakosi volgyhid vizsgalatai sordn szerzett tapasz-
talatok alapjan a telepitett monitoring eszkdzok megfeleld
karbantartas mellett megbizhatdan, az elvart pontossaggal
képesek mitkodni.

Ezeket a régi rendszereket, valamint az ujonnan telepitett
rendszereket is bdviteni, korszerlisiteni lehet az 1) igények-
nek megfelelden.
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Metalelektro Kft. altal készitett dokumentacié 2000. MAV Zrt. hid tervtar

A hidak nyilvantartasi tervei MAV Zrt. hid tervtar

Erdei Balazs hidaszmérnok 2009-ben diplomazott a Budapesti Miszaki és
Gazdasagtudoméanyi Egyetem Epitémémoki Karan Hid és miitargy szak-
iranyon. 2009 juniusatol dolgozik a MAV Kozponti Felépitményvizsgalo
Kft.-nél, ahol 2013 szeptemberét6l csoportvezets. 2014-ben a Pannon
Egyetemen korroziovédelmi szakmérnoki diplomat szerzett. Meglevo hidak
iddszakos és rendkiviili vizsgalataval, hidak felujitasanal, karbantartasanal
végzett vizsgalatokkal, valamint forgalomba helyezés el6tti hidvizsgalatok-
kal, probaterhelésekkel foglalkozik. 2018 augusztusatol a MAV Kézponti
Felépitményvizsgalo Kft. osztalyvezetdje.

Erdédi Laszlo Zoltan hidasz mémok. A gyéri KTMF-an hidépitési és fenntar-
tasi iizemmérndki, a BME Epitémérndki Karon okleveles szerkezetépitd mér-
noki, majd a BME Kozlekedésmérnoki Karon kozlekedési manager gazdasagi
mérndk képesitést szerezett. 1978-t6] a MAV-nal dolgozik a hidasz miivezetd
beosztastol a hidasz foépitésvezetd, teriileti hidszakértd, osztalyvezetd, jelenleg
miiszaki szaktanacsadé munkakérokben. A MAV korszerii hidgazdalkodéasat
segité rendszer, a MAV HGR életre hivasanak, és a hidakon alkalmazott
monitoring rendszerek lizemeltetésének, fejlesztésének elkdtelezett hive.
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16. abra: Az akna bels6kialakitasa

MONITORING SYSTEMS APPLICABLE AT RAILWAY
BRIDGES

Balazs Erdei — Laszlé Zoltan Erdédi

In the course of the operation of MAV Co’s bridge stock the appearance and
application of modern inspection systems enabled the continuous tracking of
the bridge structures’ change of state. The more precise determination of the
momentary state and on the base of the state its life expectancy and bearing
capacity became more and more important also from operator’s point of view.
The aim is that in the course of the inspection the deterioration processes could
be determined in time and the necessary interventions could be planned in
appropriate time.
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