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Katona Vilmos PhD

Kortars gyorsforgalmi hidak formai tipoldgiaja

l. A kutatas altalanos leirasa

A Hidak esztétikaja altéma célja egy (reményeink szerint konyv formatumban is meg-
jelentethetd) elméleti tanulmany. Ennek elkészitése soran megkezdtuk a kutatas célki-
tlzeései kozott felsorolt szempontok alapjan a pontos tartalomjegyzék dsszeallitasat, és
megkezdtuk a kutatast a témaban korabban szuletett elméleti munkak, elérhetd szak-
irodalom feltérképezésével, mely a tovabbi kutatas alapjaul szolgal.

A kutatas résztvevdi elsd korben sajat részfeladatukat, altémajukat definialtak (Id. 11.)
és kezdték el célzottan az e részteruletekhez kapcsolédo irodalmakat, korabbi kutatasi
eredményeket megkeresni és ezeket egy olyan kdzds adatbazisba foglalni, mely segiti a
kutatécsoport kovetkez6 hdnapokban végzendé munkajat.

Az altémak definialasa egyben elsd 1épése volt a kutatads kdzds modszertani platformja
|étrehozasanak, mely elengedhetetlen feltétele egy ilyen 1éptékd és ennyi résztvevot
bevono kutatas esetében. A kdz6s modszertani keretek alapjai tehat kidolgozasra ke-
rultek.

E mellett kidolgozasra kerult egy olyan kutatasi design, mely mind vertikumaban mind
pedig horizontalis szerkezetében dolgozza fel a célkitlizéseknek megfelel6 témakat -
Ujszer( és tdbb rétegl olvasatokat hozva létre a Hidak esztétikaja témaban.

Osszeallitasra ker(lt a kutatas vazlatos tartalomjegyzéke is.

Il. Vallalt részfeladat leirasa

Az altalanos kutatasi terven belul a kortars hidak formatervezés-kdzpontu elemzése, el-
sdsorban a vegyes funkcioju gyorsforgalmi hidak nemzetkdzi példain keresztul. A tobb
félévre kiterjedd kutatbmunka célja, hogy bemutassa az allami, 6nkormanyzati hidépi-
design mint tervezés- modszertani szerepl6 és épitészettipologiai formald tényezd ha-
tasaira. Enhez egyéni szempontok mentén féléves bontasban kidolgoztam és a kutatas
felépitésének tervezetét (Id. 11.2).

I1.1. Altalanos megkézelitési szempontok

+ épitészeti formatervezeés, design

* nagyberuhazasok menedzsment

+ szakmak kdzti kommunikacio, kooperacio
+ kortars épitészet

+ tipolégia
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. Kortars gyorsforgalmi hidak formai tipologiaja
11.2. A félévek terezett tematikaja

,0.” félév: Szakirodalom- és adatgydjtés, a kutatas tematikajanak dsszeallitdsa és mun-
kamenetének elbzetes rogzitése ot eurdpai hid el6tanulmanya alapjan (részletesebb
leirdsok a beszamolé végeén, Id. IV.):

+ Santiago Calatrava: Bac de Roda hid, Barcelona (Spanyolorszag), 1987

+ Ben van Berkel: Kruunusillat hid terve, Helsinki (Finnorszag), 2012-

* RFR: Léon Blum viadukthid, Poitiers (Franciaorszag), 2014

+ Buro Happold: Ponte della Musica, Robma (Olaszorszag), 2011

+ Norman Foster & Michel Virlogeux: Viadukthid, Millau (Franciaorszag), 2004

LA” félév: Komplex rendeltetésd kortars eurdpai gyorsforgalmi hidak elemzése az épité-
szeti formatervezés szempontjabadl. A latvany fuggetlen értéke és értékfuggetlensége a
nagyberuhazasokban. A korszak hidjainak formai tipologiaja, természeti-kulturalis ana-
|6giai. EIméleti megkdzelités: posztkritikai hipotézisek.

.B" félév: Az ikonikus forma mint kortars épitészeti produktum egysége és konfliktusa
a megvaldsult hidak mérndki és funkcionalis programjaval. A formatervezdi koncepcid
érvényesulése, reprezentacio és mikddés viszonya a hasznald-szemléld visszajelzései
és kritikai értelmezések alapjan.

.C" félév: A szakmakdzi konzultacié és munkamaodszer kihivasai a kiemelt nemzeti pro-
jektek keretében megvalosuld hidaknal. Az érintett szakterUletek, hagyomanyos és
innovativ megkdzelitések. A formatervezés helye a teljes munkafolyamatban. Diszcip-
linaris hangsulyok és hangsulyeltolédasok a tervezésben és megvaldsulasban, vissza-
hatasuk az épitészeti koncepciora.

.D"” félév: A harom elemz6 félév konkluzidi. A kortars épitészeti formatervezés szerepé-
nek teoretikus értelmezése kortars hidaknal. Tézisek rogzitése.

.E" 2aro félév: Eredmények 6sszegzése, dokumentacio, szerkesztés, nyomdai el6készi-
tés.

Ill. Kivalasztott hidak listaja (0. félév)

Az alabbi lista azokat a hidakat gydjti 6ssze, amelyek a Il.1-ben kialakitott szempon-
toknak eleget tesznek. A lista provizérikus, amelybdl a kutatécsoport tobbi tagja altal
készitett hasonld gydjtésekkel osszevetve sulyozddnak majd azok a példak, amelyek
elemzése a multidiszciplinaris kutatas szempontjabdl is célszerd. A listaban feltintetett
hidak és helységnevek zomét a konnyebb kereshet8ség miatt eredeti nyelven vagy an-
gol atiratuk szerint tintettem fel.
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Kortérs gyorsforgalmi hidak formai tipologidja .

Tervezé Projekt képpel

Santiago Calatrava

Bac de Roda, Barcelona, 1987

Ben van Berkel

Erasmusbrug, Rotterdam, 1996

&

Kruunusillat hid terve, Helsinki 2012-
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I Kortars gyorsforgalmi hidak formai tipoldgidja

Tervezé Projekt képpel

Zaha Hadid Architects

Dandzsiang hid, Tajpej, palyazat 2015, épiil

Explorations Architecture

Schuman hid, Lyon, 2014
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Kortérs gyorsforgalmi hidak formai tipologidja .

Tervezé Projekt képpel

RFR

Knight Architects

Buro Happold

Ponte della Musica, Réma, 2011

19 [




. Kortars gyorsforgalmi hidak formai tipologiaja

Tervezé Projekt képpel

Ney & Partners

De Oversteek hid, Nijmegen, 2013

Meier + Associés Architectes

Rajna-hid, Port-Valais, 2012

Agirbas & Wienstroer

Ueberflieger hid, Dusseldorf, 2012
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Kortérs gyorsforgalmi hidak formai tipologidja .

Tervezé Projekt képpel

Arhitektura d.o.o.

Ada hid, Belgrad, 2012

Marc Mimram

Il. Hasszan hid, Marokké, 2011

Dissing + Weitling Architecture

Hisingsbron, Goteborg, 2013-(2017-ben készil el)
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. Kortars gyorsforgalmi hidak formai tipologiaja

Tervezé Projekt képpel

SBP Schlaich Bergermann +
Partner

Yamuna hid, Uj-Delhi, épiil

Norman Foster &
Michel Virlogeux

Cecil Balmond

Queensferry atkeld, Lothian - Fife, 2017
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Kortérs gyorsforgalmi hidak formai tipologidja .
IV. Hidak el6tanulmanya (0. félév)

Az alabbi leirasok a kutatas tematikajanak dsszeallitdsat (Id. 11.2) segitd megépult eu-
ropai példak legjellemzdbb tudnivalodit és mdszaki adatait taglaljak. A példakat a fenti
dsszefoglalo lista (l11.) is tartalmazza.

IV.1. Santiago Calatrava: Bac de Roda hid, Barcelona, Spanyolorszag, 1987

A Bac de Roda hid 1987-ben épdlt fel Barcelondban és annak az atfogd varosfejlesztési
tervnek volt része, amely alkalmassa akarta tenni a varost az olimpia 1992-es megren-
dezésére. A hid fizikai és pszichologiai értelemben is 0ssze akarta kotni a Sant Marti és
Sant Andreu varosrészeket, amelyeknek korabban nem volt kapcsolata egymassal. A
két negyedet - a budapesti fejpalyaudvarok koruli szituaciokhoz hasonléan - a vasut
valasztotta el egymastdl, amely hosszu kilométereken at blokkolta az atjaras lehet&sé-
gét.

A varos északi részén fekvé negyedek o6sszekdtésekor a varosvezetés sokkal tébbet
akart, mint egy puszta hid. Olyan alkotas lebegett a szemuk el6tt, amelyen keresztul Uj
élet lehelhet6 a turistak altal is kevéssé latogatott, meglehet6sen negligadlt negyedekbe.

A hid a kozuti forgalmat vezeti at, két oldalan gyalogoskozlekedéssel. Nyilvanvaldan
létezett volna olcsébb megoldas is a funkciora, am Calatrava komolyan vette azt a szim-
bolikus funkciét, amit a beruhazastol vartak, és egy rendkivul rajzos ivhidas megoldas-
sal jelentkezett. A hid alapszerkezetét két, fuggbleges siku parabola képzi, ezeken l6g
a kozuti forgalom palyateste. A két fuggbleges paraboldkhoz ferdén tamaszkodik még
egy-egy iv, ezekre a gyalogoskozlekedés uUtvezetése terhel.

A ferde tdmaszokrél ugyancsak ferdén vezetett kabelek gydnyér( interferenciat ered-
ményeznek, mikdzben a ferde tamaszok a hid oldaliranyd merevségét biztositjak. Noha
a szerkezetet bizonyara olcsébban is meg lehetett volna Uszni, a viszonylag komplex
forma rendkivul logikusan, j6l felépuld hierarchia szerint mutatja be a tamaszto- me-
revité- és teherhordo funkcidkat. A feszitdpaszmak vonaljatékat fokozza, hogy a gyalo-
gosjardak ivesen kiszélesednek a hid kdzepénél.

A szerkezet fehérre festett acél, a vilagitas a korlatokba rejtett. Jelenleg a hidra vezetd,
a sinkanyon ,rakpartjat” a hiddal 6sszekotd lépcsdket - amelyeket a parabolak labai-
ba rejtettek - elzartak a forgalomtdl. A végletekig kikdnnyitett szerkezet mozog: kileng,
amikor nagyobb teherautok haladnak at rajta.

Mdszaki adatai:

Kivitelezés kezdete: 1984

Kivitelezés vége: 1987

Kivitelezés 0sszkdltsége: nem publikus Megbizé:

Barcelona Varosi Tanacs Mérndki tervezés: Santiago Calatrava
A szerkezet hord: 4 autdsavot, 2 kerékparutat, 2 gyalogos jardat
Amin ativel: vasuti sinek

Helyszin: Barcelona, Spanyolorszag Anyag: acél

Teljes hossz: 129 m Magassag: 10 m Legnagyobb fesztav: 46 m
Hid alatti tiszta magassag: 8 m
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. Kortars gyorsforgalmi hidak formai tipologiaja
IV.2. Ben van Berkel: Kruunusillat hid terve, Helsinki, Finnorszag, 2012-

A Kruunusillat hid kialakitasakor a tervez6k sokat meritettek a kdrnyez6 tajbdl és az ele-
gans finn dizajn torténetiségebdl. A 2233 méter hosszu villamos-, gyalogos és biciklihid
csiszolt kére hasonlitdé modulok sorabal all. A gyémant alaku formak keretbe foglaljak
és feltdrdelik a Kruunuvuorenselka terulet latvanyat. A hid kialakitasakor Helsinki latké-
pére és varosepitészeti megoldasaira egyarant gondos figyelmet forditottak.

Részletes tipologiai szerkezettanulmanyokon és varosépitészeti elemzéseken alapult
az UNStudio altal készitett terv, amely aszimmetrikus, konzolos, 6nmagukban stabil
és kiegyensulyozott teherhordd modulokbdl all. A kialakitas a hagyomanyos konzolos
és ferdekabeles hidtipusok 6tvozete. A megszokott ferdekabeles megoldas helyett jol
tagolt, haromdimenzids acél profilok fonddnak 6ssze a hid hossza mentén. Ezaltal a hid
megvalositja a modularis integraciot, megteremti a megfeleld varosi [éptéket és eszté-
tikailag illeszkedik a finn dizajn hagyomanyahoz.

A hid folytonos jellege szerkezeti szempontbdl megkdnnyiti az aszimmetrikus teherfel-
vételt, csokkenti a gyalogos és kerékparos terheléshez hasonlitva nehezebb villamos-
palya hatdsat. A hid szerkezeti integritasa mind a modularis, mind a halézati szinten
megvalosult, lehet6vé téve a sokoldalu teljesitményt és mUkddtethetbséget.

Mdszaki adatai:

Tervpalyazat éve: 2012

Koltségvetés jévahagyasanak éve: 2016 Megbizé: Helsinki varosa

Kivitelezés becsult 6sszkoltsége: 359 millié eurd Mérndk tanacsadok: Arup
Tajépitészet: FCG - Finish Consulting Group

A szerkezet hord: 2 villamospalyat, 2 kerékparutat, 2 gyalogos jardat Folyo, amin ativel:
Kruunuvuorenselka-6baol

Helyszin: Kruunuvuorenselka, Helsinki, Finnorszag Anyag: Vasbeton

Teljes hossz: 2233 m

IV.3. RFR: Léon Blum viadukthid, Poitiers, Franciaorszag, 2014

Poitiers torténelmi varosnegyede festdien tolti ki a Clain folyé nagy kanyarulatat, mig a
természetes platon elhelyezkedd telepulésmagot nyugat fel6l az orszagos halézathoz
kapcsolddé vasuti infrastruktdra vaganyainak halézata hatarolja. E ma mar csak ipa-
ri terdletként ismert vaganyzéna egykoron a keskeny Boivre patak volgye volt. A ter-
meészetes szintbeli elhatarolddas felulépitésre adott lehetdséget, amikor a kdzlekedési
halézat integralasat és a varosmag nyugati teruletek felé torténd bekotését kdzdsségi
kdzlekedésfejlesztéssel kivantak egyszerre megvalositani.

A varosmag tudatos fejlesztése évekkel korabban indult meg a palyaudvar felett elhe-
lyezett Uj varosi szinhazzal - a korabbi gyalogos feluljarot most gyorsbusz-jaratoknak
is helyt ado viadukttal valtottak ki. A kulvarosi részekkel intenziv kapcsolat nyilt ezaltal,
hiszen nem csak a belvaros elérése, de a vasutallomas felett a viadukton |étesitett busz-
megalloval egyfajta intermodalis csomoépontot hoztak létre a tervezdk. A négy ponton
a volgybe letamaszkodd hid-struktura azonban a legkisebb beavatkozas elvét kovetve
csak a legszukségszerlUbb jelenléttel avatkozik be a torténelmi varosképbe.
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Kortérs gyorsforgalmi hidak formai tipologidja .

A hidpalya kétsavos utnak és mindkét oldalon harom méter széles gyalogutnak biztosit
felUletet, mikdzben elegans vonalszer( megjelenését nem karakterizaljak felmend szer-
kezetek, a 81 méteres athidalasokat biztositd statikai elemek az utfeltlet ala épultek.

A hibridszerkezet( acél és beton ésszerl felhasznalasaval valosult meg: a volgybe csuk-
|6s letdmasztasokkal szinte pontszerlen leallé szerkezet V-alaku acéltdmaszokba sz6-
kell fel, a kettds gerincl acél Vierendel-tartébodl szerkesztett athidalasok valtozé geo-
metridja az er6k vonalrajzat adjak. Az Utpalya és a kéregszer( oldalfeltlet fehér beton
anyaga egyszerre elegans feluletmindséget és szukségszer(i merevitést is ad.

A mintegy 310 méter hosszu hid a belvarosi platorol kozel 9 métert ereszkedik a vasut
felett ativelve. Palyateste gépészeti és biztonsagtechnikai elemeket rejt, alatta a mas-
fél tucat vagany, végeinél P+R parkoldk helyezkednek el. Az elegans horizontalis lemez
igy a legszukségesebben funkcionalis, latvanya k6zosségi urbanus feluletként hat, és
csak messzebbrdl, legféképp alulrdl ragad magaval légies strukturaja. Elsédlegesen ki-
szolgal, de a szerkezettervezd alkotomérnokdk esztétikai igénnyel egy szép strukturat
almodtak hozza.

Mdszaki adatai:

Kivitelezés kezdete: 2012

Kivitelezés vége: 2012

Kivitelezés 0sszkoltsége: 25 millié eurd

Megbiz6: Grand Poitiers, Communauté d’Agglomération de Poitiers

Mdszaki tervezés: Vinci Construction France - GTM Bretagne - EBL centre, Freyssinet
A szerkezet hord: 2 autdsavot, 2 kerékparutat, 2 gyalogos jardat Folyo,

amin ativel: Boivre folyd és vasuti palyak

Helyszin: Poitiers, Franciaorszag

Anyag: acél, vasbeton Teljes hossz: 330 m Szélesség: 14 m

Legnagyobb magassag: 20 m Legnagyobb fesztav: 81 m

IV.4. BuroHappold Engineering: Ponte della Musica, Réma, Olaszorszag, 2011

A rémai Ponte della Musica egy lapos ivQ, a Tiberis folyot egyetlen hidkdzzel ativeld ke-
rékparos és gyaloghid, melyre egy jovében megépitendd villamospalyat is terveztek. A
projekt 2000-ben egy nemzetkdzi tervpalyazattal indult Utjara. A mérnodkok és épitészek
szoros egyuttmuikodésébdl sziletett elegans szerkezet a legjobb mindségl, Romara jel-
lemzd, helyi forrasbol szarmazé anyagokbol készult. Innovativ kialakitasa az iv kezd6-
pontjanak elényeit kihasznalva [épcsés megkdzelitésre is lehetdséget nyuijt.

A hid részét képezte Rbma 2000-es rendezési tervének, amely egyfajta forradalmat
képviselt, mivel nem csupan megtartotta a ,torténelmi kozpont” hagyomanyos elkép-
zelését, hanem a ,torténelmi varos” Uj koncepcidjat vezette be. Figyelembe vette a Il.
vilaghaboruig lezajlott urbanisztikai valtozasokat és hozzaépitéseket, jelentésen meg-
ndvelve az 6kori Réma falain kivul es6, egészen a haboru végéig viszonylag fejletlen
terUletek varosszerkezeti szerepét. Utobbiak kozé tartozott példaul a Mussolini-korszak
Foro Italico sportfejlesztése, illetve a késébbi rémai olimpia fékuszaba kerult Quartiere
Flaminio. Itt a legfigyelemreméltobb Pier Luigi Nervi nagy torténelmi jelentéséggel bird
épitészeti és mérnoki mestermunkaja, a Palazzetto dello Sport.
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. Kortars gyorsforgalmi hidak formai tipologiaja

A hid két kifelé d616, lapos ivd acélcsébdl all (legfelsé pontja 9 m-re van a hidtest felett),
kozottuk 8,5 m-enként elhelyezett merev, atlésan futd rudakkal. Az ivek a kiindulasi
pontoknal mereven vannak rogzitve, és ferde felfuggesztésekkel csatlakoznak a hid-
testhez. A rampakhoz hasznalt mintak és anyagok a Parco della Musicat idézik, idealis
szimmetriat teremtve a Via Guido Reni két vége kozott. A tervez6k kulonleges figyelmet
forditottak a hid tajba illesztésére.

A f6 szerkezeti anyagok mellett (acél felépitmény, beton pillérek és alapozasok, fa hid-
testburkolat), a kivalasztott felUletképzd anyagok és mintak is a kérnyékbeli rémai épi-
tészeti karaktert tukrozik.

Mdszaki adatai:

Felel8s tervezd: Powell-Williams Architect Kivitelezés kezdete: 2008

Kivitelezés vége: 2011

Kivitelezés 6sszkdltsége: 10,5 millié eurd

Megbiz6: Comune di Roma (Rbma onkormanyzata) Mdszaki feltgyelet: BuroHappold
Bridge Engineering Helyi tervezdmérndk: C Lotti E Associati

A szerkezet hord: 2 gyalogos jardat, 2 kerékparutat, 2 jévSbeli villamos- és buszsavot
Folyd, amin ativel: Tiberis Helyszin: Robma, Olaszorszag Anyag: acél

Teljes hossz: 190 m Legnagyobb Szélesség: 20 m

Magassag: 9 m iv a hidtest felett Legnagyobb fesztav: 130 m

Hid alatti tiszta magassag: 14 m

IV.5. Norman Foster & Michel Virlogeux: Millau-i vélgyhid, Aveyron, Franciaor-
szag, 2004

A Tarn-volgy folott ativel6 viadukt az autdpalya- és a hidépités rendkival 1atvanyos met-
széspontjat hozza létre. Marcus Fairs szerint ,az Uj évszazad kiemelkedd épitészeti és
szerkezettervezdi teljesitménye”. A szerkezet 2460 méter hosszu, magassaga megha-
ladja az Eiffel-toronyét. A beruhazas el6készitése példaérték, ezért annak menetét rész-
letesebben ismertetjuk.

A hidra Millau varos kdzlekedési tehermentesitése miatt volt sztkség, ugyanis az or-
szag északi részét a foldkozi-tengeri partvidékkel 6sszekotd foutvonal itt jelentésen 6sz-
szesz(kul. A tervezett viadukt az A75-0s autdpalya részét képezte, és nem pusztan az
orszag, hanem Eurdpa északi részét is a partvidékhez kivanta kotni.

Noha az épités csak négy évig tartott, a beruhazas elékészitése évtizedekig nyult vissza.
1988 és 1991 kozo6tt a pontos Utvonaltervet hataroztak meg. Négy variacié kozul kellett
valasztani. A dontési szempontok kdzott szerepelt a mar futd kdzlekedésfejlesztésekkel
valé harmonizalas, a technikai nehézségek, illetve a megépitendd szerkezetek magas-
saga. A négy variansbdl az Ugynevezett médiane utvonalat valasztottak, amelyet ugyan
nem itéltek kdnnylnek, de a szempontok mérlegelésével ezt tartottak a legjobb komp-
romisszumnak. Miutan 1989-ben jovahagytak az utvonaltervet, a kovetkez6 1épésben
arrol kellett donteni, hogy milyen magasan vezessék a palyat. Az egyik lehet&ség az volt,
hogy hidon athaladd forgalmat a két, mar meglévd Ut magassagaban vezessék, a masik,
hogy inkabb lejjebb szoritsak. Hosszas toprengés és a helyi lakossag bevonasa utan egy
kétszaz
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Mdszaki adatai:

Kivitelezés kezdete: 2001

Kivitelezés vége: 2004

Kivitelezés 6sszkdltsége: 300 millié eurd

Megbizd: Kozmunka- és Kozlekedésugyi Minisztérium, Franciaorszag Mdszaki tervezés:
Chapelet-Defol-Mousseigne és Michel Virlogeux

A szerkezet hord: A75-0s francia autépalya + 2 kerékpar / gyalogos sav Folyo,
amin ativel: Tarn folyo vélgye

Helyszin: Millau, Aveyron, Occitanie, Franciaorszag Anyag: acél

Teljes hossz: 2460 m Szélesség: 32 m

Magassag: 343 m Legnagyobb fesztav: 342 m

Hid alatti tiszta magassag: 270 m

V. A Széchenyi Istvan Egyetemen Hidak esztétikaja cimmel
rendezett konferencia (Epitész Miiteremhaz, 2017. november 17.)

V.1. Alatvanykoézpontu megkézelités koncepcidja

A Széchenyi Istvan Egyetem Epitész-, Epité- és Kdzlekedésmérndki Kar, az A-Hid Zrt. és
a Gydr-Moson-Sopron Megyei Epitész Kamara &ltal kézésen rendezett konferencia zaré6
el6adasaban a hidak esztétikaja témakdrhoz legszorosabban kotédé formai megkdoze-
lités lehet8ségeit fejtettem ki. Enhez 107 diaban 23, zdmében nemzetkdzi kooperacié-
ban megvalosult nagyberuhazasokhoz kotédé kortars gyorsforgalmi hidat mutattam
be (Id. a mellékletet!), amelyeket 15, mérndkokbdl és formatervezékbdl allé vilaghird
munkacsoport jegyez sajat alkotasaként.

A hidak mdszaki paramétereinek figyelembevételével, de szigordan formai megkdze-
litést alkalmazva, tapasztalati uton négy tipus szerint lehetett rendszerezni az dssze-
gyujtott példakat, amely tipusok karakteres eltéréseket mutattak egymastol mind latva-
nyukban, mind a hidak statikai felépitésének vonatkozasaban.

A formai tipusokat hasznalati targyak metaforaiként hataroztam meg, amelyek kdvet-
kezdk:

,Lant”:
+ Ada hid, Belgrad, Szerbia (Arhitektura d.o.o., 2012)
* Puhov hid, Ptuj, Szlovénia (Arhitektura d.o.o., 2007)
+ Stonecutters hid, Hongkong (Cecil Balmond, 2009)
* Queensferry atkeld, Lothian és Fife, Skdcia (Cecil Balmond, 2017)
+ Millau-i volgyhid, Aveyron, Franciaorszag (Norman Foster és Michel Virlogeux,
2004)
+ Dandzsiang hid, Tajpej, Tajvan (Zaha Hadid Architects, 2015-)
+ Claus herceg hid, Utrecht, Hollandia (Ben van Berkel, 2003)
* Erasmus hid, Rotterdam, Hollandia (Ben van Berkel, 1996)

Aj
+ Bac de Roda hid, Barcelona, Spanyolorszag (Santiago Calatrava, 1987)
+ Ponte della Musica, Réma, Olaszorszag (BuroHappoldEngineering, 2011)
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* Schuman hid, Lyon, Franciaorszag (Explorations Architecture, 2014)

* Vroenhoven hid, Riemst, Belgium (Laurent Ney, 2011)

+ De Oversteek, Nijmegen, Hollandia (Laurent Ney, 2013)

+ Citadella hid, Alessandria, Olaszorszag (Richard Meier, 2016)

+ Zajed sejk hid, Abu-Dhabi, Egyesult Arab Emirségek (Zaha Hadid Architects, 2010

"A'gyn:
« Lower Hatea-hid, Whangerai, Uj-Zéland (Knight Architects, 2013)

* |l. Hasszan hid, Rabat, Marokko (Marc Mimram, 2011)

+ Léon Blum viadukthid, Poitiers, Franciaorszag (Jean-Francois Blassel, 2012)

+ Baakenhafen hid, Hamburg, Németorszag (BuroHappold Engineering, 2013)
+ Rhdne-hid, Les Evouettes, Svajc (Meier + Associés Architectes, 2012)

~Kapu":
* Nelson Mandela hid, Johannesburg, Dél-Afrika (Dissing + Weitling, 2003)
+ Vidyasagar Setu, Kalkutta, India (Schlaich Bergermann und Partner, 1992)
+ Margaret Hunt Hill hid, Dallas, USA (Santiago Calatrava, 2012)

A latvanyelemzés eredményét a hidak statikai és varosszerkezetben betdltott szerepé-
vel Osszevetve megallapithatd, hogy eltérd tipusokhoz tartoz6 hidak egyenrangu vala-
szokat adhatnak azonos helyzetekre, ezért a formanak bizonyos, a mérndki és infra-
struktura altal meghatarozott feltételekbdl nem levezethet6 szabadsagfoka van még a
nagyberuhazasokra jellemzd anyagi kotottségek ellenére is. A formai metaforaknak az
épitészet és mérnoki konstrukcid Uzenete szempontjabdl van jelentdsége, ami az alkal-
mazott formak épitészeti kommunikacidoban betoltdtt szerepére, nyelvi természetére
vilagit ra.

Az épitészet nyelvének elidegenithetetlen tulajdonsaga a folyamatos valtozas. A kifeje-
z6eszkozok kozvetlenul érthetd és tobb rétegben kodolt Uzenetekbdl allnak, az ezeket
hordozo struktdra pedig a hely, a kor és a divat elvarasaihoz igazodik. Az Gzenetek kul-
s6 membranjahoz tartoznak a metaforak, amelyek formai parhuzamok alapjan tavoli
vagy tavolinak vélt tertleteket kdtnek az épitészethez. A felszini hasonlésagok altalaban
kozvetlenul érthet6ek és - példaul 1éptékvaltassal - mindig nyitottak Ujabb asszociacidk
beolvasztasara, ezért szérakoztatdak is.

Az eggyel mélyebb rétegben kddolt Uzenetek szakmai ismereteken alapul6 egyezmé-
nyes jelekbdl és feltételesen érthet6 (példaul egy masik korra vagy mulre vonatkozo)
utalasokbdl allnak, amelyek célja a jaték helyett az informacidcsere, noha a humor itt
sem feltétlenll vész el. Ha az épitészet nyelv, és e nyelv maga is olyan, mint egy épitmény
(Id. a matematikat, ahol a poliédereket-politopokat leirdé grafok hasonlitanak ugyan-
azon poliéderek- politdpok vetuleteire), akkor az informativ jelrendszer a nyelv-épit-
meény szerkezete. Mindehhez még hozzajarul a hely, a kor és a divat, amely az épitmény
matériaja, hordozd kdzege. Ha az épulet hitelessége a kérdés, anyaganak valodisagat
vizsgaljuk meg el8szor (sz6 szerint és atvitt értelemben).

Ezek alapjan el6allt az épitészet nyelvének architekturaja: szerkezete egy egyezményes
jelrendszer, homlokzatat a metaforak, anyagat a hely és a kor adjak. Nem esett még
sz az épulet alapjairdl, amely az épitészet lathatatlan fundamentuma. Sok évezreden
at 0sszegyUjtott konstruktiv tudas ez, amelyhez kdzvetlentl kapcsolédik az épitészetet
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érinté szimbolizmus, mig a metaforak és elbeszélések csak kdzvetetten hagyatkoznak
ra. Az épitészet nyelve k6zds perspektivabol nézve egyszerre tudomanyos és szérakoz-
tatd, amit Charles Jencks a ,kettés kédolas” elvével foglalt 6ssze. (Jean-Frangois Lyo-
tard-ra hivatkozva hasznalta még az infotainment kifejezést is, amely az information
(tajékoztatas) és az entertainment (sz6rakozas, szérakoztatas) szavak 6sszetétele).

V.2. Akonferencian bemutatott kutatasi anyag

Ld. a mellékletet!

VI. Kortars gyorsforgalmi hidak elemzése

A kutatasi anyagban taglalt 23 hid négy kulonb6z6 formai tipusba sorolhat6. Az alab-
biakban ezeket egy-egy kiragadott példan keresztll ismertetem a 0. félévben taglalt
el6tanulmanyok felépitése szerint.

VI.1. Arhitektura d.o.o.: Ada hid, Belgrad, Szerbia, 2012 (,,lant”)

A hid egy belsd, varosi elkertl6 gyorsforgalmi gylrid részeként épult fel 2008 és 2012
kozott. Az elmult évek legnagyobb beruhdzasaként épult szerkezettdl azt vartak, hogy a
tovabbi varosi fejlédés motorja legyen nem csak Belgradban, hanem a régidban is. Az
Uj varosi sétanynak tekintett Utvonal ugyanis a kérnyék és a varos eddig felfedezetlen
teruleteire engedett pillantast. Ennek a sétanynak lett kiemelt pontja az Uj hid, amely a
Szava folyd felett vezeti a forgalmat.

A hidat - els6 helyezettként - egy 2004-ben rendezett épitészeti és szerkezeti tervpalya-
zaton valasztottak ki. Mivel Belgrad torténete egyben a hidjainak térténete is, a biralobi-
zottsag azt varta el az Uj konstrukciotol, hogy az szimbolikus értelemben allitson emléket
sajat koranak is. Minden belgradi hid ugyanis sajat korszakanak énazonos lenyomata.
A varos hidjai ekként nem pusztan mérndki mivek, hanem olyan varosikon-sorozat
darabjai, amelyek a maguk médjan ugyan, de formai értelemben is elvalaszthatatla-
nok voltak a kortdl, amely felépitette Oket. A palyazat kiirasakor ezért Belgrad elvetette
annak a gondolatat, hogy csakis mérnoki-technikai megoldasként tekintsen a hidakra,
ebben az esetben ugyanis rendre olyan megoldasok szuletnek, amelyek érzéketlenek a
kornyezetre és a torténelmi hagyomanyokra.

Nem akartak, hogy a hid csak egy végtelen aszfaltcsik legyen, amelyen a gyalogosok
félnek, és elveszettnek érzik magukat. A gyalogosok félelme ugyanis kettds: egyszerre
nyomasztja 6ket a mélységben hdmpolygd viz, tovabba a mellettik duborgé forgalom.
Belgrad tehat szakitani akart a kozlekedési hidak szokdsos unalmaval.

A palyazaton huszonhét terv indult, ezek kozul tizenegy jutott a végsd forduldba. A
nyertes muvet Viktor Markelj mérndk és Peter Gabrijeleié épitész jegyezte, akik 6sz-
szesen tobb mint huszonot éve dolgoztak egyutt és terveztek szamos dijnyertes hidat.
Végeredményként egy aszimmetrikus, egypilonos, ferdekabeles hid szuletett, amely-
ben a pilon tdként nyilik szét, hogy atengedje a palyaestet. A pilon - a tervezdk szerint
- két térbeli egységre osztja a hidat, amely lerdviditeni latszik a kdzel egy kilométeres
tavolsagot.
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A pilon az Ada Ciganlija szigetre tamaszkodik: egyfajta szobor az égen, egyben jeldli is
a sziget helyét. A vildg legnagyobb felllet( palyateste fugg itt egyetlen tarton. Noha a
hidszerkezet ekkora méretben mar tulhatarozott, a tervezéknek lehet6séguk volt a for-
malasra, a mUszakilag feltétlendl szikséges dimenzidk tullépésére. A slrd kabelosztas
lehetdséget adott arra, hogy a hidpalya épitészeti térként is tudjon mdkddni. A pilon
szabalyos kdnuszként csucsban végzddik, amelytél egy modern torony képzetét kapja.

Mdszaki adatai:

Kivitelezés kezdete: 2005

Kivitelezés vége: 2007

Kivitelezés 6sszkdltsége: nem publikus Megbizé: Dars d.d. Celje

A szerkezet hord: 2 autdsavot, 2 kerékparutat, 2 gyalogos jardat Folyo,
amin ativel: Drava

Helyszin: Ptuj, Szlovénia Anyag: el6feszitett vasbeton Teljes hossz: 433 m
Szélesség: 32,5m

Magassag: 18,7 m Legnagyobb fesztav: 100 m

VI.2. Laurent Ney: Vroenhoven hid, Riemst, Belgium, 2011 (,,ij")

AJozef Legrand képzéml(vésszel egyuttm(kodésben készitett atfogo statikai, épitészeti
és tajépitészeti terv nyilvanos tervpalyazaton nyert. Annak érekében, hogy akar 9000
tonnas folyami forgalmat is fogadni tudjon, az Antwerpen és Liége kozotti Albert-csa-
tornat kiszélesitették. Az Uj hid k6zépsé, 100 m-es hidkdze 86 m szélességben biztosit
szabad athaladast. Tervezéskor rendkivul 6sszetett feltételeknek kellett megfelelni, mi-
vel a helyszin mGemléki védettség alatt all. Belgium szamara pont ezen a helyen kez-
dédétt el a ll. vildaghaboru, a hid mellett talalhatd bunker errdl a korszakrol tanuskodik.

A ferdekabeles szerkezet( hid teljes hossza 195 m. A hidtesten 3,25 m szélességben két
autosav, mellettuk gyalogos és kerékparut fut, a teljes szélesség 18,5 m. A f6 tartészer-
kezeti rendszer két valtozé magassagu acélgerendabdl all. A gerendakban haté er6k
fuggvényében valtoz6 forma jol lathatd a hidon, ennek eredménye egy er6abra-alaku
sziluett. Az esztétikai rendeltetésen és a teherhordd szerepen tul a gerendak szerepe
az, hogy a sUrud forgalmat elvalasszak a gyalogosoktol és biciklisektdl.

A hid két atemben épult: el6szor a meglévd hiddal parhuzamosan helyezték el az Uj
szerkezetet, amelyet kdrulbeltl 18 hdonapig hasznaltak ideiglenes atkel6ként. A maso-
dik ttemben a meglévd szerkezetet elbontottak, majd a hidat szakaszosan épitették az
el6z6 helyére.

A torténeti folytonossagot megteremtendd, a hid Riemst-oldali teherhordé tampilléré-
nél egy muzeumként funkcionald tdmor épitmeény is all, amely tobbrendeltetési tere-
ket és egy amfitedtrumot is magaba foglal. Kulsé falai

170 m hosszu, maszoéfalként is hasznalhaté betonfellletek. A mizeum témajanak ko-
zéppontjaban a Il. vilaghaboru all, a habord mementdéjaként az atjarot 6rzé eredeti
bunkert is megtartottak. A kilonbo6z6 kivitelezési itemek soran ktlonds figyelmet for-
ditottak a kdzutakra és azok vonatkozasaira, mivel a Maastrichtbél érkezd latogatok
szamara ezek kapuként szolgalnak Flandria iranyaba.
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Mdszaki adatai:

Kivitelezés kezdete: 2007

Kivitelezés vége: 2011

Kivitelezés 6sszkdltsége: 27 millié euré Megbizé: Flamand Kbzdsség
Mérnoki tervezés: Ney & Partners

A szerkezet hord: 2 autésavot, 2 kerékparutat, 2 gyalogos jardat Folyo,
amin ativel: Albert-csatorna

Helyszin: Riemst, Belgium Anyag: acél

Teljes hossz: 195 m Szélesség: 18,5 m Legnagyobb fesztav: 100 m

Hid alatti tiszta magassag: 30 m

VI.3. Meier + Associés Architectes: Rhone-hid, Les Evouettes, Svajc, 2012 (,,agy”)

A hid és a kdrnyezet kapcsolata elsd latasra egyaltaldn nem magatdl értet6dé. A 450
meéter hosszu szerkezet alig par méterrel emelkedik kornyezete folé. Mig egy felhd-
karcold, vagyis a vertikalis épitészet egy varos égkonturjanak alakitasara tor, addig a
hid - amelyet az épitészek ehelylutt horizontalis tajépitészetnek neveznek, a természeti
kornyezetével kivan harmonizalni. E taj legfébb elemei a folyd, egy csatorna és az ut.

Noha egyetlen, markans gesztussal meghuzott, rendkivul racionalis formardl van szo,
annak kialakitasa a terhek elosztasat koveti. A hetvennégy méter tamaszkdozU hid szinte
lebeg a pilonok felett. A benne zajlé erdket a kristalyszerlen kiképzett gerendafeltletek
hivatottak prezentalni, amelyek formajat a nyomatéki abrat kdvetve alakitottak ki. A
vasbeton szerkezetl gerendahid egy voros vonal a tajban, 6nallé vizszintes targy. Ezt
hangsulyozza az is, hogy a hid a két végpontjan nem az Utba olvad bele, hanem egy
hatarozott gesztussal bezarja a format és azt a foldhoz koéti. Hid gyakorlatilag a totalis
ellentéte annak a filozéfianak, amely manapsag ikonként tekint a mdfajra.

A dontés helyes: a jellemz6en mezbgazdasagi kornyezetben egy svajci falu mellé elhe-
lyezett mUtargytdl azt lehet elvarni, hogy az vizualisan ne torje meg egy vidék jellegét,
amelyik mar 6nmagaban is egy élményparknak tekinthetd. A Meier + Associés Archi-
tectes Rhdéne-hidja az a ritka alkotas, amelyik a nagy szavakon és gyakran kédos kon-
cepcidkon tul tényleg tiszteletben tartja kdrnyezetét. Az az alkotas, amelyik latsz6lagos
érdektelensége ellenére kifejezetten rafinalt részletekkel ragadja meg szemlél§jét.

Mdszaki adatai:

Kivitelezés kezdete: 2009

Kivitelezés vége: 2012

Kivitelezés 6sszkdltsége: 19,7 millié eurd

Megbizé: Vaud és Valais kanton Mérnoki tervezés: Conus & Bignens

A szerkezet hord: H114-es 2 savos autdutat Folyd, amin ativel: Rhone
Helyszin: Les Evouettes, 1897 Port-Valais, Svajc Anyag: vasbeton

Teljes hossz: 440 m Szerkezeti magassag: 8 m Legnhagyobb fesztav: 74 m
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VI.4. Santiago Calatrava: Margaret Hunt Hill hid, Dallas, USA, 2012 (,,kapu”)

Bar témank az eurdpai gyorsforgalmi hidakra fokuszal, a ,kapu” formai tipusra kifeje-
z6bb példakat talalni Eurépan kivul. Santiago Calatrava els6 megépult hidja az Egye-
stlt Allamokban; Dallas revitalizaciés eréfeszitéseinek szimbdluma lett, egy eurépai-iz(i
gesztus (diadaliv), eurdpai ,hidf6” az USA déli, torténelmi tertletén. Calatrava 1999 6ta
foglalkozott a varos megujitasaval, amelynek kézponti eleme volt a Trinity folyé medré-
nek jov6beni sorsa. Calatrava belépésekor a folydmedret urbanus szemét, felhalmozott
és elhagyott ipari csarnokok boritottak, a varos raadasul épp Uj addkat készult kivetni a
terUletre. Calatrava ezt elvesztegetett lehet6ségnek tartotta, ugyanis az 6 koncepcioja-
ban a kitakaritott folydmeder, és az azon atvezetett harom, dramai megjelenésd hid a
varosi megujulas egyik kulcseleme lett volna. A hidak mindegyike a folydpartokat csa-
tolta volna a varoshoz, a folydmedret pedig egy olyan rekreacios dvezetként képzelte el,
amelyik New York Central Parkjahoz hasonlé szerepet tolthetne be a varos életében. Az
altala felépitett hid ebben az értelmezési keretben nyeri el értelmét: éppugy ikonszer(
a varos iranyabdl, mint ahogy az a folydomederbél szemlélve is.

Amikor atadtak a hidat, nagy Iépést tettek e cél felé. A Saint Louis kapujat idéz6 pi-
lonmotivum Uj elemmel gazdagitotta Dallas varosképét, és megtette az elsé 1épést a
folydmeder rekultivaldsara, amelyben elsd lépésként egy mesterséges tavat adtak at.
Noha a hid szerkezetét jelentd ives pilonmotivum megjelent mar 6t évvel korabban a
Reggio Emilia-i hidon, Dallasban a kitérd acélpaszmak gyonyorl interferenciaja meg-
talalja a céljat azzal, hogy az a folydmederben kialakitott parkbdl is 1athato lesz. Ebbéli
hasznalhatosagat hangsulyozzak a lampak, amelyeket a hid aljaba azért épitettek, hogy
megyvilagitsak az alatta huzodé parkot.

Mdszaki adatai:

Kivitelezés kezdete: 2005

Kivitelezés vége: 2012

Kivitelezés 6sszkoltsége: 117 millio USA dollar Megbizé: Dallas Varosi Tanacs
Mérnoki tervezés: Santiago Calatrava

A szerkezet hord: 366-0s bekdtdutat (6 autdsav, 2 kerékparut, 2 gyalogosjarda)
Folyd, amin ativel: Trinity Helyszin: Dallas, Texas, USA Anyag: acél

Teljes hossz: 570 m Magassag: 122 m Legnagyobb fesztav: 365 m
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