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Szoljon ez az iras azokrol a személyekrdl (is), - a
szeretet, a koszonet, a hala és tisztelet hangjan,
akik az életemben adodo nehézségeken hidakat al-
litottak és atvezettek, atsegitettek rajtuk.

1. CSALADOM ES GYEREKKOROM
— A KEZDETEK ES A PALYAVA-
LASZTAS

1950, oktober 14-én sziilettem, Budapesten. Edesapam
szakmaja asztalos volt, majd az orosz hadifogsagban
»atképezte” magat acs-allvanyozova, utépitéve. Hazatérve
1946-to0l az 1948 évi atadasig a Margit-hid 0jjaépitésén
dolgozott. Itt ismerkedett meg édesanyammal.

1950-ben a megalakult Betonutépité Vallalat dolgozdja
lett, Miivezetoként dolgozott az orszag szamtalan helyén,
at és mélyépitési munkakat iranyitott alapfokon. igy 4 éves
gyerekként én is megfordultam Kazincbarcikan, Dunapentelén,
Pécsett — segitettem, ahol tudtam.

Az altalanos iskola elvégzése utan apam hivatasat
kovetve jelentkeztem a székesfehérvari Jaky Jozsef Utépitési
Technikumba. Mar-mar veszélybe keriilt majdani hivatasom,
de a vidéki diakélet mar az iskolakezdés el6tt elbizonytalanitott.
Egyediil, vidéken, egy félénk pesti gyerek, jaj, mi lesz velem?
Végiil egy altalanos iskolai baratom hivasara atjelentkeztem a
Kvassay Jend Hid-, Vizmiépitd Technikumba.

Alig fejeztem be az elsé évfolyamot, mikor édesapam
elhunyt. Tizendt éves voltam, igen koran ram szakadt a magany.
Ettdl kezdve édesanyam egyediil nevelt, hatalmas er6feszitések
aran biztositotta szamunkra a szegényes ¢életfeltételeket.

2. KOZELEDVE A SZAKMAHOZ

1969-ben felvettek a Budapesti Miiszaki Egyetem Epitémémoki
Karara, Szerkezetépitd szakra. Katonai szolgalat utan kezdtem
meg az egyetemi éveket, ahol a szaktargyakban nagy hasznat
vettem a kitling alapokat biztosito technikumi tanulmanyoknak.
Rengeteget koszonhetek a technikumi tanaraimnak, koziiliik
néhany még meg tudott jelenni a 2019. szeptemberi 50 éves
érettségi talalkozonkon. Héla és koszonet Nekik. Az u.n.
alapozo targyakkal (kémia, fizika, matematika) viszont tobb
gondom is akadt, (a differencial-egyenletek megoldasaval
még ma is gyongydz6 homlokkal birk6zom! ) Nem voltam
¢éltanuld, de dsszesen egy utdvizsgaval szereztem diplomat. (Ez
a baki hol mashol lehetett, mint a vasbetonszerkezetek tantargy
feszitési ismeretek alapjai részben! A buktatast elkovetd oktatd
pedig Windisch Andor baratom volt.)
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3. PALYAKEZDES

A nehéz gyerekkorom anyagi feltételeit mar a technikumban
a Hidépité Vallalattal megkotott dsztondijszerzodéssel is
igyekeztem konnyiteni. Munkaba allva annyi évet kellett a
cégnél eltdlteni, ahany évig kaptam a busas juttatast. Nos, a
technikumi 3 évet (apam halala utan kezdve) az egyetemen
még 5 évvel tetéztem. Az egyetem befejezése utdn nem
vonzott az irodai munka, ezért a Hidépité Vallalat gyori
épitésvezetdségére keriiltem, mint munkahelyi mérnok.

Vilag ¢életemben Budapesten éltem, igy a kotelezd 8 év
tavlatat vidéken, tavol szeretett édesanyamtol és barataimtol
- tragédiaként ¢éltem meg. A cég az orszag nagy részén jelen
volt, u.n. teriileti fomérndkségek formajaban, benniik szamos
épitésvezetdséggel.

En az Eszakdunantuli (Autopalya) teriiletre keriiltem, ekkor
ért el az M1 autopalya Gyorig. A szocialista épitdiparban
akkor a hidépités néhany monolit vasbeton szerkezet épitése
mellett az eléregyartott hidgerendas felszerkezetli hidak
Osszerakasabol allt. Ezt a munkat joszerével a gyakorlott
mivezetdk iranyitottak, az épitésvezetd alig mozdult ki az
irodabol, miiszaki akadaly sem igen akadt.

En iskolai ismeretekkel ugyan valamelyest rendelkeztem
a szakmarol, de gyakorlati tapasztalatom nem volt (honnan
is lett volna?). igy aztan hamar ram siit6tték a bélyeget: ,, Te
tul okos vagy ehhez a munkahoz, mint munkahelyi mérndk,
miért nem maradtal a vallalat kozpontjaban, irodai munkén ,,?

A Tiszan-talon ekkor mar elkésziiltek az elsé szabadon
szerelt hidak és el6késziiletek folytak a szabadon betonozott,
feszitett szerkezeti hidépitéshez sziikséges zsaluzo-kocsik
megvasarlasara.

Ez az els6 ilyen hid 1979-ben, Gy6rben, a Mosoni Dunaag
felett épiilt volna, de ennek épitésvezetdségén sem tartottak ram
igényt, igy egyre reménytelenebbnek itéltem a helyzetemet.
Ekkor taladlkoztam Wellner Péterrel, elsé és legnagyobb
segitdmmel, majdani f6ndkdmmel, példaképemmel, kit késobb
legkdzelebbi baratomnak is mondhattam — aki athidalta és
megoldotta ezt az ifjikori akadalyomat. O hivott Budapestre,
a Hidépitd Vallalat Miiszaki Osztalyara, tervezé mérndknek.

4. SZAKMAI PALYAM

Szakmai munkamban elért eredményeimet az alabbi
csoportositasban tudom 6sszefoglalni:

Az els6 csoportba foglalom azokat a tervezési munkakat,
melyekben a fokozatosan béviilé miiszaki ismereteim és fejlédo
szakmai tudasom révén vettem rész. Egy tervezési feladatot
végz0 mérndk sajatos és sokszor eldnyods helyzetben van, ha
tevékenységét egy kivitelez6 vallaltnal folytatja. Kiilonleges,
mert a feladatok olyan széles palettajat élheti meg, amelyek



kell6 érdeklodés és becsvagy mellett jelentds sikerélményekhez
juttathatjak, és elényos, mert egy kivitelezd vallalaton beliil
— hol hivatalbol, hol érdeklédéstdl vezérelve - lehetdség van
megtekinteni olyan munkarészeket, melyek ismerete Oridsi
tapasztalathoz juttatja a késébbi tervek elkészitéséhez. Kijarva
ezt az igazi ,,tervezd iskolat”, belém ivodott az a tapasztalat,
hogy barmely szerkezet tervezése a megvalosithatosag
(épités technoldgiaja) atgondolasa, megtervezése nélkiil nem
lehet megfeleld, teljes és igy a technologia hanyagolasa a
kivitelezhetdséget is kétségbe vonhatja. A tervezdi munkam
legelészor az épitéshelyi organizacios tervek készitésével
kezddédtek. A nyolcvanas évek elején a Hidépité Vallalt
nagy suly fektetett arra, hogy az alkalmazott technologiakat
helyesen és pontosan alkalmazzak a munkahelyeken. fgy én
is rész vettem a vallalati technologiak haziszabvany sorozat
kidolgozasaban.

Fontos feladatot jelentett az épitéshez hasznalt
segédszerkezetek tervezése, melyek sordn részt vettem a
METRO III/B szakaszanak ¢és allomasainak munkagddor
megtamasztasanak tervezésében és a mélyépités egyéb
sajatos kérdéseinek megoldasaban (vonalalagut és allomas
viztelenités, foghij beépités mélyalapozasanak ducolatai stb.)

Feleldsségteljes tervezések voltak a vastut mellett és alatt
épitett miitargyakhoz sziikséges kiegészité szerkezetek
tervezése (provizoriumok, megtamasztasok — Fonyod-i
vasutallomas gyalogos aluljaroja, vecsési ipari park monolit
vasuti hid betolasa).

Tervezdként részt vettem jo néhany régi hid felujitasi,
erésitési terveinek elkészitésében (gyori Lenin-hid -1979,
Komaromi Duna-hid els6 rekonstrukcioja - 1980, Rabahidvégi
¢és Zalakomari hidak — 1982, Zalabaksai Kerka-hid — 1983).

Eloregyartott gerendas felszerkezetii hidakat is terveztem
az orszag kiilonbozo helyein (M1 autopalya 45. hid, Zahony
Tiszahid feljar6 hidja)

A szokvéanyosnak mondhaté feladatok mellett egyedi
terveket is készitettem, ilyen volt a Tahitétfalui Duna-hidon
tortént gazcsd atvezetés tervezése, valamint egy vizépitési-
miitargy, nevezetesen a Horvatorszagi Ploce tengeri kikotdben
a molo felujitasanak és megerdsitésének tervezése is.

Egyik tervezdje voltam 1980-ban a szabadszereléses
technoldgiaval épiilt, a budapesti Marx-téren 1évé feszitett
vasbeton feliiljaronak is. Ekkor a Hidépité Vallalat még
nem rendelkezett megfeleld szamitastechnikai rendszerrel,
igy a statikai szamitasok f6 részét az UVATERV végezte
bérmunkaban. E k6z6s munka kapcsan ismerkedtem meg
masodik nagy tanitdmesteremmel, Reviczky Janossal, a kivalo
szakemberrel. A feliiljard koriili események mar torténelmet
irtak a szakmaban.

Szerencsésnek mondhatom magamat, mivel részese lehettem
1988-89-t6l kezdddden a szakaszos eléretolasos hidépitési

1 .abra: Marx téri feltljard

technologia magyarorszagi bevezetésének ¢€s elterjesztésének.
Tapasztalt kollégakkal, tobbek kozott Reviczky Janossal is
egylittmiikddve, kidolgoztunk egy, a technoldgia alkalmazasahoz
sziikséges szamitasi programrendszert és ezzel parhuzamosan
bevezettiik a vallalatnal a szamitogépes rajzkészités, tervezés
(CAD) rendszerét is. Ezzel a technolégiaval szamos hid
megalkotasaban miikddtem kozre: Berettydujfalui hid — 1989,
4. sz. féut szolnoki elkertiild szakasz két hidja— 1991, Oroshazi
feliiljard — 1993, a lagymanyosi Duna-hid Soroksari ut feletti
lehajto hidjai — 1994, Pécsi 66.sz uton 11évo feliiljaro- 1994,
az M5 autout ferencvarosi palyaudvar feletti 2x370 m hossza
feszitett vasbeton hidja — 1996).

1997-t6l vezetd tervezéként iranyitottam a Debreceni
Homokkerti feliiljaro, a Magyar-Szlovén vasutvonalon,
Nagyrakosnal éptilt 1400 m hosszu, 32 nyilasu és az egyidejiileg
épiilt 200 m hosszu, 5 nyilasu, elsé magyarorszagi feszitett
vasbeton vasuti hid tervezését - 1998. Szakaszos eldretolasos
technologidval épiilt az M7 autoépalyan az iranyitasommal
tervezett S27 jelli volgyhid is — 2003. Ezekhez a tervezési
munkakhoz a német RIB cég Ponti tervezé programrendszerét
hasznaltuk. Ezutan bovitettiik a képességeinket a SOFISTIK
programrendszer tucatnyi moduljaval.

Vezetd tervezdként iranyitottam az M7 autdpalyan,
Koroshegynél épitett 1872 m hosszu, 80 méter magas pilléreken
allo, 17 nyilast, 120 m tamaszkdzokkel rendelkezd feszitett
vasbeton volgyhid tervezését, mely hid szabad betonozassal
és szabad szereléssel késziilt el (2004-2007).

A fenti hidak tervezésénél sok kivalo, nagy tapasztalattal
rendelkezé munkatarsam mellett jonéhany tehetséges, fiatal
mérndkkel dolgoztam egyiitt, akikkel a sok éves tervezd
munka sorédn jelentds eredményeket értiink el hazdnkban és az
orszaghataron kiviil is megismertetve a hid tervezés- és épités
magyarorszagi vivmanyait. Segitd tarsaim alkotd munkaja
elengedhetetlen része személyes sikereimnek.

Eredményeim masodik csoportja az orszagos tervezési
palyazatokon elért értékelések. Kiilonb6z6 mérndkcesoportokban
rész vettem az Endréd-i Koros-hid atépitési palyazatan, ahol
masodik dijat kaptunk, az uj Galvani uti Duna-hid palyazaton
szintén masodikak lettiink.

A harmadik csoportban emlitem a szakmai szempontbol
jelentés dijakat, melyekkel a Hidépitd Rt. Altal épitett és az
irdnyitasommal munkatarsaim csoportja tervezett hidakat
értékelték.

2000 évben a Hidépité Rt Innovacios Nagydijat kapott a
Magyar-Szlovén vasutvonalon épiilt 1400 m és 200 m hossza
vasuti volgyhidak tervezéséért és kivitelezéséért. Ezt a dijat a
szaktarsaimmal a parlamentben vettiik at. Epitészeti Nivodijat
kaptunk 2000-ben az M5 autdt ferencvarosi palyaudvar feletti
kozati hidak tervezéséért és kivitelezéséért, 2002-ben pedig a
Magyar-Szlovén vasutvonal 1400 m hosszu feszitett vasbeton

2. abra: Kéroshegyi volgyhid
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3. abra: .Kéroshegyi volgyhid - Nivé-dijasok

vasuti volgyhidjanak tervezéséért. 2007-ben a XVI. Magyar
Innovacios Nagydijat a Kéroshegyi volgyhid tervezéséért.

Szakmai publikacioim jelentek meg a VASBETONEPITES,
ill. a CONCRETE STRUCTURES folyodiratokban a
Nagyrakosi volgyhidak és a Koroshegyi volgyhidtervezeési,
technologiai kérdéseirdl, valamint folyamatosan jelentek meg
szakmai cikkeim a ,,Hidépitdk” cimii ujsagban.

Szamos ecladast tartottam a fib Magyar Tagozatanak
ankétjain és taggyilésein valamint a K6zép eurdpai
Betonszovetség 3. Visegradi kongresszusan - a tervezéshez
kapcsolodo kivitelezésben alkalmazott kiilonleges eljarasok
tapasztalatairdl és a technologiak 1j iranyairol.

Részt vettem szamos nemzetkdzi szakmai konferencian és
szimpo6ziumon, tanulmanyi tton és szakmai bemutaton.

5. LESZALLOPALYA

Visszatekintve az elmult kb. 35 évre, fellelhetd a régi rendszer
kulturalis értékitéleti modszere a gazdasagi életben is. A
Miiszaki Osztaly tevékenysége egy kivitelezo cégnél — el6szor
a kisegitd, mellékes tevékenységek elvégzésével indult. Majd a
koriilmények valtozasai soran eldnydssé valt, ha egy kivitelezo
vallalattervezéssel kiegészitve tudott vallalkozni— (1988-1992)
- ez volt a Tiirt helyzet. Késobb onallo, komplett tervezésekkel
lIehetett eldsegiteni a vallalkozasi ajanlatokat — (1993-
2007)- ez lett a Tamogatott idoszak. De ezutan visszafordult
a tevékenységek sora a régi mederbe — segédszerkezetek,
allvanyok tervezése (2008-2012). S mivel a munkank igy
egyre kevesebb hasznot hozott, koltségeink pedig a kivitelezd
részlegeket terhelték — eljott a Tiltott allapot — egyik naprol az
utcan talaltuk magunkat. Mindig is tudtuk, csendben éreztiik,
hogy tervezonek, alkoté miszakinak lenni egy kivitelezd
cégnél nem csak nehéz, de szinte nemkivanatos beosztas.
Szerencsénkre egy cég nagyon megoriilt egy dsszeszokott,
tapasztalt hidtervez6 csapatnak, és igy néhany héten beliil
szinte a teljes volt Miiszaki Osztaly az 4j helyén, az Altalanos
Kultarmérnoki Irodanal (AKMI) talalta magat (2013.06).
( Ahogy addig sem, azota se tudom, hogy mit jelent — az
épitészektdl évszazadok dta megkiilonboztetd - Kultirmérnok
megjelolés?) Feladataink kozott itt is a hidépitési projektek
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4. abra: Kéroshegyi volgyhid - Nivo-dij

elokészitése, hid-mozgatédsi és épitési technoldgiak és
segédszerkezetek tervezése volt.

Ekkor mar elértem a nyugdij korhatart, de hivtak az uj
feladatok és a fiatalabb munkatarsaknak is sziikségiik volt ram,
igy folytattam a munkat. Egész életemet vasbeton ¢€s feszitett
beton szerkezetek toltotték ki, reméltem, hogy igy marad ez,
mig erével birom a munkat.

Acélszerkezetli hidakrdl eddig csak, mint 1étezd
versenytarsrol hallottam Domanovszky Sandor eléadasain.
En ugy véltem, hogy ilyen szerkezetekkel sohasem fogok
talalkozni, de a mondas szerint ,,Never say never” — vagyis
,,s0se mond, hogy soha ,,. s mivel egyre tobb acélszerkezet vett
koril, 2014.03-t6l -- mar a Hidépitd cégek {6 ellenfelének, a
Kozgép Zrt-nek lettem az alkalmazottja. Itt fogyott el beldlem
végleg a tervezdi lelkesedés, és még ebben az évben végleg
nyugdijba vonultam.

6. KOSZONET

Halas szivvel gondolok azokra a személyekre — sziileimre,
tanaraimra, oktatdira, Oszinte munkatarsaimra, akik segitettek
atkelni a tudas, az érdekl6dés és tapasztalat akadalyain, melyek
utan most megkaptam ezt a megtiszteld dijat.

Ez a dij jorészt dket illeti és a meghatott 5romdém azokra is
iranyul, akiket én is igyekeztem atsegiteni a sajat hidjaikon, ha
akadalyhoz értek, - gondolok itt azokra a fiatalabb kollégakra,
akik ma mar a hidasz és mélyépité szakma javat alkotjak.

Viselve a felejtés kinjat és aldasat, élve a megbocsatas
kegyelmével ma mar csak a csaladomnak, kitarté tamaszomnak,
feleségemnek és lanyunk csaladjanak, két gyonyora
unokamnak élek €s oriilok minden 0j napnak.

Koszonom:

Mihalek Tamas



