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1. AZ EUROPAI TEN-T HALOZAT
ALTALANOS JELLEMZESE

Az eurdpai TEN-T hélozat folyamatos fejlédés
eredménye, aminek célja kezdetektdl fogva,
hogy az egyes vasutak eltérd kiépitési paramé-
terei és elGirdsai, tovdbbd a nemzeti szabva-
nyok egységesitésével egy, a kozuttal verseny-
képes, atjarhato eurdpai haldzat jojjon létre [1].

Az elsé ilyen nemzetkozi egyiittmiikodés az
1922-ben Parizsban megalakult UIC (Union
Internationale des Chemins de fer - Nem-
zetkozi Vasttegylet) volt, amelyben a MAV
alapitotagként vett részt.

A hideghaboru idészakaban Eurépa két részre
szakadasa az eurdpai vasutak egyiittmuiiko-
désében is megnyilvanult, és 1956-ban, Var-
soban a keleti tomb orszégai létrehoztak az
UIC mintéjara az OSzZsD (Organisation for
Co-operation between Railways - Vasutak
Egyiittmiikodési Szervezete) szervezetet,
amiben Magyarorszag szintén alapitotag volt.

Ujabb 1épés az eurdpai vasutak egyiittmaiks-
désében 1985-ben az ENSZ EGB keretében az
AGC Egyezmény (European Agreement on
Main International Railway Lines - Eurdpai
Megiéllapodas Nemzetkozi Vasuti Févonalak-
rél) megkotése volt, ami mar a legfontosabb
eurdpai vasuti tranzitdtirdnyokat és azok inf-
rastruktura-fejlesztési paramétereit is rogzi-
tette.

Ezt kovette 1991-ben az AGTC Egyezmény
(European Agreement on Important Interna-
tional Combined Transport Lines and Related
Installations - Eurépai megallapodds a nem-
zetkozi kombinalt fuvarozasi vonalakrdl és
ezek létesitményeirdl) megkotése a vasuti aru-
szallitas versenyképességének novelése érde-
kében.

Ezek a nemzetkozi egyiittmtikodések alapoz-
tak meg TEN-T (Trans-European -Network -
Transport - Transzeurdpai Kozlekedési Halo-
zat) halézat 1étrejottét, ami kozati, vasuti, 1égi
és vizi kozlekedési halézatbol all.
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Avasati TEN-T halézat
kijelolése kezdetben a
nyugat-europai orsza-
gok részvételével tor-
tént meg, az 1994-ben
Krétan, majd 1997-ben
Helsinkiben  tartott
2., ill. 3. Osszeurépai
Kozlekedési Ertekezlet
célul tiizte ki az EU és
keleti szomszédjai ko-
z6tt a hatékony és biz-
tonsagos  kozlekedési
rendszer  megvaldsi-
tasat. Az akkori TEN
halézathoz illeszkedve
egy egységes eurdpai
torzshaldzat létrehoza-
sa érdekében Kozép- és
Kelet-Eurépaban  tiz
kozlekedési  folyoso,
un. paneurépai korri-
dor keriilt kijel6lésre,
amelyekb6l ~ hazank
a IV, VA, VB, VC
és X.B. vasuti folyos6 $
révén volt érintett. A
jelzett  vasttvonalak
esetében megnyilt a

1. abra: TEN-T vasuti folyosok (forrds: Regulation EU 2020)

lehetéség az els6é uni-
6s palyazati forrasok igénybevételére, mint
a PHARE és ISPA programok formadjaban.

Az Eurépai Unid bévitése révén a paneurdpai
folyosék ma mar nagyrészt az EU teriiletén
haladnak, és a napjainkra a TEN-T hal6zat Ke-
let- és Kozép-Eurdpa vasutvonalaival kibéviilt
(1. dbra).

A nemzetkozi folyosok kialakitdsinak ko-
vetkez6 lépése az arufuvarozast segité RFC
folyosok létrehozasa volt [4]. Az Eurdpai
Parlament és a Tandcs 913/2010/EU (2010.
szeptember 22.) rendelete hatdrozta meg
az eurOpai arufuvarozdsi korridorok kiala-
kitdsat, amelynek els6dleges célja a vasuti
arufuvarozds versenyképességének novelése
a tagallamok és pdlyahalézat-miikodtetSk
egyittmiikodésének erésitésével. Az arufu-
varozasi folyosok alapvetéen a TEN-T hélozat
vonalszakaszaira épiilnek, és egy-egy f6 aru-

fuvarozasi tranzitutirany forgalmanak opti-
malis megszervezését szolgaljak. Hazankat
négy RFC folyoso érinti:
- RFC 6 Mediterran korridor,
- RFC 7 Kelet/Kelet-Mediterran vagy ko-
rabbi nevén Orient korridor,
- RFC 9 Rajna-Duna korridor,
- RFC 11 Amber, vagy korabbi nevén bo-
rostyan korridor.

A TEN-T halézat feliilvizsgalata keretében az
Eurdpai Parlament és a Tanacs 1315/2013/EU
rendelete dontétt a kétszintti TEN-T halozati
struktira kialakitasarol. Meghatarozasra ke-
riiltek a TEN-T core halézat vonalai, tovdbba
az azt kiegészité TEN-T comprehensive vasut-
vonalak. A TEN-T halézat akkori feliilvizsga-
lata sordn a kétszint(i hal6zatra eltérd kiépitési
paraméterek és id6hatarok keriiltek meghatd-
rozasra. A TEN-T core haldzat fejlesztési para-
méterei: engedélyezési sebesség személyszalli-
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2. abra: Europai Kozlekedési Folyosok (ETC) (forrds: Railway Gazette 2020)

Integrating:
» Core Network Corridors
= Rail Freight Corridors

between infrastructure planning and operational needs.
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9 EUROPEAN TRANSPORT CORRIDORS

Corridors consist of railways, roads, inland waterways, ports,
airports and rail-road terminals. They ensure coherence in network
development, avoiding duplication and increasing synergies

tasi korridoron min. 160 km/h, arufuvarozasi
korridoron min. 100 km/h, tengelyterhelés 225
kN, interoperabilitas feltételeinek biztositasa:
a vonalvillamositas, a TSI atjarhatosagi el6ira-
sok, az ERTMS (GSM-R, ETCS 1L2), 750 m te-
hervonati fogadévagany-hosszak. A TEN-T at-
fogd halozaton az elvarasok az infrastruktura
TSI eléirdsainak betartasa, az interoperabilitds,
valamint a vasuti termindlok nyilt hozzaférhe-
tdsége. A TEN-T haldzat unids paraméterek
szerinti atépitésének céldatumait is rogzi-
tették, amelyek a TEN-T torzshalézat esetén
2030, mig az atfogé haldzat vonalainal 2050.

2. UJ SZABALYOZASI JAVASLATOK
A TEN-T HALOZATON

Az Eurdpai Bizottsag 2021. december 14-én
kozzétette a Transzeurdpai Kozlekedési Ha-
16zat (TEN-T) fejlesztésére és feliilvizsgalatara
vonatkozé Uj uni6s iranymutatasokat. Az 4j
szabalyozas célja az eurdpai zo6ld megallapo-
das klimacéljaival valé 6sszhang megterem-
tése, amely szerint a kozlekedési dgazat szén-

dioxid-kibocsatasat 2030-ra otvendt, 2050-re
pedig kilencven szazalékkal kell csokkenteni.
Ennek elérése érdekében a tervezet a kovetke-
z6 javaslatokat tartalmazza [2]:

2.1. Eurépai Kozlekedési Folyosdk

A TEN-T tervezet 6j fogalomként vezeti be a
vasutakat, a kozutakat és a vizi utakat egyesité
un. Eurdpai Kozlekedési Folyosdkat (ETC) a
torzshalozati folyosok (CNC) és a vasuti aru-
fuvarozasi folyosok (RFC) integracidjaval [5].
Ennek célja a vasuti arufuvarozasi folyosok és
a torzshalézati korridorok iranyitd testiiletei
kozotti egyiittmtikodés javitasa, lehet6vé téve
a torzshaldzati folyosdk munkatervi beruha-
zasi prioritasainak azonositisat az Eurodpai
Hal6zatfinanszirozasi Eszkoznek (CEF) az
eurdpai kozlekedési folyosok mentén megva-
l6sulé vasuti infrastruktira-beruhazasokra
vonatkozé timogatésabol. A TEN-T tervezet a
2. dbra szerinti kilenc - a vasutakat, a kézuta-
kat és a vizi utakat egyesit6 — Eurdpai Kozleke-
dési Folyosot nevesit.
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2.2. Atraké terminalok bévitése

A feliilvizsgalat tobb dtrakodo terminal létesi-
tését tartja sziikségesnek, tovabbd hangsulyoz-
za a meglévok kezelési kapacitasdnak javitasat
[5], a vasuti hatdratkel6knél a tehervonatok va-
rakozasi idejének legfeljebb tizendt percre valo
csokkentését, a tehervonatok hosszanak 740
méterre novelését annak érdekében, hogy még
tobb arut lehessen a zo6ld szallitasi modokra te-
relni. Emellett célként fogalmazza meg, hogy a
teljes halozaton a kamionok vasuti szallitasat
igénybe lehessen venni.

2.3. A TEN-T vasttfejlesztések megvalosita-
sara j koztes hataridé megallapitasa

A 2021. december 14-én kozzétett javaslat uj,
2040-es id6kozi hataridé bevezetését tartal-
mazza [5], annak érdekében, hogy a TEN-T at-
fog6 haldzat legfontosabb részei elkésziiljenek
a teljes kiegészité haldzatra vonatkoz6 2050-es
hataridd el6tt. A javaslat a haldzat stratégiai
fontossagu vonalairdl szol, ami alatt a TEN-T
atfogo halodzat és az RFC korridorok kozds vo-
nalszakaszait értik. Egyes RFC korridor sza-
kaszok korabban nem képezték a TEN-T ha-
l6zat részét, igy a bizottsagi javaslat bevezetése
egyben a TEN-T halézat kibévitésével is jar.

2.4. Sebességparaméterek novelése, nagyse-
bességii haldzat kialakitasa

A TEN-T szabalyozas frissitésének célkitii-
zése az Eurdpa f6bb csomodpontjait Gsszeko-
t6 nagysebességli vasuthdlozat kialakitasa.
A TEN-T 6 személyszallitési vonalain 2040-re
el kell érni a személyszallité vonatok 160 km/
h-s vagy annal nagyobb sebességti kozlekedé-
sét. A tehervonatokndl el kell érni a 100 km/h
sebességet a teljes TEN-T haldzaton.

A vastt versenyképességének novelése érde-
kében a TEN-T feliilvizsgalat kiemeli a varosi
csomoépontok osszekapcsolasat, a TEN-T ha-
lozatba torténd tovabbi integralasat. Ennek
érdekében a személyszallitas terén fontos a
multimodaélis kapcsolatok fejlesztése, az aru-
fuvarozasndl pedig az atrakdsi technoldgia
feltételeinek javitdsa. Mindez célzott finan-
szirozassal, a vasdti infrastruktira fejlesz-

tésével, valamint a kolcsonds atjarhatdsagi
(interoperabilitdsi) miszaki el6irasok (TSI)
erds szabalyozasi stabilitdsanak kivitelezésével
valdsitand6 meg.

3. ATEN-T TERVEZET MODOSITA-
SANAK HATASA A MAGYAR
VASUTHALOZATRA

3.1. Europai Kozlekedési Folyosok

A kilenc integralt kozos kozuti, vasuti és fo-
lyami Eurdpai Kozlekedési Folyosé kijelolése
vastti szempontbdél a magyarorszagi TEN-T
héloézat és az RFC korridorok hazai vonalsza-
kaszai tekintetében nem hoz valtozast. A ha-
zankat érint6 vasuti arufuvarozasi folyosdk és
a torzshalozati korridorok iranyitéd testiiletei
kozotti egytittmuikodés javitdsa nalunk is 6sz-
t6nz6 eredménnyel jar.

3.2. Atraké terminalok bévitése

A bizottsadg atrako termindlok fejlesztésére
iranyul6 programja 6sszhangban van a hazai
torekvésekkel tekintettel az olyan 4j konténer-
terminal telepitésekre, mint az East-West Gate
Fényeslitkén, a METRANS Zalaegerszegen,
vagy a Debrecen ENy Gazdasagi Ovezet fej-
lesztései. A meglévé terminalok koziil Zdhony
Logisztikai és Ipari Ovezet fejlesztései emlit-
het6k a MAV REC Kft. és CELIZ keretében.
A tehervonatok vdrakozasi idejének csokken-
tése fontos hazai célkittizés, aminek elérését
szolgdlja a ,V0” projekt most késziil6 Megva-
l6sithatésagi Tanulmanya. Ami komoly ki-
hivast jelent az Gj unids javaslatok koziil az a
kamionok vasuti szallitasi lehetéségének biz-
tositasa a teljes halézaton, hiszen kozismert,
hogy még a meglévé kiskundorozsmai RoLa
terminalt is bezartak.

3.3. A TEN-T vasutfejlesztések megvaldsita-
sara uj koztes hatarid6é megallapitasa

Az EU 4j kozlekedési javaslata a TEN-T
kiegészité és halozat stratégiai szempont-
bl fontos, az RFC folyosdk vonalait is tar-
talmazd vasutvonalak 2040-ig t6ténd, az
unids paramétereknek megfelel6 atépitését
tartalmazza. Tiz év gyorsitas!!! Ez magyar
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vonatkozasban a TEN-T kiegészit6 haloza-
ton a kdvetkezd vasatvonalak korszertisité-
sét jelentené:

RFC 6 (Mediterrdn) korridoron:
10-es Gyér - Papa - Celldomolk

vasutvonal 70 vkm
RFC 7 (Orient) korridoron:

8-as Gydr - Sopron - Oh. (GYSEV) 88 vkm
70-es Budapest - Szob - Oh. 64 vkm
120-as Rékos - Ujszasz — Szolnok 92 vkm
RFC 9 (Rajna - Duna) korridoron:

101-es Piispokladany -

Biharkeresztes — Oh. 54
vkm

RFC 11 (Amber) korridoron:

15-6s Szombathely - Sopron

(GYSEV) 62 vkm

16-0s Porpac — Csorna - Hegyeshalom

(GYSEV) 94 vkm
17-es Zalaszentivan — Szombathely

(GYSEV) 49 vkm
20-as Szombathely — Celldomolk 45 vkm

80-as Mezézombor - Satoraljatjhely

(nem TEN- vonal) 41 vkm
82-es Szolnok — Hatvan (Ujszasz -

Hatvan kozott nem TEN-T vonal) 52 vkm
90-es Fels6zsolca — Hidasnémeti 60 vkm
140-es Cegléd - Kiskunfélegyhaza 58 vkm

155-6s Kiskunhalas - Kiskunfélegyhaza
(nem TEN-T vonal) 46 vkm

Az egyes RFC korridorok és a TEN-T kiegé-
szit6 halézat kozos vonalszakaszai atfedések
nélkiil szerepelnek a korridoronkénti felso-
rolasban, mig az eddig TEN-T haldzat részét
nem képezd RFC vonalszakaszok vastagitott
bettikkel kertiltek kiemelésre.

A vizsgalat alapjan 2040-ig az 1j paraméterek-
kel atépitendé TEN-T kiegészité haldzat hosz-
sza 875 vkm, amelybdl 139 vkm a TEN-T ter-
vezet alapjan a kiegészité halézatba Gjonnan
bekeriilé vasutvonal. A problémat noveli, hogy
az RFC korridorokkal kozos szakaszokon az
atépités csak korlatozottan tortént meg (70-es,
120.a., 17-es MAV vasttvonalak és a GYSEV
vonalai), igy ezek kiépitési paraméterei az Uj
elvarasoknak nem felelnek meg.

Vasuti kozlekedés

A helyzet stlyossagat jol szemlélteti, ha a teljes
TEN-T halézat atépitését egyiittesen vizsgal-
juk. Megallapithat6, hogy az elmult évtizedek
eredményei ellenére jelentds az elmaradasunk
a céldatumokhoz képest.

A TEN-T core héaldézat 55%-an tortént meg
az unidés paraméterek szerinti rekonstrukecio,
beleszamitva a kozelmult (Kelenféld — Pusz-
taszabolcs és Rakos — Hatvan CEF projektek)
és a most folyamatban 1évé fejlesztések (kele-
biai vonal, Békéscsaba — Lokoshdza) fejlesz-
tések hatasat is. A core halézaton beliil a leg-
kedvez8bb helyzetben az Orient korridor van
79%-o0s teljesitéssel, ahol a hegyeshalmi vonal
egyes szakaszainak ismételt atépitése, Szolnok
allomds komplex rekonstrukcidja és a Békés-
csaba (kiz) — LOékoshdza — Oh vonalszakasz
rekonstrukcidja és masodik vagany kiépitése
van hatra [3].

Ennél joval kedvezStlenebb helyzetben van a
Mediterran korridor, ahol az atépitett vonal-
hossz aranya mindossze 37%, és olyan jelentds
munkak vannak hatra a korridor f6agan mint
a Székesfehérvar — Boba és a Rakos — Miskolc
- Nyiregyhaza korridorszakaszok atépitése,
tovabbd a korridor horvatorszagi agan a Ke-
lenfold - Pusztaszabolcs CEF projekt folytatd-
saként a Pusztaszabolcs - Dombovar - Gyéké-
nyes — oh. vonal atépitése.

A TEN-T core hdldzat atépitési helyzetét a
3. dbra szemlélteti.

A TEN-T kiegészité halozaton ennél is szem-
betlinébb a lemaradas, mivel az atépitett
vonalak ardnya itt mindossze 28%, tehat az
eredeti unios elvarasokhoz képest is még a
halézat nagyobb részének atépitésére lesz
sziikség [3].
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3. abra: A TEN-T kiegészit6 halézat atépitési helyzete (forrds: sajit szerkesztés)

Orient korridor

TEN-T core halozat Mediterrén korridor
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4. abra: A TEN-T kiegészit6 halozat atépitési helyzete (forrds: sajdt szerkesztés)

TEN-T comprehensive

o TEN-T halozat osszesen
halozat

¢

Piros: Rekonstrukciora var6 korridorszakaszok aranya

Z6ld: Atépitett korridorszakaszok ardnya

i,

Atépitett vonalszakasz . <
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A TEN-T kiegészité halozat atépitési helyzetét 3.4. Sebességparaméterek novelése, a nagy-
a 4. dbra szemlélteti. sebességii halozat kialakitasa

Osszességében megéllapithat6, hogy a 2040-es A vonali rekonstrukciékhoz hasonléan kri-
koztes hataridé a mai fejlesztési titemet alapul  tikus a helyzet az emelt sebesség biztosita-
véve kezelhetetlen tobbletfeladatot jelent, mi- sanak felgyorsitasa terén. Ez még a TEN-T
vel az eredeti titemekhez képest is jelentds a  torzshalézaton is gondot okoz, mivel je-
lemaradasunk. lenleg még elSttiink 4ll a halézat mintegy
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felének uniés paramétereknek megfeleld
atépitése.

A magyar vasuthdlozat sebességviszonyait
kozelebbrdl vizsgdlva megallapithat, hogy
vastthalézatunk engedélyezett sebesség szem-
pontjabdl messze elmarad az EU vasutjaitdl.
A legnagyobb lemaradas az emelt sebességti
(140, ill. 160 km/h-s) vasuti palyak aranyat te-
kintve van. Az ut6bbi évek fejlesztési eredmé-
nyei ellenére csak a hegyeshalmi vastitvonalon
van 140, 160 km/h-s engedélyezési sebességii
palyank. Ez a teljes vizsgalt vonalhossz mind-
ossze 2,3%-a. Ennél kedvezobb a helyzet, ha a
MAV Zrt. TEN-T halézathoz tartozé vonalait
vizsgaljuk, amelynek sebességtartomanyon-
kénti szdzalékos megoszlasat az 5. dbra mutat-
ja. Az abrabdl szembet(ind, hogy jelenlega 120
¢és 100 km/h-s engedélyezési sebességli palyak
aranya a meghatarozd, ezek egyiittesen elérik
a teljes hossz 82%-at, mig az emelt sebességii
palydk ardnya a 7%-ot kozeliti [3].

Természetesen, ha csak a MAV TEN-T core
halézat vonalaihoz viszonyitunk (6. abra),
ahol az emelt sebesség bevezetése célként ke-
rilt meghatarozdsra ez az arany kedvezdébb
lesz és meghaladja a 10%-ot

5.4bra: A MAV Zrt. TEN-T vonalainak
sebességkategoriak megoszlasa
(forrds: sajdt szerkesztés)

mp0alatti =60 =80 =100 =120 =emelt

6. abra: A MAV Zrt. TEN-T core vonalai-

nak sebességkategdriak megoszlasa
(forrds: sajdt szerkesztés)

TEN-T core

0p

mg0alatti =60 =80 =100 =120 =emelt

Az emelt sebességli palyak vonalhosszaban
igazi attorésre a folyamatban 1évé ETCS pro-
jektek tizembe helyezését és hatosagi engedé-
lye megadasat kovetden keriilhet sor, ami alap-
jan a pélyarekonstrukcidk sordn elSiranyzott
sebesség bevezetése ténylegesen megvaldsul.

7. abra: folyamatban 1évé ETCS projektek
hatdsa a TEN-T core halozat sebességvi-
szonyaira (forrds: sajdt szerkesztés)

TEN-.T core +

0o

= 60 alatti = 60 =120 =emelt

=80 =100
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Az ETCS telepitések révén a kozeljovében a
kovetkezé vonalszakaszokon varhaté az emelt
sebesség bevezetése: Kelenfold - Székesfe-
hérvar (63 vkm), Kelenfold - Pusztaszabolcs
(42 vkm), Rédkos - Hatvan (59 vkm), K6bé-
nya-Kispest - Cegléd - Szolnok - Szajol -
Békéscsaba (206), Szajol — Debrecen (111),
Osszességében mintegy 481 vkm hosszban.
Ennek teljesiilésével a TEN-T core halézaton
az emeltsebességli palyak aranya 40%-ra né
(7. dbra).

Ezek a pozitiv valtozasok azonban még mindig
messze allnak az unids elvarasoktol (2030-ra a
teljes TEN-T core hdl6zaton emelt sebesség be-
vezetése). Kiilonosen probléma, ha figyelembe
vessziilk, hogy az Gj TEN-T tervezet szerint a
stratégiailag fontos, RFC korridorokkal k6z6s
palyaszakaszt TEN-T kiegészité hdalézaton
pedig 2040-ig irtak el a min. 160 km/h-s se-
besség biztositasat. Ennek teljesitését tovabb
neheziti, hogy az RFC korridorokkal kozos
palyaszakaszokon az esetek tobbségében érde-
mi fejlesztés nem valdsult meg.
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Pan-European infrastructure develop-
ments are representing a major challenge
for individual countries. Matching the
right and feasible objectives, financial
resources and planning and implemen-
tation capacity is a key task. The validity
of the objectives set can be monitored in

both in medium and long term.

Vasuti kozlekedés

Ami viszont idében is elérheté célkitlizés,
hogy a teljes TEN-T halézaton a teherforgalom
szamara biztositsuk a legalabb 100 km/h-s
engedélyezési sebességet. 100 km/h alatti vo-
nali engedélyezési sebesség a TEN-T haloza-
ton csak néhany vonalon, ill. vonalszakaszon
van, mint a 20-as, 41-es, 65-0s, 66-0s és 136-0s
TEN-T vonalak, amelyek koziil Székesfehérvar
- Porpac és a Dombdvar - Pécs vasiatvonalak
hélézati szempontbdl fontosabbak.
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- Entwicklung der europii-

schen Eisenbahnkorridore
und ihre Herausforder-
ungen im Kontext der
aktuellen Uberpriifung
des TEN-T-Netzes

Die gesamteuropéischen Infrastrukturen-
twicklungen stellen fiir einzelne Lander
eine grofle Herausforderung dar. Die Ab-
stimmung der richtigen und erreichbaren
Ziele, der finanziellen Ressourcen, sowie
der Planungs- und Ausfithrungskapazi-
taten ist eine Schliisselaufgabe. Die Rich-
tigkeit der gesetzten Ziele kann sowohl
mittel- als auch langfristig tiberwacht
werden.
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