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KuLcsszavak harommotoros utasszallitd, hadiszolgalatba allitottak, Jugoszlavia elleni hadmd-
veletek, Szovjetunio elleni hadm(veletek, ejtéernyds deszant szallitd valtozat,
sebeslltszallito valtozat, két haldlos katasztrofa

ABSZTRAKT A Savoia-Marchetti SM.75 Marsupiale eredetileg harommotoros utasz-
szdllitonak késziilt, 24 utas részére. Az elsének megérkezett gép a magyar polgari lé-
giforgalomban 1936-ban repiilt. Rovid 3 éves polgdri szolgdlat utdn a Magyar Kirdlyi
Honvéd Légierd 1939 szeptemberében dtvette és hadiszolgdlatba dllitotta. Az 5 gépbdl
a légierd 4 gépet ejtéernyds deszantszdllitova alakitott és véddfegyverzettel ldtott el,

1 gépet pedig sebesiiltszallitova. A sebesiiltszallito fedélzetén 8 fekvi és 4 iil6 beteget
tudtak elhelyezni. Az ejtéernyds deszantszdllité valtozatot a Jugoszlavia elleni had-
miiveletben, a mentds és deszantszdllité gépeket pedig a Szovjetunio elleni hadmiive-
letekben vetették be. A tipussal tortént két haldlos katasztréfa utdn az SM.75 gépeket
kivontdk a hadrendbdl.

A Fokkerek utan az els6 igazan korsze-  selte. Amikor a gép kivalé tulajdonsa-
riinek szamitd utasgépek a MALERT gait a magyar légierd is felismerte, sze-
német Junkers Ju 52 tisztafém utasszal- retett volna tovabbi 20 gépet rendelni,
litoi voltak. Nem csak a gép sarkanyszer- de a németek nem rajongtak az elkép-
kezete szamitott korszeriinek, de bels6  zelés irant. Nemcsak a szovjetekkel tor-
felszerelése is. Az elsé 3 gép 1936-ban  tént 1941-es hadbalépés utdn, de még
érkezett meg és mindjdrt elnyerte a ha-  joval kordbban, az 1937-38-as években
jozok és a gépet kiszolgdlo miiszakiak sem igazan hagytak jova magyar ex-
tetszését. A 3 gépbdl kettét a polgari  portrendeléseket. Ezért az olaszokhoz
légiforgalom, a MALERT kapott, a har-  kellett fordulnia a magyar hatésagok-
madikat a honvédség kapta. Pontosab-  nak, ahonnan korabban tobb hadigépet
ban az akkor még rejtett allomanyban  is vasaroltak mar, sét, licenszszerz6dé-
lévé légierd. Utdbbi gépet tobb célra  seket is lehetett velitk kotni repiilégé-
hasznositottak, részben a kiképzést pek magyarorszagi gyartasara.

szolgalta, részben kormdanygép volt és Budapesten tartottak 1938 juliusaban
a hangzatos HA-DUR lajstromjelet vi- a 38. nemzetkozi kongresszusukat a 1é-
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giforgalmi vallalatok, és ugyanekkor volt
az V. Magyar Pilétapiknik. Ezekre az al-
kalmakra hazankba sok kilfoldi repii-
16gép és hajozo, valamint utas érkezett.
Ezt az alkalmat kihasznalva mutattak be
a MALERT uj, 24 személyes utasgépét,
az Ujonnan beszerzett olasz Savoia-Mar-
chetti SM.75 harommotorost. A gép olasz
neve ,Marsupiale” volt. Erdekessége
volt, hogy a gépet 3 db 860 LE-s csil-
lagmotor repitette, amelyeket Csepelen,
a Weiss Manfred Repiilégép- és Motor-
gyar Rt. épitett licenc alapjan. A fran-
cia Gnome Rhone licenc alapjan épitett
motor tipusa Weiss Manfred 14 Kirs NO
volt. Ez a motor és tovabbfejlesztései az-
tan tobb magyar repiilégéptipusba is be-
lekeriiltek.

A gép elegans vonalvezetésével, kel-
lemes krémszinével impozans megje-

lenésti volt és a Magyar Légiforgalmi
Részvénytarsasag zaszloshajéjanak sza-
mitott. Az utaskabinban 24 elegans bér-
iilés és kiilon dohanyzé részleg, akkori
nevén ,osztaly” csébitotta az utasokat.
A jaratok f6leg a német fGvarosba és Ve-
lence kozbeiktatasaval Romaba repiiltek,
de idénkét a haboru kitorése eldtt a len-
gyel févarosba is. A MALERT 5 darabot
szerzett be a gépbdl, HA-SMA, -SMB,
-SMC, -SMD és -SME lajstromjellel re-
piiltek a gépek, ahol az ,,SM” bettik jelol-
ték a Savoia Marchetti tipust.

Az impozans utasszallité gépet a ma-
gyar légitarsasagon kiviil csak az olasz
Ala Littoria légitarsasag haszndlta, a ti-
pus el6szor 1937-ben repiilt. Minden
repiilének kell egy id6, hogy kiforrjon,
és persze elegendden nagy szamban kell
épiteni, hogy megfelelé tapasztalatokat

AEROPLANO TRIMOTORE SAVOIA MARCHETTI S8.75

Korabeli reklamplakdt, amely bemutatja, hogy az S.75 utasszdllito gépen hdny utas fér
el kényelmesen, mekkora luxuskényelemben utazhatnak, a csomagjaikat hogyan és hol
helyezhetik el. A gép tipusjelzésére az SM.75 jelzést haszndljik leggyakrabban a mai

irodalomban.
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szerezve a tipussal, az lizemeltetés soran
ki lehessen dolgozni a sziikséges javito
modositasokat. Ma is igy van, ezeket
a mddositasokat hivjuk a repiiléiparban
biilletineknek, és egy hosszu életii tipus-
ndl, mint példaul a Boeing B-737, egy
teriileten, példaul a sarkanyszerkezet-
ben, akar tobb mint 1000 mddositast is
elvégezhetnek. Sok probléma volt a ma-
gyar kivansagra beépitett motorok ola-
jozasaval. Tobb mai magyar repiiléstor-
téneti irds ezt a magyar gyartdsi motor
kiforratlansaganak tartja, de én érdekes
adatokat talaltam erre vonatkozolag.
A németek altal magyar megrendelés-
re gyartott Junkers Ju86 kétmotoros
bombazdkat is ezzel a magyar motorral
szerelték, és ugyanilyen problémak lép-
tek fel. A megoldasra az akkori magyar
Haditechnikai Intézet repiilémérnoke,
nemes Janky Béla rep. mérnok szdzados
jott ra. A németek a magyar motorhoz
tartozo olajrendszeri tartalyt és leveg6z-
tetd tartalyt rossz helyre épitették be.
Ennek megfeleld6 megvaltoztatasaval
a motor olajozasi problémai megsziin-
tek. Az olaszok valdszinileg ugyanezt
a problémat okoztak a motor beépitésé-
nél. Az olajozasi problémak miatt a mo-
torokat stirtin kellett szervizelni, 100 re-
piilt 6ranként, mig a német Ju52 gép
motorjait csak 1000 6ranként.

A Savoia-Marchetti SM.75 volt az elsé
olyan utasgépiink, amely behuzhaté fu-
tomivekkel rendelkezett, ami a gép lég-
ellendllasat jelentésen csokkentette,
ellentétben a Junkers merev ducos fu-
tomiiveivel. Modernnek szamitott, hogy
hidraulika miikodtette a nagyméretii
ivel6lapokat (fel- és leszallaskor), vala-
mint a cstirékormanyokat a gép szarnya-
in. De ezzel a hidraulikarendszerrel sok
gond volt, részben kiforratlansaga, rész-
ben az tizemeltetdk és a karbantartok ta-

pasztalatlansaga miatt. A gépen szintén
ujdonsag volt a német gyartasu robotpi-
l6ta, amellyel az iranyt és a magassagot
lehetett tartani a pilota beavatkozasa
nélkiil. Az ezt miikodteté elektromos
rendszer akkumuldtoranak viszont kicsi
volt a kapacitdsa, és egy repiilés kozben
(Velence és Roma kozott) tortént toltés
kovetkeztében a vezeték felizzasa miatt
a gép majdnem kigyulladt. Idében sike-
riilt a hibét észrevenni - az utasok jelez-
ték —, és a tiizet a személyzet megakada-
lyozta. A Savoia vegyes épitésti gép volt:
torzse csdvazszerkezetd, elol fém-, hatul
vaszonboritassal, a szarny faszerkezet(,
az utaskabin faboritasu.

A tipus valészintleg 1939. augusz-
tus 24-én szallt le utoljdra a magyar
tévarosban mint polgari utasszallito.
Akkoriban Budaérs volt a nemzetkdzi
repiil6tér, mert Matyasfoldet mar a ma-
gyar légieré hasznalta 1937 folyaman.
A tipus gépéallomdnyat 1939 szeptembe-
rétél a Magyar Kiralyi Honvéd Légierd
vette at, jorészt a korabbi MALERT pi-
lotakkal. Az 1939. oktober 10-én a papai
katonai repiil6téren felallt I. ejtGernyds-
zaszloalj repiilérészlege (repitilészazada)
vette at a gépeket, és ugyanezen év no-
vemberében mar meg is kérték az ak-
kori rémai magyar katonai attasét,
hogy szerezze be a gépek javitasdhoz
sziikséges dokumentaciokat az olasz
gyartétol. A kovetkezd év majusaban
vezényelték at Pdpdra az eje. szdzad-
hoz Kelemen Janos repiilészazadost
parancsnoki beosztasba, mert é mar
korabban a MALERT szineiben repiilt
ezzel a tipussal. Mdjus végére mind az
5 gép mar a légierd kezelésébe keriilt.
Mind az 5 gépet a csepeli Weiss Manf-
red konszern repiilédgépgyarto és -javi-
to gyaregységében atalakitottak hadi
célra, a gépek védofegyverzetet kaptak.
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A HA-SMA gép Dél-Olaszorszdgban, Grottagliéban (DRT, Dél-olasz Repiilétdbor),
ahol az akkori Magyar Kirdlyi Honvéd Légierd 200 katondjdt képezték ki pilétanak.

-

A harmadiknak dtvett Savoia utasgép, a HA-SMC, a budadrsi reptér fogaddépiilete
elétt. Ez a miiemlék épiilet ma is dll, és rendszerszertien haszndljik.
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A reptilégép a torzse tetején eldl egy
forgathatd, Breda-Safat géppuskaval fel-
szerelt olasz gyartmanyu lovésztornyot
kapott, hatrabb a Ju86 bombazé plexi
aramvonalas toldtetejével ellatott 16vész-
allast alakitottak ki, szintén a torzs tete-
jén. Ugyanakkor a torzs aljan, a pildta-
fulke alatt szintén a német Junkers Ju 86
bombazdrdl vettek at fontos alkatrészt:
annak alsé géppuskagondolajat. Itt mar
rogzitett kiilsé helyzetben, mert az ere-
deti gépen ez a 16vészgondola bevonhaté
volt, ezzel is csokkentve menethelyzet-
ben a légellendllast. A gépeket az ak-
kor hasznalatban 1évé alcazé szinekre
festették: foliil zold-sziirke-barna nagy
foltokkal, alul égszinkékre. Az ékalaku
nemzeti szin@i hadijelet a szarnyakon
alul-foliil és a fiiggoleges vezérsikon is
felfestették, és késébb a kozponti hatal-
mak egyezményes sarga jelzécsikjaval
a torzset is korbefestették. A délvidéki
hadjarat idején a gépek specialis jelz6-
festést kaptak.

Tobb gépen 1941 januarjaban mar
a Székesfehérvar-Sostoi 4. Honvéd On-
allo Repiilogépjavité Miihely végezte el
a soros karbantartasokat és a sziikséges
javitasokat. Ugyanezen év 3-an részleges

A negyediknek dtvett gép, a HA-SMD érkezése egy tdbori reptérre.

mozgositast rendeltek el a légierd alaku-
lataindl, a Jugoszldvia miatt kialakult
politikai helyzetben. Fel kellett késziil-
ni egy esetleges fegyveres konfliktusra.
Aprilis 12-én a feldzott papai reptérrél
atrepiiltek a bakonyi Papod hegy tovénél
lév6 ,Nagymezére”, ahogy a helybeli-
ek hivtdk a veszprémi hadirepteret ko-
rabban. Masik ismert neve Jutaspuszta
volt. A bevetés megkezdését 17:00-ra
tervezték, a cél a szenttamasi hid elfog-
lalasa volt Délvidéken. Az E.102 jelt gép
16:45-kor kezdett elstartolni.

A fenti foton bemutatott gép az E.102
lajstromjelet viseli. Ez a gép szenvedett
sulyos katasztrofat 1941. aprilis 12-én.
Német csapatok megtamadtak Jugo-
szlavidt, és ekkor a Szerb-Horvat-
Szlovén Kiralysagbdl (Jugoszlavia)
kivalt Horvatorszag, ezt kovetden fel-
bomlott Jugoszldvia. Ezutdn a magyar
honvédség is hadmiiveleteket inditott a
volt Jugoszlavia teriiletére, a délvidéki
magyarlakta tertiletek visszafoglala-
sara. Az ott 1év6 csatornakon atveze-
t6 hidak elfoglaldsa érdekében ejtéer-
ny6s deszantakciot terveztek, 4 géppel,
a papai ejtéernyds zaszloalj 1. szaza-
danak (3 szazadbdl allt a zdszloalj, ez
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Az E.101 hadilajstromban, hadiszinekben és -jelzésekkel. Ez a gép volt a szenttamd-
si csatornahid ejtéernydsdeszanttal torténd elfoglaldsdra tervezett akcio egyik gépe.
Az ,E” betij a feladatot jelenti: ,Ejtéernyds”, az elsé ,1” szam a tipust, a ,,01” pedig
azt, hogy ebben a szdmsorban a hdnyadik gép. A sdrga torzscsik a kabinajté elétt azt
jelenti, ez a foté a jugoszldv hadjdrat utdn késziilt. Megjegyzem, sokdig vita volt arrdl,
hogy melyik gép is szenvedett katasztrofat Veszprémben. Sokdig ezt a gépet tartottdik

a lezuhantnak, azonban a képen is lathato sdrga csik csakis a jugoszlaviai események
utdn keriilt fel a gépekre. A délvidéki hadjarat idején az SM.75 gépeinken a kozépsé
motorburkolat, a torzsvég a teljes fiiggbleges és vizszintes vezérsikkal, valamint a szdr-
nyak végei az also feliiletiikon sarga megkiilonboztetd jelzészinnel voltak festve.

S Lo PR
Bevetés elotti eligazitas. Hattérben a jugoszlaviai hadjarat idején alkalmazott festés:
a motorburkolat sarga, a farokrész sarga, de a fiiggdleges vezérsikon az ékjel atiit
a vékony sarga festésen. A Jugoszlavia elleni német légi bevetéseken lévé hadigépeken
is hasonlo jelzdfestés volt, igy a magyar hadigépeket is ilyen jelzésekkel lattak el. Ez

az utolso foto az E.102 géprdl, de ezen kiviil sem leltem fel mas fotot errdl a géprdl,
katonai jelzéssel.
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volt a kivonuld szdzad) bevetésével.
A kotelék vezérgépe, az E.102 jeld gép
a veszprémi repiil6térrdl torténd fel-
szalldskor visszazuhant, a baleset okdt
ma is taldlgatjdk. A rosszul elhelyezett,
rogzitetlen terhek elcsuszdsa, a hidra-
ulikarendszer hibaja és hasonld felté-
telezések sziilettek, nekem egy, az ese-
ményekhez kozel allo repiilémiszaki
katona elmondasa szerint a felszdllas
eltt nem jartak korbe a gépet (ezt ko-
telez6 megtennie a pilétanak), és nem
tavolitottak el felszallas el6tt a kor-
manylapok mechanikus f6ldi rogzitdit.
A kis magassagbdl visszazuhand gép
kigyulladt és elégett.

A torténetet az egyik résztvevo, tulélé
eje. tiszt, barczihdzi Barczy Janos irta
meg. (Barczy Janos 1939-ben végezte
a Ludovika Akadémidt, a hdborua alatt

késdbb egy partizanakcidoban megsé-
rillt. A honvédségnél 1950-ig szolgalt,
majd felséfoku polgari végzettségének
megfeleléen dolgozott, és a Magyar
Beruhdzasi Bank beruhdzasi tandcs-
adojaként 1958-ban nyugdijba vonult,
kozben a vilaghaborus sériilése mi-
att elvesztette latasat. Barczynak 1979
és 1991 kozott 8 regénye jelent meg.)
A Vadinditvany cimd konyv 1971-ben
a Magvet6 Kiadonal jelent meg. Ebbdl
készitett a Magyar Televizional Hajdufy
Miklds kétrészes tévéfilmet 1981-ben.
E sorok irdja a TV megbizasabdl, friss
repillémérnok diplomasként, tervez-
te meg és kis csapataval elkészitette
a TV-jaték felvételeihez a godollsi ej-
téernyds reptéren a lezuhant gép ko-
zel teljes nagysagu makettjét, egy An-
tonov An-2 kétfedeli mezbégazdasagi

Az ejtéernyls-zaszlbalj repiilGrészlegének E.103 jelii gépe repiilés kozben. A szépvonalil,
elegdns gépen jellegzetesek és jol mutatnak a magyar gydrtdsi csillagmotorokhoz konst-
rudlt motorburkolatok. Jol megfigyelhetd a katonai célii dtalakitds: feliil, elol az olasz
Breda lovészkupola, a torzson hdtul az eltolhatd, dramvonalas fedél a védégéppuskaval,
valamint az also, mereven beépitett gondola, amelyben a rddiés l0vész a menetirdnynak
hattal iilve kezeli a Gebauer tipusti géppuskdt, miutdn lemdszott ide a radiosfiilkébol.
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repiilégép teljes ,atfaragasaval”, amit
latvanyosan el is lehetett égetni a film-
forgataskor a katasztréfa megfteleld il-
luzidjahoz. A makett épitésérél a Top
Gun ujsag (ma az Aranysas néven futo,
katonai repiiléssel foglalkozd sikeres
magazin) legelsd, 1991/1. szamaban ké-
pes riport jelent meg, a szerzé fotoival.

Miutan az ejtéernyés-zaszloalj rep-
terén a talajt az esd foldztatta, meg-
terhelt gépekkel onnan nem lehetett
felszallni, ezért a gépek attelepiiltek
Veszprémbe, a hadifelszerelést ott tet-
ték be, és a deszantold ejtéernyGsok
ott szdlltak a gépekbe. Aprilis 12-én
délutan a veszprémi repiil6térrél be-
vetésre indult az ejtéernyds zaszloalj
els6 szazada 4 db SM.75 széllitogépen.
A startnal az E.102 jeld vezérgép kis
magassagbol muszaki hiba miatt lezu-

Az E.104 a reptéren. Ez a gép is részt vett a délvidéki deszant akcioban. A mai szemmel

hant, kigyulladt és elégett. Ebben hdsi
halalt halt a gép 4 fényi személyzete
és 16 ejtéernyds, koztitkk nemes nagy-
ernyei Kelemen Kaéroly szds. pildta,
a szallito repiil6szazad parancsnoka,
valamint vitéz Bertalan Arpad érgy.,
az eje. zaszloalj parancsnoka is, aki
a magyar katonai ejtéerny6zés meg-
teremtdje volt, elsé vilaghaborus hés.
Négyen megsebesiilve tulélték a ka-
tasztrofat. Estefelé a megmaradt harom
gép (E.101, E.103 és E.104) elstartolt
és 3 tisztet és 57 ejtéernydst dobott le
Kiss Zoltan f6hadnagy parancsnoksaga
alatt Ujverbész térségében, de 15 km-re
a tervezett célponttol, a Ferenc Jozsef
csatorna hidjatol, Szabadka-Nagyfény
térségében. A szenttamasi hidat az azt
biztositd betoner6dok lekiizdésével,
mintegy 35 jugoszlav katona és csetnik

4

bizarr formdju ajtoban allo ejtéernyds a gépelhagydst gyakorolja a foldon allé gépen.
Amikor az egyik gépet dtalakitottik katonai mentigéppé, egy ilyen méretii ajton nem
lehetett konnyii a fekvibeteget horddggyal beemelni.
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foglyot is ejtve, a deszantol6 magyar
ejtéerny6sok segitségével aprilis 13-an
végiil sikeriilt elfoglalni. Kiss Zoltan
féhadnagy a harcok soran katondival
felszerelésben attszva a csatornat, biz-
tositotta a tulpartot is. A katasztréfa
soran elhunytakon kiviil a harcokban
tovabbi 3 katona esett el, igy a bevetési
veszteség eredménye Osszesen 24 hdsi
halott lett.

A korabbi képen bemutatott E.103 jelt
gép is részt vett 1941. aprilis 12-én a dél-
vidéki bevetésen, a Szenttamasnal 1évé
Ferenc-csatorna és Ujverbdsznal a Fe-
renc Jozsef-csatorna hidjainak elfoglala-
sara tervezett timaddsban. A gépet ek-

Az ejtbernydsegység repiilérészlegének
szdzadjelvénye a Savoia orr-részén, a ka-
bin alatt: egy szines esernydbe rémiilten
kapaszkodé alak. Ez a szdzadjelvény

a mentdrepiilévé alakitott E.105 gépen is
megmaradst.

Az ejtéernyisok a felszereléssel valo
beszdlldst gyakoroljdk a nem til széles
ajton. A csovekbdl hegesztett felszdllolép-
cs6t maguk utdn felszedték. (Ilyen stilusu
és megolddsii beszdllolépcsét haszndlnak
a Mi-8, Mi-17 helikoptereken is.)
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kor Szalkai Sandor térzsérmester pildta
vezette.

Az5 utasgépbol csak 4 gépet alakitottak
at ejtéernydsoket és az azok felszerelését
szallité géppé, 1-et mentdrepiilégép kivi-
telben szereltek fel, amely 8 fekvé és 4 1il6
beteget tudott szallitani, megfelel6 ellato
személyzettel és felszereléssel.

A kovetkez6 oldalon 1évé fot6 talan
az utolsé kép az E.105 jeli sebesiilt-
szallitorol. Az 1941. jinius 26-i magyar
hadba lépés utan megkezdddtek a ma-
gyar csapatok hadmoiiveletei szovijet te-
rilleten. A magyar légieré6 mar az elsé
napon bevetésre keriilt, majd a csapatok
szovjet teriileten val6 elérenyomuldsa
utan a légierd is megkezdte a csapatok
kovetését hadirepiildterek frontkozelbe

Eletkép a hadireptérrdl. A fenti fénykép
érdekessége, hogy azt bizonyitja, nem-
csak a sebesiiltszallito E.105 géppel végez-
tek betegszdllitdst. Az E.103 jelii géprél
madr lekertilt a jugoszldv hadjdrat sdrga
festése a farokrészrdl és a motorburko-
latrdl, csak a térzson korbefuto uj, sdrga
hadszintéri jelzést viseli. A géphez kiér-
kezett egy katonai mentbauto is és mds,
bevonultatott személyautok.

A mentbgéppé az E.105 oldalszd-
mu gépet alakitottdk dat. A tdbori
reptéren dll6 gépen miiszaki ki-
szolgdlds folyik, a gép szdrnydnak
alsé feliiletére felkeriilt a Nemzet-
kozi Vioraskereszt jelzése.

A sebesiiltszdllitdsra dtalakitott
E.105 mentégép a budadrsi repiild-
téri landolds utdn begurul az 4ll6-
helyre.
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A Nemzetkozi Voroskereszt jelzése jol lathato modon keriilt fel a torzsvégre és a
szdrnyak also és felsé feliiletére. De természetesen megmaradt az ékalaki hadijel is.
Az orr-részen ott a kordbbi ejternyldsegység szdzadjelvénye is, amit biiszkén visel
tovdbb. A gép orra alatt tavolabb egy magyar Focke-Wulf Fw 58 ,,Weihe” tobbfelada-
tos, kétmotoros gép ldtszik. Jol lathato, hogy a sebesiiltszdllité viltozatrdl eltdvolitottik
a véddfegyverzetet, jelezve, hogy ez egy fegyvertelen gép. A kabin alatt a torzsr6l mar
leszerelték az alsé [6vészgondolat és a torzs tetejérdl a lovésztornyot is.

A szdrny tetején a nagyméretii vordskereszt a nemzeti szinti csikokbdl osszedllitott ékjel
mellett. Megfigyelhetd, hogy a torzs tetejérdl eltavolitott forgathaté plexi l6véskupold-
nak megmaradt a peremgyfiriije, amit egy fedéllel lezdrtak.



2022. (74) 3—4. szdm 51 HONVEDORVOS

Az E.105 teljes oldalnézetbdl. A fiiggdleges vezérsikon az ékalaki hadijel, a térzs végén
a Nemzetkozi Voroskereszt jelzése és a torzskozépen az in. ,tengelycsik”, ami a néme-
tekkel szovetséges orszdgok egyezményes jele volt az eurdpai kontinensen (az afrikai
hadszintéren ez fehér volt). Ennek ma az elektronikus IFF-vdlaszadok, az idegen-bardt
felismerdkésziilékek felelnek meg. A sdrga csik azt is jelzi, hogy a jugoszldv hadjdrat
utdn késziilt a kép. A Szovjetunio elleni hadba lépés utdn is ilyen jelzést viseltek a Sa-
voidk. Ldthaté, hogy nemcsak a forgathato l6vészkupoldt szerelték le elolrél, hanem

a torzs tetejének a végérdl az eredetileg Ju 86 bombdzéra valé eltolhaté, dramvonalas
plexi fedelet is, ami a hadicélra dtalakitott gép hdtséfedélzeti lovészét védte a légaram-
latoktol. A feliiletet dtdolgozva a lovészdllds kivagdasdt megsziintették, csak a helyén
latszik egy sotétebb szinii dtfestés, ami a kovetkezd foton jol megfigyelhetd.

A frontra indulé gépbe csomagolnak, sokféle egészségiigyi felszerelésre volt sziikség.
Hazafelé pedig a sebesiilteket, betegeket hoztdk.
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Fénykép egy korabeli ijsagbil: , A szdr
kocsikra rakjik.”

telepitésével. Ezekre kirepiilve nemcsak
a harcigépek, de a futar- és szallitogé-
pek is végeztek feladatokat, timogatva
a gyorshadtest hadmofiveleteit.

A magyar Savoia gépek a Szovjetunio
elleni hadjarat kezdetekor megindult
légihid részesei voltak és szallit6 felada-
tokat végeztek. Az E.105-s gép a frontra
kirepiilve gydgyszert, kotszert, orvosi
felszerelést, csomagokat és kiilonféle
feladattal a frontra vezényelt katonakat
szallitott, visszafelé pedig betegeket és
sebestilteket szallitott. Utolsé beveté-
se 1941. november 4-én tortént, ami-
kor ezt a gépet is végzetes baleset érte.
A budaorsi repul6térrél startolva, kodos
idében, felszallds kozben a Kamaraer-
dénél lezuhant, a gép személyzete és va-
lamennyi utasa életét vesztette.

ny alatt helyezik el a sebesiilteket, miel6tt a gép-

Ezutan a tipusra repiilési tilalmat ren-
deltek el, mert a feltételezések szerint ezt
akatasztrofat is miiszaki hiba okozta. A ti-
pus megmaradt 3 gépét 1942-ben djra re-
piilték, de egy harmadik gép 1944 decem-
berében leszallaskor sulyosan megsériilt
¢és hasznalhatatlanna valt. A maradék 2
gépet visszavonulaskor, 1945 marciusaban
felrobbantottak. A két katasztrofa oka-
ként miszaki hibat allapitottak meg. Mar
a polgari palyafutasuk soran jelezték a pi-
l6tak, hogy repiilés kozben sokszor kell uj-
ratrimmelni a gépet. Ez a miivelet — a gép
finomhangoldsa - a vizszintes vezérsikon
lévé magassagi kormanylapatokon elhe-
lyezett allithaté, mozgathatd, a pildtaka-
binbdl (kisméretii trimmel6 kézikerékkel)
vezérelhetd kis kormanylapocskakkal, un.
trimmlapokkal végezheto.
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Lathatolag azonban erre dolgozott ra az
olasz gépbe szerelt, német eredetd, korai
kétcsatornas robotpildta, ami, miutan a
pilota beallitotta a magassagot és a repii-
lési iranyt, automatikusan vezette a gépet.
A két lezuhant gép esetében - mindkét
lezuhanas felszallaskor tortént — a trimme-
1és hibajéra haritottdk a balesetet. En mint
repiilémérnok ugy gondolom, hogy ha ut-
vonalrepiilés kozben tortént a trimmelés-
sel probléma, az inkabb a robotpilota és a
trimm kozotti kapcsolat hibaja volt. A ro-
botpiléta abban az idében nagy tjdonsag
volt a pilétak és a foldi miiszaki személy-
zet szamara egyarant. A hiba megoldasat
itt kellett volna keresni. A felszallaskor
és leszallaskor egyébként semmi sziikség
a robotpilotara egy kétcsatornas késziilék
esetén. Csak a mai modern repiil6gépeken
lehet a robotpildta segitségével a betonig
leereszkedni. Ha ezt felszallaskor bekap-

MUsSzAKI ADATOK

FESZTAV: 29,7 m

Hossz: 21,6 m

SZARNYFELULET: 118,6 m?

URES TOMEG: 9500 kg
FELSZALLOTOMEG: 14 500 kg
MAXIMALIS SEBESSEG: 370 km/h
HATOTAVOLSAG: 1400 km

MAX. REPULOMAGASSAG: 7000 m

csoljak, akkor ez adott esetben katasztro-
fahoz vezethet. A masik probléma a teher
elszabadulasa felszallaskor. Az E.102 lezu-
hanasakor az éppen ugyanabban a légtér-
ben tartézkodd gépek személyzete hallotta
a pildta radidzasat, ami arra is utalhatott,
hogy a rosszul rogzitett teher elszabadult.
A mai katonai teherszallito gépeken egy
erre kiképzett loadmaster tigyel a suly-
pontnak megfelelé teherelosztasra és a
teher megbizhat6 rogzitésére. A szallito-
helikoptereken, amelyek igen érzékenyek
a sulypontra (lasd a nalunk ma is tizemeld
Mi-17 helikopter és nemrég kivont elédje,
a Mi-8), a fedélzeti technikus dolga a te-
herelosztas a stlypontnak megfeleléen,
valamint a szallitott teher megfelel6 rog-
zitése. De a mai utasgépeken is ugyanezt
teszik, ahol sok tonnanyi terhet, konténert,
teherarut kell az utastér alatt kiépitett nagy
csomag-, illetve tehertérben elhelyezni.

MOTOR: 3 db 860 LE WM K14, 3 4gu allithatd
fémlégcsavarral

EJTOERNYOSDESZANT-GEP — FEGYVERZET:

3 db mozgathatoan felszerelt védégéppuska — 3
|6allasban,

20 felfegyverzett ejtdernyds (a felszerelést ejtder-
ny6s dobdtartalyokban vitték magukkal)
MENTOVALTOZAT: 8 fekvé és 4 (il6 beteg
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PICTURES FROM THE HISTORY OF HUNGARIAN MILITARY AIR
AMBULANCE AVIATION Il — THE SAVOIA-MARCHETTI SM.75

AUTHOR Béla Karoly Kovacs

KeywoRrbps  three-engine passenger transport plane, putting into military service, used
in the operation against Yugoslavia, used in the operation against the Soviet
Union, paratrooper version, ambulance version, two fatal disasters

ABSTRACT  The Savoia-Marchetti SM.75 Marsupiale was originally designed as

a three-engine passenger transport aircraft for 24 passengers. The first plane to arrive
in Hungarian civil air traffic flew in 1936. After a short 3-year civilian service, the
Royal Hungarian Air Force took over the type in September 1939 and put it into mil-
itary service. Of the five planes, the Air Force converted four ones into transport air-
craft for airborne troops and equipped them with protective weapons, and one plane
into a casualty transport version. The ambulance plane was able to accommodate
eight litter and 4 sitting patients. The paratrooper variant was used in the operation
against Yugoslavia, and the ambulance and paratrooper transport aircraft were used
in the operation against the Soviet Union. After two fatal disasters with the type, the
SM.75 planes were withdrawn from service.



