DR. CSANADI GYORGY levelezb tag, az MTA Kézekedéstudomdanyi Bizottsig elnike
A MAGYAR KOZLEKEDESTUDOMANYOK FEJLODESE

A hazai kozlekedéstudomdnyok felszabadulis 6ta elért eredményeinek
attekintéséhez e szakteriilet haladé hagyomanyainak sa,]at()ssagalbol kell
kiindulnunk. A modern kozlekedés kialakulasat felolels egy-masfél évsza-
zad folyaméan kivalo — a kozlekedés fejlesztésében nemzetkozi viszonylatban
is jelentGs eredményeket felmutaté — tuddsokkal, konstruktérokkel, kozle-
kedéspolitikusokkal biiszkélkedhettiink, akiknek hivatastudata, alkoté mun-
kassiga ma is példaképiil szolgalhat. E kiemelkedd személyiségek tevékeny-
sége azonban sok tekintetben elszigetelt maradt. A kozlekedés problémainak
intézményes, szervezett tudomanyos mfivelése hidnyzott, nem volt megfelels
tudomanyos bazis, kell6 anyagi tdmogatas, A kozlekedés egészére kiterjeds
tudoményos kutatds ezért nem folyhatott, s a tdrsadalmi-gazdasdgi koriil-
mények annak kialakitdsat nem is kivantak meg.

A felszabadulds wutdn hatalmas méretekben megindult jjaépités, majd
iparositdas azonban teljesen 1j helyzetet teremtett. A hdbordiban jéforméan
teljesen szétzuzott kozlekedésiink helyredllitasival egyidejlien rohamosan
novekvd szallitasi feladatok olyan kapacitashianyokat, miiszaki-iizemi prob-
lémakat vetettek fel, amelyeknek legy6zése csak tudomanyos mddszerekkel volt
elérhets. Az els6 utmutatast a Szovjetunic szakirodalma, a tudoményos alapo-
kon kidolgozott és a gyakorlatban nagy sikerrel alkalmazott munkamddszerek
tanulmanyozasinak lehetGsége adta meg. A kozlekedés mind jobban niovek-
vG szerepe a termelésben, a szocialista tervgazdalkodas utjara vald attérés,
a kozlekedéstudomanyok vildgszerte tapasztalhaté fejlédése érlelte meg azt az
elhatarozast, hogy a magyar kozlekedés egész teriiletét tudomanyosan feltér-
juk, fejlesztését, iizemeinek iranyitasat tudoményos alapokra helyezziik.

A kozlekedéstudomanyok intézményes miivelésében az elsG kezdemé-
nyezd lépéseket a MTESZ keretében megalakult Kozlekedés- és Mélyépités-
tudomdnyi Egyesulet tette meg. A gyorsan kibontakozott egyesiileti munka
készitette el6 a Magyar Tudomdanyos Akadémia keretében a kozlekedéstudo-
manyi szervek megalakuldsat, a kozlekedési kutatébazis megteremtését.
A tudoményos segitséget e munkahoz a miiszaki egyetemek kozlekedési témak-
kal foglalkoz6 tanszékei adtak, amelyek kutatasi tradiciéikkal és eredményeik-
kel, tudoményosan képzett kadereikkel lelkesen kapcsolédtak be a munkaba.

1951-ben az egész kozlekedés teriiletén folyé tudoményos munka elvi
iranyitasara, osszehangolasara és ellenérzésére az MT A Miiszaki Tudomdnyok
Osztilya keretében megalakulhatott a Kozlekedéstudomdanyi Fébizottsig. Az a
tény, hogy ezzel a kozlekedéstudomanyok az MTA kereteiben megfelel$
szervezeti bazist, magas szintli erkolesi tamogatast nyertek, megadta az ala-
pot a kutatébazisok kialakitasihoz, a szervezett kutatémunka szélesebbkor(

1% 375



meginditasahoz. Az MTA Miiszaki Tudomanyok Osztalyanak dontd szerepe
volt abban, hogy hazdnkban a kozlekedés tudoményos problémainak mtivelé-
sében uj fejlédési szakasz bontakozhatott ki. Kell6 mértéktartassal is allit-
haté, hogy a kozlekedést érinté valamennyi tudomanypolitikai, elvi és tudo-
méanyszervezési kérdéshen a kezdeményezs és iranyité a Kozlekedéstudoményi
Fébizottsag volt. A kozlekedés 1951-t61 megalakult dgazati tudomédnyos
kutaté mtezetel (Vastti Tudomanyos Kutaté Intezet Autok()7leke(lc51 Tudo-
manyos Kutaté Intézet, Utugvl Kutaté Intézet) életrehivasanak tamogatasa,
tudomédnyos munkajuk elvi alapjainak kialakitdsa, iranyitasa és cllenou,(,.se,
akadémiai céltimogatdssal az egyetemi kutatdsok segitése, majd az érdekelt
tanszékeknek egy szervezet: a Kozlekedéstudomdanyi Munkaki: z0sség keretébe
valé Osszpontositdsa a Fébizottsig munkédjinak eredménye. Miikodésének
koszonhets, hogy a régi ,,klabsnkus tudomanyok korében a kézlekedéstudo-
mam/olc mint onallo tudomanvcsoport nemesak formalisan, hanem érdemben
is elismerést nyert.

Az eltelt 15 év munkdjanak attekintése, a kozlekedés gyakorlatiban
felhasznalt és sok vonatkozasban kiilfoldon is elismert elméleti eredmények
arra utalnak, hogy a hazai kozlekedéstudomdnyok kibontakoztatasara ira-
nyul6 eréfeszités gyiimolesozs volt.

A kO/lcked(,.studom(myok hazai kibontakozasanak el6zményei érthetGvé
teszik, hogy az els§ években a kutatomunkak a kozlekedés egyes agazatai,
féként a vasit teljesitGképességének novelését, az iizemvitel rugalmasabbé
tételét szolgaltik, dontden a rohamos iitemben novekv — az egész népgaz-
dasag feJlodeset tiikrozs — szallitdsi sziikségletek kielégitési lehet()buvemck
mwtcremtese érdekében. Néhany év alatt jol kld()l(rozott “médszerek sziilettek
a vasiti kozlekedés egyes berendezéseinek, ](u'muvemek teljesitoképesséq-
szamitdsdara, s ezek fokozottabb kihaszndldsi lehetéségeinek feltarisara. E mod-
szerek al(Lpoztak meg a rendelkezésre allo teljesitéképesség jobb kihasznala-
sat, az addig rejtett tartalékok feltardsat, 4j, hatékonyabb iizemi technols-
gidk bevezetését. Hasonlé mddszereket dolgoztak ki a gépjarmiikozlekedés, a
hajozas és a varosi kozlekedés teriileteire is.

A szallitdsi sziikségletek donté részének kielégitésére hivatott vasdti
kozlekedés habor szinvonalra valé
helyreallitisa csak az orszidg vérkeringésének biztositasat szolgdlhatta, a
rekonstrukeciéra akkor még lehetGségek nem voltak. A tudomanyos kutatas
feladata volt a vasati kozlekedds hely/cténck miiszaki-iizemi és gazdasagi
allapotanak sokoldalé tudomdnyos feltdardsa, a kivanatos fejlesztés muu/uumk
meghatarozasa. Hasonlé feladatokat kellett a gépjdrmiikozlekedés, a kiozit-
halozat, a hajozds és a vdrosi kizlekedés teriiletén is elvégezni.

A tudomanyos munka elsg periédusaban tehat a kozlekedés mindennapi
munkaja altal felvetett, tudoményos vizsgalodast igényls problémédk megol-
dasara kellett iranyitani a figyelmet. A kozlekedés egészére vonatkozd, az
egyes agazatokat szintetikusan szemléld alapvet§ tudoményos kutatisokra
csak késGbb keriilhetett sor.

A kozlekedéstudomanyok irdnyit6i és miivel6i minden lehetGséget meg-
ragadtak arra, hogy a tudomanyos kutatdsokat tervszer(ivé téve, azok ne csak
az ¢ppen felmeriils, hanem a jovd fejlesztési igényeinek is megfelelé miiszaki-
gazdasagi problémak megoldasat segitsék elg. Kovetkezetesen arra toreked-
tek, hogy a népgazdasdigi igényekkel 6sszhangban olyan alap, alkalmazott és
Jejlesztési, kellben koordindlt kutatdsok induljanak meg, amelyek a magyar
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kozlekedés tavlati fejlesztésének, a kozlekedési iizem racionalisabb, gazdasé-
gosabb miikodésének tudomanyos elGkészitését biztosithatjak.

Az alapkutatdsok koziil a kozlekedés és a népgazdasig sokoldalt kapeso-
latainak vizsgalata sordn a szdllitdsi szitkségletek elGrevetitési modszerei, a
terileti fejlesztés Osszefliggései, a szektormodellek kidolgozésa terén értek el
részleges eredményeket. Feltarast nyertek azok a tényezdk is, amelyek a nép-
gazdasdg Aaltaldnos fejlédésével ardnyos kozlekedésfejlesztést torvényszeriien
meghatarozzak. Eredményes kutatasok folytak a kozlekedés iranyitasdnal
sziikséges gazdasagi dontések matematikai megfogalmazasara és olyan modsze-
rek kialakitdsara, amelyekkel e kérdéseket részben kibernetikai alapokra lehet
helyezni. Ide sorolhaték a nem gazdasigos fuvarozisok megsziintetését cél-
z6 sokréti tudoményos kutatémunkak is. Eredményesen feltarasra keriiltek
a népgazdasagilag ésszeriitlen fuvarozdsok tipusai, és olyan mddszereket dol-
goztak ki, amelyek alkalmasak arra, hogy a nem gazdasagos fuvarozasok fel-
szamoldsa rendszeresen, a gyakorlati élethen is érvényesiiljon. Az e téren
eddig elért eredmények igen biztatoak, de a tovabbi gyakorlati utak keresése
ma is egyik igen fontos feladatunk.

A kdelekedési dgazalok ardnyos fejlesztése, koordindcicja, kozottik a
forgalom optimdlis megosztasa terén nemzetkozi viszonylatban is jelentGs
elvi és modszertani eredményeket értiink el. E munkék soran feltirtuk a vasut,
a gépjarmiikozlekedés és a hajozas kooperaciéjanak, a kombindlt fuvaroza-
soknak a hazai lehetGségeit. A rovidtavia fuvarozasok, az egyes gécpontokon
beliil és azok korzetében lebonyolédd fuvarozasok, illetve a kisforgalmu
vasttvonalak aru- és személyforgalmanak vasatrél—kozatra vald terelése
terén a vizsgalatokat kovetGen szamottevs gyakorlati eredmények is sziilettek.

komplex vizsgilatok egyik legfontosabb eléfeltételét: az onkoltség-
szamitisi médszerek kialakitdasit és allandé tovabbfejlesztését sikerrel oldot-
tuk meg. Az 6nkoltségszamitasi metodikak terén sok vonatkozasban attord
eredményekkel gazdagitottuk a kozlekedéstudomanyokat, ilyen pl. az aru-
cikkenkénti fuvarozasi onkoltség kiszamitisara, a vasuti vonali onkoltség
meghatarozasara, a marginalis onkoltségek szamitasara, az eltérd iizemi-
forgalmi viszonyokkal rendelkezd kiilonbhoz6 kozlekedési dgazatok sszehason-
lithaté onkoltségének megéllapitasara szolgdlé médszerek kidolgozdsa. A ki-
dolgozott metodikak alapjan tudoményos intézményeink konkrét szamita-
sokat is végeztek arra vonatkozéan, hogy a vasut, gépkocsi és hajozas tevé-
kenységi teriilete az onkoltségre figyelemmel miképpen hatérolhaté el.

Ma mar elmondhatjuk, hogy a kozlekedési koordinicié hatékonysagi
vizsgalatara a legfontosabb mddszerek rendelkezésre dllanak, s a dontésekhez
sziikséges VlZSgd,latl szdmitdsi munkak elvégezheték. fgy nemcsak a kisfor-

galmi (norméal- és keskenynyomkozii) vasutvonalak, a kisforgalmi vasuat-

allomasok fenntartisanak hatékonysagi elemzéseire van mad, hanem a mind-
ezen problémékat atfogd és a kozlekedés tavlati fejlesztése, a vasuti és kozuti
halézat osszehangoldsa szempontjabol alapvets jelentSségli korzeti dllomdsi
rendszer kialakitdsindl esetenként sziikségessé valé részletes elemzések is
elvégezhetdk.

A kozlekedési onkoltségszamitis fejlettsége tette lehetévé az onkolt-
ségre ¢épiilé egységes ) dzjs'fabasz rendszer elveinek, rendszerének kialakitésat,
a dijtételek meghatarozasat.

Az alapkutatds jellegi elméleti munkék keretében kell utalnunk a
kozlekedéstudomdnyok rendszertani problémdinak Gttor6 médon elvégzett fel-
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tardsara, amely nemcsak tudomanyszervezési problémdaink megolddsat segi-
tette, hanem a komplex problémakezelést is elére vitte a kozlekedési kérdések
tudoméanyos miivelése teriiletén.

Az eddigiekben vézolt atfogd problémakat vizsgalé kutatdasoktél sem-
mivel sem maradtak el azok a kifejezetten miiszaki és iizemi, alkalmazott és
fejlesztési kutatdsok, amelyek a korszerii kozlekedési eszkozok és berendezések
hazai viszonyaink kozotti legeredményesebb felhasznalasanak lehetdségeit, a
veliik szemben tamasztott igényeket tarjak fel.

A kozlekedési rendszeriinknek ma is gerincét képezs vasiti kozlekedés
egyik alapveté problémaja: a vontatds korszeriisitése, a gézvontatasrol a
diesel- ¢s villamos vontatdsra valdé fokozott iliteml attérés megoldasa sokréti
tudomdnyos kutatast igényelt. A kiilonboz§ rendszerek hazai viszonyaink
kozotti alkalmazasi teriileteit, a bevezetés elGfeltételeit és kihatasait feltard
vizsgalatok sok segitséget nyujtottak az Gj vontatasi médok meghonositasa-
nal. £ mellett a még ma is uralkodd gézvontatis gazdasdgossiganak fokozasat,
a szénfogyasztis csokkentését szolgald szerkezeti tokéletesitések is szamottevd
eredményekre vezettek (aj rostélyszerkezet, korszerii olajtiizelési berendezés
kialakitasa stb.). Meghatdrozasra keriiltek a vasiti teherkocsik fejlesztésének
irdnyai, az onmikods kapcesoloszerkezetre torténG attérés lehetséges modszerei.
Az 0j vontatisi nemek nagyobb aranyt bevezetése, a jarmtivek korszer(sitése
aj iizemeltetési, kiszolgalasi, karbantartasi, javitasi, épitési feladatokat vetett
fel, amelyek megoldasara megfelel6 tudomanyos moédszerek keriiltek kidol-
gozasra. Szamos eredményes kisérletet folytattak a vasati jarmtivek futas-
josdganak és futasbiztonsiagdnak novelése, a jarmiivek jellemzGinek meghata-
rozasa, a vontatasi szamitisok gépi utra valdé programozéasa, a korszerl von-
tatési iizemeltetési maddszerek és mérGberendezések kidolgozasa terén.

A wvasiti palya alépitményi és felépitményi szerkezeti elemeivel foglal-
kozé kutatasok eredményei nemzetkozi szinten is elismerést valtottak ki.
Az elifeszitett vasbetonaljak fejlesztése, a vasbetonaljak elektromos viselkedé-
sére vonatkozé megdllapitasok, az alépitmény terhelés okozta igénybevételé-
nek vizsgalata, a hézagmentes felépitmény hazai alkalmazasara vonatkozo
feltételek (statikus és dinamikus igénybevételek) sok tekintetben uttord
kisérletekkel valé meghatarozasa, a nagy sebességre alkalmas palydik kiképzésé-
vel kapesolatos elméleti problémak tisztdzdsa nemcsak a palya miszaki alla-
potanak javitasat, a halézat fejlesztését, hanem fenntartiasanak gazdasago-
sabbd tételét is szolgaljak. Jelentdsek a vasuti palyak épitésének és fenntar-
tasanak gépesitése terén végzett elméleti és kisérletes kutatasok, amelyek a mi
viszonyainknak legjobban megfeleld megoldasok kivalasztasat tették lehetové.

A vasuti iizemi munka szervezésének, tervezésének tudomdanyos vizs-
galata és ezek eredményei alapjan az djabb iizemi eljarasok, technoldgidk,
munkamédszerek kidolgozasa — most mar nemcsak a kapacitds novelése,
de a gazdasigossag fokozasa érdekében is — jelenleg is folyamatban van. Ezek
az operaciokutatasi jellegii vizsgalatok vannak hivatva megalapozni a vasutnal
a modern forgalomiranyitis és iizemvezetés megvaldsitasat, a kibernetikai
médszerek és majdan a teljes automatizdilds bevezetését.

A kozlekedésben mind nagyobb szerepet betolts koziti kozlekedés tekin-
tetében a legsiirgGsebb feladat az elmaradott wuthdlézat fejlesztését szolgdld
kutatisok folyamatba tétele volt. Kozathalézatunk allapotanak tudomanyos
alapokon tortént feltardsa, a koziti forgalomtechnika kifejlesztése, a forgalom-
szamlalasi és eldrevetitési modszerek kidolgozdsa médot nytjtott az orszdgos
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uthialézatfejlesztési terv elkészitéséhez. Az dtpdalyaszerkezetek korszeri mére-
tezése, j talajstabilizdcios eljardsok kidolgozdsa, a hazai bitumenek fokozot-
tabb mértéki felhasznaldsa, az épités és fenntartds mikénti megolddsa terén
elért eredmények jelentGsen elGsegitették az utépitések miiszaki szinvonalé-
nak, gazdasigossigdnak novelését. E kutatdsokban messzemenden szem elGtt
tartottdk az 4t és gépjarmii kolesonhatiasanak feltarasa soran kialakitott ossze-
fiiggéseket. Jelentds a koziti kozlekedés hatékonysdgat feltaré metodikak
kidolgozasa is.

A tudoméanyos kutatomunka a gépjarmiikozlekedés miszaki, tizemi és
gazdasigi teriileteire is kiterjedt. Hasznos eredményekre jutottak a gépjar-
mivek biztonsdgit befolydsolé berendezések vizsgalati modszereinek kiala-
kitdsa, a gépjarmGalkatrészek élettartamanak novelése, korszert felGjitdsa,
az iizem- és kenGanyagok ellendrzése, a fogyasztas csokkentése stb. terén.

A nagyiizemi gépjarmiikiozlekedés szervezésére, itizemeltetésére, gazda-
sagossaganak novelése érdekében Jelentos szama kutatési eredmény hasznosi-
tam tortcnt meg. Kialakitottik ¢és dllandéan fejlesztették az onkoltséysza-
mitdsi médszereket, szertedgazé vizsgalatokat végeztek a mezdgazdasigi dru-
szallitdsok szervezésére és a haladd szallitdsszervezési mddszerek elterjesz-
tésére.

Kiilon kell kiemelniink a radidaktiv izotépok felhasznialasaval a vasati és
kozati kozlekedés teriiletén végzett kiilonféle kopasvizsgalatokat, a talaj- és
dgyazat-tomorség, a talaj nedvességtartalma meghatdrozasira szerkesztett
berendezéseket, illetGleg ezek modszereinek kifejlesztését.

A wvizi kozlekedés terén kifejtett tudomanyos munka is szdmos tekintet-
ben eredménnyel jart. Megéllapitist nyert a hazai viziutak, kikot6k alla-
pota és teljesitGképessége, a korszerii hazai igényeknek legjobban megfelels
hajotipusok jellemzGi. Tudoményos mdédszerekkel dolgoztak ki a vizi uthalézat-
fejlesztés, a kikotSk fejlesztésének tavlati terveit. Nemzetkozi téren is jelen-
tosek a vizi utak osztalyozasira, jellemzdinek vizsgalatiara vonatkozd kuta-
tasok.

A wdrost kozlekedésben — kiilonosen Budapest tomegkozlekedésében —
szamos miiszaki és forgalomtechmkal probléma keriilt megoldéasra. Ilyenek pl.
a villamos motorkoesi és autébusz tervezési iranyelvei, a korszerii villamos-
vasuti al- és felépitmény kialakitdsa, a jelz6lampaval szabdlyozott kereszte-
zések, esomépontok teljesitGképességének meghatarozisa, méretezésének irany-
elvei, a ,,z0ld hullam” kialakitdsinak elméleti és gyakorlati feltételei.

E rovid osszefoglal6 kordntsem lehetett teljes, azonban talan képet nyajt
arrdl, hogy a felszabadulds ota eltelt két évtized tudomanyos munkassiga
nemcsak megteremtette a kozlekedéstudomanyok mt(,/menyes hazai miivelésé-
nek fcltctelut hanem jelentés eredményekkel segitette is a kozlekedést fel-
adatainak megolddsaban, fejlesztésében.

A sok szempontbdl fiatal kozlekedéstudomanyok eddig elért elméleti és
gyakorlati sikerei tovabbi er6t adnak az elSttiink 4ll6, még nagyobb felada-
tok megoldasahoz. Az eddigi kutatdsok tematikai gzwdagsaganak kibontako-
zdsa, a Tkutato- -apparatus klfejlesytese utdn most mar hatarozottabban tore-
kedniink kell a kutatdsok ésszer(i, a mi népgazdasigunk igényeinek megfe-
lels koncentrilasara. Az a tény, hogy szédzadunkban a tudomany behatol a
termelésbe, maga is kozvetlen termelGerévé vilik, el6térbe allitja a kutatdsra
fordithaté szellemi és anyagi erGkkel valo legjobb gazdilkodds kovetelmé-
nyét. Messzemenden aktualizdlja ezt a kovetelményt hazankban az ij gazdasdgi
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mechanizmus irdanyelveinek el6ttiink all6 fokozatos érvényesitése, ami elsid-
legesen az alkalmazott tudomanyokat, igy a kozlekedéstudomanyokat is
kozvetleniil érinti. Kz — tobbek kozt — azt jelenti, hogy azokra a fejlesztést
segitd kutatdsokra, amelyeket a mi népgazdasagunk adottsidgai kozt magunk-
nak kell elvégezniink, a maximélis eréket kell koncentralnunk. Ugyanakkor
szélesebb skalan kell kihasznilnunk a nemzetkozi tudoméanyos koopericié
elényeit, a kiilfoldi eredmények adaptalasanak lehetéségeit, hogy minél kisebb
raforditassal és kockazatvallalassal legyiink képesek az uj és Gj tudomanyos-
miiszaki vivmanyok meghonositasara.

Mindez szitkségessé teszi a kozlekedéstudomanyi kutatdsok jelenlegi
tematikajanak Aatértékelését, a kutatdsban is sok tekintetben 14j szemlélet
és modszerek kialakitasat. Bizom abban, hogy a kozlekedéstudomanyok lelkes
és felelGsségérzettdl athatott hazai miivelGi a kovetkezd években ezt a fela-
datot is sikerrel fogjak megoldani és ezzel 0j szakaszt nyitnak nemcsak a
tudomanyuk fejlédésében, hanem a tudomény eredményeinek a magyar
kozlekedés, egész népgazdasigunk javara vald hasznositasaban is.
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