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a m a g y a r k ö z l e k e d é s t u d o m á n y o k f e j l ő d é s e 

A hazai közlekedéstudományok felszabadulás óta elért eredményeinek 
áttekintéséhez e szakterület haladó hagyományainak sajátosságaiból kell 
kiindulnunk. A modern közlekedés kialakulását felölelő egy-másfél évszá-
zad folyamán kiváló — a közlekedés fejlesztésében nemzetközi viszonylatban 
is jelentős eredményeket felmutató — tudósokkal, konstruktőrökkel, közle-
kedéspolitikusokkal büszkélkedhettünk, akiknek hivatástudata, alkotó mun-
kássága ma is példaképül szolgálhat. E kiemelkedő személyiségek tevékeny-
sége azonban sok tekintetben elszigetelt maradt. A közlekedés problémáinak 
intézményes, szervezett tudományos művelése hiányzott, nem volt megfelelő 
tudományos bázis, kellő anyagi támogatás, A közlekedés egészére kiterjedő 
tudományos kutatás ezért nem folyhatott, s a társadalmi-gazdasági körül-
mények annak kialakítását nem is kívánták meg. 

A felszabadulás után ha ta lmas mére tekben megindul t új jáépí tés , m a j d 
iparosítás azonban te l jesen ú j helyzetet t e r emte t t . A h á b o r ú b a n jó formán 
teljesen szétzúzot t közlekedésünk helyreáll í tásával egyide jűen rohamosan 
növekvő szállítási fe lada tok olyan kapac i tásh iányoka t , műszaki-üzemi prob-
lémáka t ve te t tek fel, amelyeknek legyőzése csak t udományos módszerekkel volt 
elérhető. Az első ú t m u t a t á s t a Szovjetunió szakirodalma, a t u d o m á n y o s alapo-
kon kidolgozott és a gyakor l a tban nagy sikerrel a lka lmazot t munkamódszerek 
t anu lmányozásának lehetősége a d t a meg. A közlekedés mind jobban növek-
vő szerepe a termelésben, a szocialista te rvgazdálkodás ú t j á r a való á t térés , 
a közlekedés tudományok világszerte t apa sz t a lha tó fejlődése érlelte meg az t az 
e lha tározás t , hogy a m a g y a r közlekedés egész terüle té t t udományosan fel tár-
juk , fejlesztését, üzemeinek i r ány í t á sá t t udományos a l apokra helyezzük. 

A közlekedés tudományok in tézményes műveléséhen az első kezdemé-
nyező lépéseket a MTESZ keretében megalakul t Közlekedés- és Mélyépítés-
tudományi Egyesület t e t t e meg. A gyorsan k ibon takozo t t egyesületi m u n k a 
készí te t te elő a Magyar Tudományos Akadémia kere téhen a közlekedéstudo-
mány i szervek megalakulásá t , a közlekedési ku ta tóbáz i s megteremtésé t . 
A t u d o m á n y o s segítséget e munkához a műszaki egyetemek közlekedési t émák-
kal foglalkozó tanszékei ad t ák , amelyek ku ta t á s i t radíc ióikkal és eredményeik-
kel, tudományosan képze t t kádereikkel lelkesen kapcsolódtak he a m u n k á b a . 

1951-ben az egész közlekedés te rü le tén folyó t u d o m á n y o s m u n k a elvi 
i rányí tására , összehangolására és ellenőrzésére az MTA Műszaki Tudományok 
Osztálya keretében mega laku lha to t t a Közlekedéstudományi Főbizottság. Az a 
tény , hogy ezzel a köz lekedés tudományok az MTA kereteiben megfelelő 
szervezeti bázist , magas szintű erkölcsi t ámoga t á s t nyer tek , megad ta az ala-
p o t a kuta tóbázisok kia lakí tásához, a szervezet t k u t a t ó m u n k a szélesebbkörű 
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megindí tásához. Az MTA Műszaki T u d o m á n y o k Osz tá lyának döntő szerepe 
vo l t abban , hogy h a z á n k b a n a közlekedés t u d o m á n y o s problémáinak művelé-
sében ú j fejlődési szakasz b o n t a k o z h a t o t t ki. Kellő mér ték ta r t á s sa l is állít-
ha tó , hogy a közlekedést ér intő va l amenny i tudománypol i t ika i , elvi és t udo -
mányszervezési ké rdésben a kezdeményező és i rányí tó a Köz lekedés tudomány i 
Főb izo t t s ág volt . A közlekedés 1951-től megalakul t ágaza t i t u d o m á n y o s 
k u t a t ó intézetei (Vasút i T u d o m á n y o s K u t a t ó In téze t , Autóközlekedési Tudo-
m á n y o s K u t a t ó In t éze t , Ú t ü g y i K u t a t ó Intézet) é le t reh ívásának t ámoga tá sa , 
t u d o m á n y o s m u n k á j u k elvi a l ap ja inak kialakí tása, i r ány í tása és ellenőrzése, 
akadémia i cé l támogatássa l az egyetemi ku ta t á sok segítése, m a j d az érdekel t 
t anszékeknek egy szervezet : a Közlekedéstudományi Munkaközösség ke re tébe 
va ló összpontosí tása a Főb izo t t ság m u n k á j á n a k e redménye . Működésének 
köszönhető , hogy a régi „k lassz ikus" t u d o m á n y o k körében a kózlekedéstudo-
mányok, min t önálló t u d o m á n y c s o p o r t nemcsak formál isan, hanem é rdemben 
is elismerést nyer t . 

Az eltelt 15 év m u n k á j á n a k á t tekin tése , a közlekedés gyako r l a t ában 
fe lhaszná l t és sok vona tkozásban külföldön is el ismert elméleti e redmények 
a r r a u ta lnak , hogy a hazai köz lekedés tudományok k ibon takoz ta t á sá ra irá-
nyu ló erőfeszítés gyümölcsöző volt . 

A közlekedéstudományok hazai kibontakozásának előzményei érthetővé 
teszik, hogy az első években a kutatómunkák a közlekedés egyes ágazatai, 
főként a vasút teljesítőképességének növelését, az üzemvitel rugalmasabbá 
tételét szolgálták, döntően a rohamos ütemben növekvő — az egész népgaz-
daság fejlődését tükröző — szállítási szükségletek kielégítési lehetőségeinek 
megteremtése érdekében. Néhány év alatt jól kidolgozott módszerek születtek 
a vasúti közlekedés egyes berendezéseinek, járműveinek teljesítőképesség-
számítására, s ezek fokozottabb kihasználási lehetőségeinek feltárására. E mód-
szerek alapozták meg a rendelkezésre álló teljesítőképesség jobb kihasználá-
sát, az addig rejtett tartalékok feltárását, új, hatékonyabb üzemi technoló-
giák bevezetését. Hasonló módszereket dolgoztak ki a gépjárműközlekedés, a 
hajózás és a városi közlekedés területeire is. 

A szállítási szükségletek döntő részének kielégítésére hivatott vasúti 
közlekedés háború előtti — sok tekintetben elmaradott — színvonalra való 
helyreállítása csak az ország vérkeringésének biztosítását szolgálhatta, a 
rekonstrukcióra akkor még lehetőségek nem voltak. A tudományos kutatás 
feladata volt a vasúti közlekedés helyzetének, műszaki-üzemi és gazdasági 
állapotának sokoldalú tudományos feltárása, a kívánatos fejlesztés irányainak 
meghatározása. Hasonló feladatokat kellett a gépjárműközlekedés, a közút-
hálózat, a hajózás és a városi közlekedés területén is elvégezni. 

A tudományos munka első periódusában tehát a közlekedés mindennapi 
munkája által felvetett , tudományos vizsgálódást igénylő problémák megol-
dására kellett irányítani a figyelmet. A közlekedés egészére vonatkozó, az 
egyes ágazatokat szintetikusan szemlélő alapvető tudományos kutatásokra 
csak később kerülhetett sor. 

A közlekedéstudományok irányítói és művelői minden lehetőséget meg-
ragadtak arra, hogy a tudományos kutatásokat tervszerűvé téve, azok ne csak 
az éppen felmerülő, hanem a jövő fejlesztési igényeinek is megfelelő műszaki-
gazdasági problémák megoldását segítsék elő. Következetesen arra töreked-
tek, hogy a népgazdasági igényekkel összhangban olyan alap, alkalmazott és 
fejlesztési, kellően koordinált kutatások induljanak meg, amelyek a magyar 
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közlekedés távla t i fejlesztésének, a közlekedési üzem racionálisabb, gazdasá-
gosabb működésének tudományos előkészítését b iz tos í tha t ják . 

Az alapkutatások közül a közlekedés és a népgazdaság sokoldalú kapcso-
latainak vizsgálata során a szállítási szükségletek előrevetítési módszerei, a 
területi fejlesztés összefüggései, a szektor modellek kidolgozása terén értek el 
részleges eredményeket . Feltárást nyer tek azok a tényezők is, amelyek a nép-
gazdaság általános fejlődésével arányos közlekedésfejlesztést törvényszerűen 
meghatározzák. Eredményes kuta tások folytak a közlekedés i rányításánál 
szükséges gazdasági döntések matemat ika i megfogalmazására és olyan módsze-
rek kialakítására, amelyekkel e kérdéseket részben kibernetikai alapokra lehet 
helyezni. Tde sorolhatók a nem gazdaságos fuvarozások megszüntetését cél-
zó sokrétű tudományos ku ta tómunkák is. Eredményesen fel tárásra kerültek 
a népgazdaságilag ésszerűtlen fuvarozások típusai, és olyan módszereket dol-
goztak ki, amelyek alkalmasak arra, hogy a nem gazdaságos fuvarozások fel-
számolása rendszeresen, a gyakorlati életben is érvényesüljön. Az e téren 
eddig elért eredmények igen biztatóak, de a további gyakorlat i u tak keresése 
ma is egyik igen fontos fe ladatunk. 

A közlekedési ágazatok arányos fejlesztése, koordinációja, k ö z ö t t ü k a 
forgalom optimális megosztása terén nemzetközi viszonylatban is jelentős 
elvi és módszertani eredményeket é r tünk el. E munkák során fel tár tuk a vasút , 
a gépjárműközlekedés és a hajózás kooperációjának, a kombinál t fuvarozá-
soknak a hazai lehetőségeit. A rövidtávú fuvarozások, az egyes gócpontokon 
belül és azok körzetében lebonyolódó fuvarozások, illetve a kisforgalmú 
vasútvonalak áru- és személyforgalmának vasútról —közútra való terelése 
terén a vizsgálatokat követően számottevő gyakorlati e redmények is születtek. 

E komplex vizsgálatok egyik legfontosabb előfeltételét: az önköltség-
számítási módszerek kialakí tását és állandó továbbfejlesztését sikerrel oldot-
tuk meg. Az önköltségszámítási metodikák terén sok vonatkozásban ú t tö rő 
eredményekkel gazdagí tot tuk a közlekedéstudományokat , ilyen pl. az áru-
cikkenkénti fuvarozási önköltség kiszámítására, a vasút i vonali önköltség 
meghatározására, a marginális önköltségek számítására, az eltérő üzemi-
forgalmi viszonyokkal rendelkező különböző közlekedési ágazatok összehason-
l í tható önköltségének megállapítására szolgáló módszerek kidolgozása. A ki-
dolgozott metodikák alapján tudományos intézményeink konkrét számítá-
sokat is végeztek arra vonatkozóan, hogy a vasút, gépkocsi és hajózás tevé-
kenységi területe az önköltségre figyelemmel miképpen ha táro lha tó el. 

Ma már e lmondhat juk , hogy a közlekedési koordináció hatékonysági 
vizsgálatára a legfontosabb módszerek rendelkezésre á l lanak, s a döntésekhez 
szükséges vizsgálati-számítási munkák elvégezhetők. í g y nemcsak a kisfor-
galmú (normál- és keskenynyomközű) vasútvonalak, a kisforgalmú vasút-
állomások fenntar tásának hatékonysági elemzéseire van mód, hanem a mind-
ezen problémákat átfogó és a közlekedés távlat i fejlesztése, a vasúti és közúti 
hálózat összehangolása szempontjából alapvető jelentőségű körzeti állomási 
rendszer kialakításánál esetenként szükségessé váló részletes elemzések is 
elvégezhetők. 

A közlekedési önköltségszámítás fejlettsége t e t t e lehetővé az önkölt-
ségre épülő egységes új díjszabási rendszer elveinek, rendszerének kialakítását, 
a díjtételek meghatározását . 

Az a lapkuta tás jellegű elméleti munkák keretében kell u ta lnunk a 
közlekedéstudományok rendszertani problémáinak ú t törő módon elvégzett fel-
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t á r á sá ra , amely nemcsak tudományszervezési problémáink megoldását segí-
t e t t e , hanem a komplex problémakezelést is előre vi t te a közlekedési kérdések 
tudományos művelése területén. 

Az eddigiekben vázolt átfogó problémákat vizsgáló kuta tásoktól sem-
mivel sem maradtak el azok a kifejezet ten műszaki és üzemi, alkalmazott és 
fejlesztési kutatások, amelyek a korszerű közlekedési eszközök és berendezések 
haza i viszonyaink közöt t i legeredményesebb felhasználásának lehetőségeit, a 
velük szemben t á m a s z t o t t igényeket t á r j á k fel. 

A közlekedési rendszerünknek ma is gerincét képező vasúti közlekedés 
egyik alapvető p rob lémája : a von ta t á s korszerűsítése, a gőzvontatásról a 
diesel- és villamos vontatásra való fokozot t ütemű át térés megoldása sokrétű 
tudományos k u t a t á s t igényelt. A különböző rendszerek hazai viszonyaink 
közöt t i alkalmazási területei t , a bevezetés előfeltételeit és kihatásai t feltáró 
vizsgálatok sok segítséget nyú j t o t t ak az új vontatási módok meghonosításá-
nál. E mellett a még m a is uralkodó gőzvontatás gazdaságosságának fokozását, 
a szénfogyasztás csökkentését szolgáló szerkezeti tökéletesítések is számottevő 
eredményekre vezet tek (új rostélyszerkezet, korszerű olajtüzelési berendezés 
kialakí tása stb.). Meghatározásra kerültek a vasúti teherkocsik fejlesztésének 
i rányai , az önműködő kapcsolószerkezetre tör ténő át térés lehetséges módszerei. 
Az ú j vontatási nemek nagyobb a rányú bevezetése, a j á rművek korszerűsítése 
ú j üzemeltetési, kiszolgálási, karbantar tás i , javítási, építési feladatokat ve te t t 
fel, amelyek megoldására megfelelő tudományos módszerek kerültek kidol-
gozásra. Számos eredményes kísérletet fo ly ta t tak a vasút i járművek futás-
jóságának és fu tásbiz tonságának növelése, a járművek jellemzőinek meghatá-
rozása, a vontatási számítások gépi ú t r a való programozása, a korszerű von-
t a t á s i üzemeltetési módszerek és mérőberendezések kidolgozása terén. 

A vasúti pálya alépítményi és felépítményi szerkezeti elemeivel foglal-
kozó kutatások eredményei nemzetközi szinten is elismerést vál tot tak ki. 
Az előfeszített vasbetonaljak fejlesztése, a vasbetonaljak elektromos viselkedé-
sére vonatkozó megállapítások, az alépítmény terhelés okozta igénybevételé-
nek vizsgálata, a hézagmentes felépítmény hazai a lkalmazására vonatkozó 
fel tételek (statikus és dinamikus igénybevételek) sok tekinte tben ú t tö rő 
kísérletekkel való meghatározása, a nagy sebességre alkalmas pályák kiképzésé-
vel kapcsolatos elméleti problémák t isztázása nemcsak a pá lya műszaki álla-
po t ának javítását, a hálózat fejlesztését, hanem fenn ta r tásának gazdaságo-
s a b b á tételét is szolgálják. Jelentősek a vasút i pályák építésének és fenntar-
t á s á n a k gépesítése t e rén végzett elméleti és kísérletes ku ta tások , amelyek a mi 
viszonyainknak legjobban megfelelő megoldások kiválasztását te t ték lehetővé. 

A vasúti üzemi munka szervezésének, tervezésének tudományos vizs-
gá la t a és ezek eredményei a lapján az ú j abb üzemi eljárások, technológiák, 
munkamódszerek kidolgozása — most már nemcsak a kapaci tás növelése, 
de a gazdaságosság fokozása érdekében is — jelenleg is fo lyamatban van. Ezek 
az operációkutatási jellegű vizsgálatok vannak hivatva megalapozni a vasútnál 
a modern forgalomirányítás és üzemvezetés megvalósítását , a kibernetikai 
módszerek és m a j d a n a teljes automatizálás bevezetését. 

A közlekedésben mind nagyobb szerepet betöltő közúti közlekedés tekin-
t e t ében a legsürgősebb feladat az e lmaradot t úthálózat fejlesztését szolgáló 
ku ta t á sok fo lyamatba tétele volt. Közúthá lóza tunk ál lapotának tudományos 
a lapokon tör tént fe l tárása , a közúti forgalomtechnika kifejlesztése, a forgalom-
számlálási és előrevetítési módszerek kidolgozása módot n y ú j t o t t az országos 
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úthálózatfejlesztési t e rv elkészítéséhez. Az útpályaszerkezetek korszerű mére-
tezése, ú j talajstabilizációs eljárások kidolgozása, a hazai bitumenek fokozot-
t abb mértékű felhasználása, az építés és fenntar tás mikénti megoldása terén 
elért eredmények jelentősen elősegítették az útépítések műszaki színvonalá-
nak, gazdaságosságának növelését. К kuta tásokban messzemenően szem előt t 
t a r to t t ák az út és gépjármű kölcsönhatásának feltárása során kialakított össze-
függéseket. Jelentős a közúti közlekedés hatékonyságát feltáró metodikák 
kidolgozása is. 

A tudományos ku ta tómunka a gépjárműközlekedés műszaki, üzemi és 
gazdasági területeire is kiterjedt. Hasznos eredményekre ju to t tak a gépjár-
művek biztonságát befolyásoló berendezések vizsgálati módszereinek kiala-
kítása, a gépjárműalkatrészek é le t t a r t amának növelése, korszerű felúj í tása, 
az üzem- és kenőanyagok ellenőrzése, a fogyasztás csökkentése stb. terén. 

A nagyüzemi gcpjárműközlekedés szervezésére, üzemeltetésére, gazda-
ságosságának növelése érdekében jelentős számú kuta tás i eredmény hasznosí-
tása tör tén t meg. Kialakí tot ták és állandóan fejlesztették az önköltségszá-
mítási módszereket, szerteágazó vizsgálatokat végeztek a mezőgazdasági á ru-
szállítások szervezésére és a haladó szállításszervezési módszerek elterjesz-
tésére. 

Külön kell kiemelnünk a radioakt ív izotópok felhasználásával a vasúti és 
közúti közlekedés területén végzett különféle kopásvizsgálatokat, a ta laj- és 
ágyazat-tömörség, a t a l a j nedvességtartalma meghatározására szerkesztett 
berendezéseket, illetőleg ezek módszereinek kifejlesztését. 

A vízi közlekedés terén ki fe j te t t tudományos m u n k a is számos tekinte t -
ben eredménnyel járt . Megállapítást nyer t a hazai víziutak, kikötők álla-
pota és teljesítőképessége, a korszerű hazai igényeknek legjobban megfelelő 
hajótípusok jellemzői. Tudományos módszerekkel dolgozták ki a vízi úthálózat-
fejlesztés, a kikötők fejlesztésének távla t i terveit. Nemzetközi téren is jelen-
tősek a vízi u tak osztályozására, jellemzőinek vizsgálatára vonatkozó ku ta -
tások . 

A városi közlekedésben — k ü l ö n ö s e n Budapest t ö m e g k ö z l e k e d é s é b e n 
számos műszaki és forgalomtechnikai probléma kerül t megoldásra. Ilyenek pl. 
a villamos motorkocsi és autóbusz tervezési irányelvei, a korszerű villamos-
vasúti al- és felépítmény kialakítása, a jelzőlámpával szabályozott kereszte-
zések, csomópontok teljesítőképességének meghatározása, méretezésének irány-
elvei, a „zöld hu l lám" kialakításának elméleti ós gyakorlat i feltételei. 

К rövid összefoglaló korántsem lehetet t teljes, azonban talán képet n y ú j t 
arról, hogy a felszabadulás óta eltelt két évtized tudományos munkássága 
nemcsak megteremtet te a közlekedéstudományok intézményes hazai művelésé-
nek feltételeit, hanem jelentős eredményekkel segítette is a közlekedést fel-
adatainak megoldásában, fejlesztésében. 

A sok szempontból fiatal közlekedéstudományok eddig elért elméleti és 
gyakorlati sikerei további erőt adnak az előttünk álló, még nagyobb felada-
tok megoldásához. Az eddigi ku ta tások tematikai gazdagságának kibontako-
zása, a ku ta tó -appará tus kifejlesztése u tán most már határozot tabban töre-
kednünk kell a ku ta tások ésszerű, a mi népgazdaságunk igényeinek megfe-
lelő koncentrálására. Az a tény, hogy századunkban a tudomány behatol a 
termelésbe, maga is közvetlen termelőerővé válik, előtérbe ál l í t ja a ku t a t á s r a 
fordí tható szellemi és anyagi erőkkel való legjobb gazdálkodás követelmé-
nyét. Messzemenően aktualizálja ezt a követelményt hazánkban az új gazdasági 
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mechanizmus irányelveinek előttünk álló fokozatos érvényesítése, ami elsőd-
legesen az alkalmazot t tudományokat , így a közlekedéstudományokat is 
közvet lenül érinti. Ez — többek közt — azt jelenti, hogy azokra a fejlesztést 
segítő kutatásokra, amelyeket a mi népgazdaságunk adot tságai közt magunk-
nak kell elvégeznünk, a maximális erőket kell koncentrálnunk. Ugyanakkor 
szélesebb skálán kell kihasználnunk a nemzetközi tudományos kooperáció 
előnyeit , a külföldi eredmények adap tá lásának lehetőségeit, hogy minél kisebb 
ráfordí tással és kockázatvállalással legyünk képesek az ú j és ú j tudományos-
műszaki vívmányok meghonosítására. 

Mindez szükségessé teszi a közlekedéstudományi ku ta tások jelenlegi 
t e m a t i k á j á n a k átértékelését, a k u t a t á s b a n is sok tekin te tben ú j szemlélet 
és módszerek kialakítását . Bízom abban , hogy a közlekedéstudományok lelkes 
és felelősségérzettől á t h a t o t t hazai művelői a következő években ezt a fela-
d a t o t is sikerrel fogják megoldani és ezzel ú j szakaszt nyi tnak nemcsak a 
t u d o m á n y u k fejlődésében, hanem a t udomány eredményeinek a magyar 
közlekedés, egész népgazdaságunk j a v á r a való hasznosításában is. 
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