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A hatdrbiztositas intézménye a gépjarmu-biztositasok tertiletén beliil is igen specidlis és elszigetelt
jelenség. Az iras célja a kotelezd gépjarmii-feleldsségbiztositas specialis alakzata, a hatarbiztositds
torténetének rovid attekintése, a hatarbiztositas aktualis kérdéseinek vizsgalata, valamint a legtijabb
gyakorlati, szakmai tapasztalatok ismertetése, kitérve az orosz-ukran habort altal okozott kihivasokra
is. Az iras - elsésorban terjedelmi okokbol — nem célozza a hatarbiztositas intézményének atfogo,
torténeti el6zményekre és Eurdpan kiviili vonatkozasokra is kitérd részletes elemzését, sem pedig
a vonatkoz6 szakirodalom tudomanyos igényti feldolgozasat, hanem rovid torténeti attekintés
mellett elsésorban a napi gyakorlat és az eurdpai geopolitikai fejleményekbdl kévetkezd kiilonleges
kihivasok bemutatasara koncentral.

SUMMARY

Frontier insurance is a very special and isolated phenomenon within the field of motor
insurance. The purpose of this paper is to provide a brief overview of this special form of com-
pulsory motor third-party liability insurance, the history and examination of current issues of
frontier insurance, and the presentation of the latest practical and professional experiences, also
discussing the challenges caused by the Russo-Ukrainian war. The paper — mainly for reasons of
extent — does not intend to give a comprehensive, detailed analysis of frontier insurance including
historical data and non-European aspects, nor a scientific description of the relevant literature,
but in addition to a brief historical overview, attempts to focus on the presentation of the daily
practice and the special challenges resulting from current European geopolitical developments.
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Torténeti kitekintés

A hatdrbiztositas (a nemzetkdzi angol nyelvi terminoldgiaban ,frontier insurance”, vagy
ritkdbban ,border insurance”) torténete gyakorlatilag egyidés a kotelez6 feleldsségbizto-
sitaséval, igy a gépjarmu-biztositds kezdeti id6szakaba kell visszatekinteniink e specialis
biztositasi forma eredetének megismeréséhez.

A bels égésti motorral ellatott gépjarmiivek mar a mult szazad elejétél kezdtek elterjedni
a kontinensen, az els6 vilaghaboru utdn pedig olyan rohamosan nétt a gépjarmiivek — és
ezzel az altaluk okozott karesemények — szama, hogy egyre erételjesebben kezdtek megjelenni
az uj tipusu jarmuivekkel okozott kdrok biztositasara vonatkozé igények is, hiszen ebben az
idében a gépjarmiibalesetek karosultjai a legritkabb esetben és akkor is csak nagy nehézségek
aran juthattak kartéritéshez.

Az 4j tipusu biztositasok iranti kereslet hamar megteremtette a kindlatot is: a gépjarmuivek
6shazajaban, Németorszagban eleinte a I6vontatast jarmtivekre kifejlesztett biztositasokat al-
kalmaztak a kezdetleges autdkra is, de nagyon hamar, mar 1899-ben volt olyan biztosito !, amely
felel3sség- és balesetbiztositast is kinalt gépjarmiivekre. 1901-ben pedig mar a casco biztositas Gse
is megjelent egy masik német biztosit6 kindlataban.> A kovetkez6 évben Németorszagban mar
torvény szabalyozta a gépjarmii-felel6sségbiztositast, ami azonban ekkor még nem volt kotelezo.

Nagy-Britannidban és az Egyesiilt Allamokban szintén ugyanebben az idben jelentek
meg az els6 gépjarmii-felel6sségbiztositasi megoldasok.?

Az elsd eurdpai kotelezé gépjarmi-feleldsségbiztositasi jogszabalyok Daniaban (1919),
Finnorszagban (1925) és Norvégidban (1926) jelentek meg. Németorszagban végiil 1939-ben
lett altalanosan kotelezd a gépjarmiivek feleldsségbiztositasa,* Magyarorszagon pedig mar
1930-ban sziiletett torvényi szabalyozas egyes meghatérozott fajtaju gépjarmuivek kotelezé
felel6sségbiztositasardl, de ez a szabalyozas még nem volt dltalanos jelleg, mert a gépjar-
miivek izembentartdi a feleldsségbiztositas mellett egyéb biztositékot is bemutathattak.

A nemzetkdzi autds idegenforgalom fellendiilése kévetkeztében mar a II. vilaghaboru elott
felmeriilt az a kérdés, hogy miképpen lehetne kiterjeszteni a feleldsségbiztositdsi garancia
hatalyat mas orszagokra is, a kiilféldén okozott balesetek karosultjai ugyanis ugyanolyan
kedvezétlen helyzetben voltak, mint a felel6sségbiztositas elterjedése el6tti idészakban. Mar
ekkor, a vilaghaboru el6tti években megjelentek egyes orszagokban olyan gépjarmi-fele-
16sségbiztositasi kotvények, melyek nemcsak a kibocsatds orszagara, hanem mads allamokra
is fedezetet nyujtottak. Ezeknél azonban felmeriilt a kettGs fedezet kérdése, ha ugyanis az
autdsnak a meglatogatott orszagban a helyi szabalyoknak megfelel§ biztositast (azaz hatdr-
biztositast) kellett kotnie, akkor lényegében duplan fizetett ugyanazért a szolgaltatasért.®

Tekintettel arra, hogy a kotelez gépjarmii-feleldsségbiztositds intézménye a 20-as évek
végére mar az észak-europai orszagok mindegyikében kialakult, kozosen igyekeztek a kettds
fedezet problémajara megoldast talalni. Az érintett orszagok (Dania, Norvégia, Svédorszag és
Finnorszag) 1926-os megallapodasa alapjan az alaird felek kolesonosen elismerték a masik
harom orszagban kibocsatott kotelezd gépjarmu-felel6sségbiztositasi kotvényeket, melyek
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igazolasahoz elegend6 volt a forgalmi rendszam.” A megéallapodésban a hataron atnyulé
karrendezési feladatoknak a karokozdé kiilfsldi biztositoja nevében torténé ellatasaval
az aldird orszagok biztositdszovetségeit biztak meg. Az egyéb orszagokbdl érkezé au-
tosok tovabbra is kotelesek voltak hatarbiztositast kotni, egy kivétellel: a németorszagi
biztositok és az észak-eurdpai orszagok biztositoszovetségei megallapodast kotottek,
melynek értelmében el8bbiek egy - egyébként zold alapszint - igazolassal lathattak el
biztositottjaikat, melyet utobbiak orszagai elismertek a biztositasi garancia igazolasaul,
megkonnyitve ezzel az adott orszagba valo belépést és a karrendezés folyamatat. Ezzel
gyakorlatilag megsziiletett a Zoldkartya Rendszer 6se. ®

A vildghabort utan a frissen alakult Egyesiilt Nemzetek Szervezete (ENSZ), illet-
ve ennek a mai napig Genfben miik6dé Eurépai Gazdasagi Bizottsdga (ENSZ-EGB,
UNECE) a nemzetkozi gépjarmiiforgalom kihivasaival szembesiilve kettds célt tizott
maga elé: egyrészt egy olyan rendszer kialakitdsat, amely biztositja, hogy a kozlekedési
balesetek karosultjai Eurdpa egyetlen orszagaban se keriiljenek hatranyosabb helyzetbe
akkor, ha a balesetet egy kiilfoldi gépjarmu tizemeltetésével okoztak, masrészt pedig a
mas orszagokba latogatd gépjarmiivek hatdrokon vald atjutisanak megkonnyitését, a
hataratlépés ugyanis biztositasi kotelezettség esetén mar akkor is bonyolult és idéigényes
adminisztracidval jart.

Az ENSZ-EGB témaval foglalkoz6 Kozlekedési Albizottsaganak e célra létrehozott
munkacsoportja ? a fentebb ismertetett, az észak-eurdpai orszagok kozott mar régota
jol miikodo rendszer atvételét javasolta.

1949. januar 25-én elfogadtdk az ENSZ-EGB munkacsoportjanak un. 5. sz. ajanlasat'’,
amely szerint azon orszagok kozponti biztositasi szervei, melyekben kotelez6 a gépjar-
mii-felel6sségbiztositas, vezessék be a zoldkartyat mint a felel6sségbiztositasi garancia
igazolasat, és kossenek egymassal megallapodasokat, amelyek értelmében a kiilfoldiek altal
okozott karokat a kiilf6ldi biztosité helyett az erre kijelolt szervezetek (irodak) rendezik.
Ezzel a lépéssel megsziiletett a mai napig mikodé nemzetkozi Zoldkartya Rendszer.

A szerz6 tudomadsa szerint ez az 5. sz. ajanlds az els6 olyan nagyobb jelent6ségt
nemzetkozi dokumentum, amely emliti a hatarbiztositast, még ha nem is konkrétan
ezen a néven, hanem az intézmény lényegét koriilirva. Az ajanlds ugyanis el6irja, hogy
a biztositasi igazolassal (zoldkartyaval) nem rendelkezé személyek, ha gépjarmiivel
olyan orszagba lépnek be, ahol a gépjarmii-feleldsségbiztositas kotelez6, rovid hatalya
biztositast kotelesek kétni az adott orszag zoldkartyairodaja altal eléirt szabalyok szerint.
Amennyiben erre nincs lehetdség, és a célorszag jogszabalyai lehetévé teszik, kotelesek
hagyomaényos biztositast kotni vagy a helyben miik6dé garanciaalap részére megfelelé
hozzajarulast teljesiteni. '

A hatarbiztositas tehat nem mas, mint egy eszkoz annak lehet6vé tételére, hogy a ko-
telezd feleldsségbiztositas koraban is lehetséges legyen az allamhatarok gépjarmtivel valo
atlépése. Az ajanlas szovegébdl lathato, hogy mar a Zoldkartya Rendszer létrejotte el6tt
is tobbféle megoldas 1étezett a nemzetkozi gépjarmiiforgalom eldsegitésére, de mivel ezek
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valdszintsithet6en komoly adminisztracios terhekkel jartak, fokozatosan megjelentek
azok a kezdeményezések, amelyek végiil a Zoldkartya Rendszer megalapitasahoz vezettek.
A zoldkartya célja tehat tulajdonképpen a hatarbiztositas kivaltasa és sziikségtelenné
tétele, tovabb egyszeriisitve ezzel a hataratlépés és a nemzetkozi karrendezés folyamatait.

A hatarbiztositas tehat nem mas, mint egy eszkoz annak lehetové
tételére, ho%fr akotelezo felelosségbiztositas koraban is lehetséges

legyen az allamhatarok gépjarmiivel valo atlépése.

Nemzetkozi szabalyozas

A gépjarmu-felel§sségbiztositas unids jogharmonizacidjanak el6képeként értékelt un.
Strasbourgi Egyezményt'> 1959-ben irta ala kilenc nyugat-eurdpai orszag a kézuti kozle-
kedési balesetek karosultjainak védelmét elésegitd kotelezd gépjarmu-feleldsségbiztositasi
rendszer bevezetése céljabol. Az egyezmény még nem irt el§ hatarbiztositasi kotelezettséget,
minddssze annyit, hogy kiilfoldi honossagu gépjarmuvek egy alair6 allam teriiletén csak az
adott kormany altal elismert iroda garancidja mellett kozlekedhetnek.

Ezzel szemben az 1972-ben elfogadott elsd gépjarmu-biztositasi iranyelv'® — amellett, hogy
az europai gazdasagi térség tagallamai kozott megsziintette a kotelez6 felel6sségbiztositas
ellendrzését — mar eldirta, hogy minden harmadik orszagbdl (azaz a Kozosségen kiviilrél
vagy a tagallamok Eurépan kiviili teriileteirdl) az EGK teriiletére belépd gépjarmiinek
vagy zoldkartyaval, vagy hatdrbiztositasi szerzédéssel (,,frontier insurance contract”) kell
rendelkeznie. Az eurdpai jogalkotasban ekkor jelenik meg el6szor a hatarbiztositas fogal-
ma, és ez egyuttal azt is jelenti, hogy az eurdpai hatarbiztositas voltaképpeni sziiletésnapja
1974. januar elseje.”* Ezt a hatarbiztositasra vonatkozo el6irast az azdta elfogadott Gsszes
gépjarmi-biztositasi iranyelv gyakorlatilag valtozatlan formaban tartalmazza, beleértve a
ma hatdlyos 2009/103/EK iranyelvet is, és azon az irdnyelv 2021 novemberében elfogadott
legutobbi mddositasa sem valtoztatott.

I Az eurdpai hatarbiztositas voltaképpeni sziiletésnapja
1974. januar elseje.

Tekintettel arra, hogy az eurdpai jogi szabalyozas a hatarbiztositds intézményét ezen
tulmenden nem szabalyozza, igy kiillonosen nem tér ki annak jogi természetére, részletes
feltételeire és egyéb technikai részleteire, ezeket a gyakorlatnak, azaz a nemzetkozi gépjarm
-biztositasi rendszert miikddtetd szervezeteknek kellett kialakitaniuk. A kezdeti idészakban
két ilyen szervezet létezett, a nemzetkozi Zoéldkartya Rendszert mitkodteté Council of Bu-
reaux (Irodak Tandacsa, CoB, 2022-t8] COB) és az europai biztositasi szakma legfontosabb
érdekképviseleti szervezete, a Comité Européen des Assurances (CEA)."”” A COB és a CEA
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rogton kozos munkacsoportot alakitott, és a rendszeres iilések eredményeképpen a hatarbiz-
tositasok kibocsatasanak szamos részletkérdését sikeriilt gyorsan és megnyugtatdan tisztazni.

A két szervezet mar 1974-ben megallapodast kotott arrdl, hogy a hatarbiztositasi fedezet
igazolasaképpen a zoldkartya is hasznélhatd, amennyiben azt a Zoldkartya Rendszer ke-
retein beliil meghatarozott szabéalyok szerint bocsatottak ki. A megallapodas értelmében a
»hagyomanyos” z6ldkartya és a hatarbiztositasi zoldkartya — a formai eltéréseken kiviil - jogi
természetét tekintve is kiilonb6z6: mig az el6bbi egy meglévo kotelezd gépjarmii-biztositasi
kétvény igazolasaul szolgal, addig az utobbi egyszerre lehet maga a kétvény és annak igazolasa.'®

1984-ben megallapodas sziiletett arrdl is, hogy azokban az esetekben, ahol egyszerre
all fenn kotelez6 gépjarmu-biztositasi és hatarbiztositasi fedezet, mindig az utébbinak van
els6bbsége. Ez a szabaly — bar ma mar kisebb jelent6séggel bir a harmadik gépjarmi-bizto-
sitasi iranyelv”” altal bevezetett egyszeri dijra (single premium) vonatkozd el6irds miatt — a
mai napig része a Zoldkartya Rendszer szabalyozasanak.'®

1994-ben a CEA részérdl felmeriilt egy 6nallé hatarbiztositasi rendszer kialakitasanak
gondolata, tekintettel arra, hogy idékozben fontos véaltozasok kovetkeztek be a Zoldkartya
Rendszer miikodésében (egyebek mellett a levelez6k megjelenése, a rendszer 4j orszagokkal
valo folyamatos béviilése, a zoldkartya minimalis, 15 napos érvényességi idejének beveze-
tése). Az Uj, 6nalld rendszer felallitasabol végiil a folyamatos munkacsoporti egyeztetések
ellenére semmi sem lett."” Végiil két évvel késbb, 1996-ban a CEA - a COB egyiittmiiko-
désével - elfogadott egy hatarbiztositasi szabalyozast, amely meghatarozta a legfontosabb
elveket, eléirasokat és a dokumentumokra vonatkozo formai kovetelményeket. Ezek koziil
a legfontosabb — ma is alkalmazott - szabalyok az alabbiak:

«  minden nemzeti piacon a helyi gyakorlatnak és szervezeti kovetelményeknek meg-
felel6en van lehetdség hatarbiztositas értékesitésére;

o lehetségvanarra, hogy egy Zoldkartya Rendszerhez tartozo biztositd a rendszeren
kiviili orszagban is zoldkartyat bocsasson ki, amennyiben az hatarbiztositashoz
kapcsolodik;

«  ahatarbiztositasi kotvényeket nemcsak hatarallomasokon, hanem a kibocsato biztositd
székhelye szerinti orszag barmely képviseletén szabad értékesiteni.’

A szabdlyozas a hatarbiztositdsi dokumentumra vonatkozo6 formai szabalyokat is meg-
hatarozta, melyek koziil a legfontosabb, hogy annak hatarbiztositasi jellege egyértelmtien
azonosithaté legyen. Erdekesség, hogy ekkor a dokumentum ajénlott szine a rézsaszin
volt, hogy az igazolast a zoldkartyatol meg lehessen kiillonboztetni. Fontos, hogy a formai
szabalyok csak akkor voltak kotelezdek, ha az igazolast zoldkartyaval egyiitt adtak ki.*!

Az 1996-0s szabalyozas rendelkezett tovabba a hatarbiztositds altal megtestesitett
garancia szerzGdéses keretrendszerérdl is. Ennek értelmében

o automatikus megujitdsra nincs lehetdség;
o a biztositasi id6szak legrovidebb idétartama egy honap, amennyiben a nemzeti jog
masképpen nem rendeli, de semmiképpen sem révidebb 15 napnal;
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o abiztositasi id6szak leghosszabb id6tartamat minden piac szabadon hatarozhatja meg,
de az nem lehet hosszabb egy évnél;

o a hatdrbiztositas teriileti hatalya magaba kell foglalja az Eurdpai Gazdasagi Térség
(EGT) Osszes tagallamat és Svdjcot, és lehet6ség van annak a Multilateralis Garancia
Egyezmény (Multilateral Guarantee Agreement, ,Rendszamegyezmény”)* tagéllamaira
vald kiterjesztésére is.

Ezt kovetden a hatarbiztositast érint6 fontosabb dontések legkozelebb csak 2006-ban sziilettek,
ekkor megerdsitették a hatarbiztositasi kotvények id6beli hatalyara vonatkozo, tiz évvel korabbi
rendelkezéseket, valamint rogzitették, hogy zoldkartyaval ellatott hatarbiztositasi kotvényt
kizarolag EGT-tagallamban lehet kiadni, a Zoldkartya Rendszer mas tagallamaiban nem. Ez
a szabalyozas logikus annak fényében, hogy a hatarbiztositas célja olyan harmadik orszagban
szokasos telephellyel rendelkezd gépjarmuvek biztositasi fedezettel valo ellatasa, melyek az EGT
vagy Svéjc teriiletére szandékoznak belépni. Ez a szabaly azzal is egyiitt jar, hogy az EGT vagy
Svéjc teriiletén miikodo biztositok altal értékesitett hatarbiztositasnak nem kotelez6 harmadik
orszagokra is fedezetet nyujtania, igy az ezen biztositok altal kiadott hatarbiztositasi zoldkar-
tyakon a harmadik orszagokat rendszerint kihuzzak.

Nyitott kérdés maradt viszont a hatarbiztositis mas EGT-tagallamban szokésos telephellyel
rendelkezd gépjarmiivek részére valo értékesitése, ami bar ellentmond az intézmény kimondott
céljanak (és a gépjarmi-biztositasi iranyelvek szovegének), mégis 1étezé gyakorlat volt egyes
tagorszagokban. Egyes esetekben az tigyfelek kihasznaltak példaul, hogy egy mas tagallamban
kinalt hatarbiztositas joval kedvezGbb aron volt hozzaférhetd, mint a sajat tagallamuk kételezd
gépjarmu-felel6sségbiztositasa.” Tekintettel arra, hogy ez a jelenség nem volt széles korben el-
terjedt, ebben az tigyben végiil kotelezd erejli dontés nem sziiletett, de az egyes biztositasi piacok
belsé szabdlyai tartalmazhatnak a fenti gyakorlatra vonatkoz¢ tilalmat.**

2008-tol a hatarbiztositasi dokumentumok formatumat harmonizaltak a zoldkartya j
formatumaval, ettdl eltérni csak a z6ldkartya nélkiil kiadott, igy kizardlag a kiadas orszagaban
érvényes kotvényeknél lehetséges. 2

Ebben az id6szakban foglalkozott a munkacsoport a hatarbiztositdsra vonatkozé vi-
szontbiztositas kérdésével is, mert tobb tag is hasznosnak tartotta volna viszontbiztositasi
fedezet vasarlasat els6sorban a kisebb és a kevés hatdrbiztositasi szerz6dést értékesitd
piacok szamara, de tekintettel arra, hogy végiil egyik piacot sem érdekelte komolyan a
lehetdség (elsdsorban az értékesitett szerz6dések alacsony darabszama miatt), ezt a kérdést
a munkacsoport 2011-ben véglegesen levette a napirendrél.*®

2010-ben egyeztetések kezdddtek a CEA és a COB kozott a hatarbiztositassal kapcso-
latos titkarsagi feladatok utdbbi részére vald végleges ataddsa tigyében, tekintettel arra,
hogy a kotelez6 gépjarmu-feleldsségbiztositasi rendszerek részletkérdéseivel hangsulyosan
mar csak az utdbbi foglalkozott. A targyalasok eredményre vezettek, és a témaban kotott
megallapodas 2010. oktdber 1-jén hatdlyba lépett.”” Ezt kovetGen a két szervezet kozos
munkacsoportja is megsz{int, és a hatarbiztositassal kapcsolatos szakmai munkacsoport a
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COB keretein beliil miikodott tovabb (az tiléseken allandé meghivottként tovabbra is részt
vett a CEA képvisel6je). Tekintettel a hatarbiztositas jelentéségének folyamatos csokke-
nésére, a munkacsoport jelenleg mar nem iilésezik, az orosz ukran haboru kitérése utan
azonban azonnal ad hoc munkacsoport alakult a hirtelen jelentkezd kihivasok kezelésére.
Ennek munkajardl a késébbiekben még ejtiink szot.

Hatarbiztositas Magyarorszagon

Tekintettel arra, hogy a nemzetkozi gépjarmiiforgalomnak kozponti fekvése és tranzittitvonalai
miatt Magyarorszag is gyakorlatilag kezdettdl fogva részese, indokolt réviden attekinteni
a hatdrbiztositis magyarorszagi gyakorlatat és szabalyrendszerét is. Mint azt fentebb mar
emlitettiik, hazankban a kozhasznalatt gépjarmuvallalatokrol sz6l6 1930. évi X VI. torvénycikk
vezetett be eldszor részlegesen kételezd gépjarmi-felel6sségbiztositast, de az csak 1971-t6l
lett végiil altalanosan kotelez6 Magyarorszagon.™

Egy kormédnyrendelet azonban mar ezt megel6zden, 1959-ben eldirta, hogy a kiilfoldi
gépjarmutiveknek kiilon Gn. szavatossagi biztositast kell kotniiik a Magyarorszagra torténd
belépéshez.”” Mentesiilt a kotelezettség aldl, aki a kotelezd feleldsségbiztositas fennallasat
kiilfoldon igazold zoldkartyaval rendelkezett, Magyarorszag ugyanis — a keleti blokkbol
az els6k kozott, tobb nyugati orszagot megelézve — 1960-ban csatlakozott a nemzetkozi
Zoldkartya Rendszerhez.

A gépjarmiivek kotelez6 felel6sségbiztositasarol szolo, az altalanos kotelezettséget el6szor
kimondé 42/1970. (X. 27.) Korm. rendelet 7. § (1) bekezdése pedig eléirta, hogy ,az orszdg
teriiletére érkezd kiilfoldi rendszamii gépjarmii iizembentartéja (vezetdje) koteles a felelds-
ségbiztositds dijat az Allami Biztositonak megfizetni”, ami gyakorlatilag a hatdrbiztositési
kotelezettséget jelentette. Ebb6l kovetkezik az is, hogy a hatarbiztositassal kapcsolatos ad-
minisztrativ feladatokat ebben az id6ben a magyar piacon monopolhelyzetben 1év8 Allami
Biztosito latta el.

Az Gn. ,benzinaras” rendszer nem volt tekintettel példaul
a nemzetkozi forgalomra, és a koltségvetésnek is jelentds
veszteséget okozott.

1982. julius 1-jével aztan jelent6s valtozas tortént a gépjarmu-felelosségbiztositas hazai
rendszerében, ekkortdl ugyanis a kormany az tizembentartdk tobbségét (a gazolajiizemi
jarmiivek koziileti izembentartdinak kivételével) mentesitette a biztositasi dij megfizetése
alol.”® Ez a gyakorlatban azt jelentette, hogy a biztositasi dijat az izemanyagarba épitették
be, a karokat az ar meghatarozott részéb6l szarmazo bevételbdl finanszirozva. Ezzel ugyan
gyakorlatilag megsziint a biztositatlansag, a rendszer fenntartasa pedig egyszer(ibbé és
olcsobba vilt, de id6vel ennek a kétségkiviil innovativ megoldasnak a hatranyai is kezdtek
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komolyan megmutatkozni. Az un. ,benzinaras” rendszer ugyanis nem volt tekintettel pél-
daul a nemzetkozi forgalomra (a Magyarorszagon tankolo kiilfoldi jarmiivek gyakorlatilag
duplan fizettek biztositasi dijat), és a koltségvetésnek is jelentds veszteséget okozott, hiszen
a Magyarorszagon nem tankold, de kart okozo kiilfoldi gépjarmiivek kdrait finanszirozni
kellett, és dijak meg bonuszrendszer hianyaban a biztositottaknak sem volt érdekiik a kar-
események szamanak csokkentése.

A benzinaras rendszerben a hatarbiztositas intézménye is értelmezhetetlenné valt,
ugyanis a dizeliizemt jarmivek koziileti izembentartdi vonatkozasaban fennalld kivétel
sem vonatkozott kiilfoldi gépjarmiivekre, igy miikodd hatarbiztositasi rendszerrdl ebben
az id6szakban nem beszélhetiink.

1991-ben aztan - a benzindras rendszer fenntarthatatlansaga miatt — a jogalkoto bevezette
a szerz6désalap felel3sségbiztositast.” Az uj kormanyrendelet eléirta, hogy amennyiben a
kilfoldi rendszamu gépjarmi tizembentartdja vagy vezetdje a feleldsségbiztositas fenndllasat
az eléirt moédon (pl. zoldkartyaval) nem tandsitja, koteles magyar biztositoval szerzédést
kétni, azaz tulajdonképpen felélesztette a korabban mar létezd hatarbiztositasi rendszert. A
kiilfoldi rendszamu gépjarmi orszagba valo belépésekor az el6irt feltételeknek vald megfelelés
ellendérzése a rendelet szerint a vimhatdsag™ feladata lett.

1991-ben a kotelezd gépjarmii-felel6sségbiztositasi modozat miivelését ujonnan megkezdd
hat biztosité megallapodast® irt ald, melyben kijelolték a Magyar Koztarsasag teriiletére
belépd, biztositatlannak mindsiilé kiilfoldi gépjarmuvek vonatkozasaban az 4j rendelet
szerinti biztositast miivel6 tarsasagot.*

1996. januar 1-jén hatalyba lépett az immar hét kgfb-biztositotarsasag Gj megallapodasa,
melyben létrehoztdk a nemzeti iroda feladatait ellatd Gépjarmi Karrendezési Irodat (MABISZ
GKI), és megbiztak azt a hatarbiztositassal kapcsolatos egyes feladatok ellatasaval.*® Ennek
keretében a GKI felelt az alabbiakért:*

o megallapodas kétése a Vam- és Pénziigyorséggel;

o egyiittmiikodés a hatarbiztositasi tevékenység lebonyolitdsara felhatalmazott tarsasaggal;

o ahatarbiztositasbol befolyt dij kezelése;

o ahatarbiztositassal rendelkez6, valamint a biztositatlan kiilfoldi gépjarmiivek altal
okozott kdrok rendezése;

o elszamolas a tagbiztositokkal.

A megallapodas rogzitette tovabba, hogy az abban részes biztositotarsasagok a hatarbiz-
tositast egyiittbiztositds keretében kozosen miivelik, és annak lebonyolitasaval a Hungaria
Biztosito Rt.-t bizzak meg. Ez azt jelentette, hogy a karrendezés kivételével gyakorlatilag
minden érdemi tevékenységet (értékesités, szerzodések nyilvantartasa) a megbizott biztositd
végzett, melyek ellatasaért azt jutalék illette meg, amelybdl az értékesitésben megallapodas
alapjan kozremiikod6 Vam- és Pénziligyorség is részesilt. Itt megjegyzend6, hogy a hatarbiz-
tositasi rendszer megfelel tizemeltetése szempontjabol minden orszagban kulcsfontossagu
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ahatardrizetért és a hatarforgalom biztositasaért felel6s hatdsagi szervekkel vald folyamatos
egyiittmiikodés (Magyarorszagon ezek ma az ORFK és a Vam- és Pénziigyorség jogutodja-
ként a NAV), kiiléndsen, ami a nemzetkozi rendszerek aktualis szabalyainak és az azokban
bekovetkezé egyes valtozasoknak betartatasat illeti.
A hatarbiztositasi rendszer megfelel6 iizemeltetése szempontjabdl
minden orszagban kulcsfontossagu a hatardrizetért és a
hatarforgalom biztositasaért felelos hatésagi szervekkel valo
folyamatos egyiittmiikodés.

A hatérbiztositast ezen a néven elszor emlité magyar jogszabaly a gépjarmu tizemben-
tartdjanak kotelez6 felel6sségbiztositasarol szolo, kozvetleniil Magyarorszag eurdpai unios
csatlakozdsa utdn hatélyba lépett, nagyrészt az unids szabalyozasnak valé megfelelést szol-
gal6 190/2004. (V1. 8.) Korm. rendelet volt,*” amely kimondta, hogy amennyiben a kiilféldi
telephelyt gépjarmi tizembentartdja (vezetdje) az érvényes gépjarmu-feleldsségbiztositasi
szerz6dés fennalldsat a rendeletben meghatarozott moédon nem igazolja, a Magyar Koztarsasag
teriiletére vald belépéskor koteles Magyarorszagon miikodé biztositoval vagy biztositok e
célra létrehozott csoportjaval hatarozott id6re sz6l6 szerz6dést (hatarbiztositast) kotni, azt
a tartézkodas idején folyamatosan fenntartani, s az ezt tanusit6 kotvényt maganal tartani.
A hatarbiztositasi szerz6désre a magyar jogot kell alkalmazni, és annak fedezetet kell nytj-
tania az Eurdpai Unio, az Eurdpai Gazdasagi Térség és Svdjc teriiletén okozott karokra.*®
Ezzel megsziiletett a hatarbiztositas részletes jogszabalyi definicidja. A hatdrbiztositasnak
ezt a meghatdrozasat a kotelezé gépjarmii-feleldsségbiztositasi szabalyozast végiil torvényi
szintre emel6 2009. évi LXII. torvény (Gfbt.) lényegében véltozatlan forméaban fenntartotta.

Annak érdekében, hogy a Gfbt-ben el6irt feladatok ellatidsa minél inkabb a jogalkotd
szandéka szerint és az tigyfelek érdekeire figyelemmel torténjék, a MABISZ és a kotelezd
gépjarmi-felel6sségbiztositast miiveld biztositok 2014-ben 1j megallapodast irtak ald,*
melyben kiilon fejezet szabdlyozza a hatdrbiztositassal kapcsolatos feladatok ellatdsat. A meg-
allapodas értelmében a Nemzeti Iroda latja el a hatarbiztositasi tevékenységgel kapcsolatos
karrendezési feladatokat, koordinalja a hatarbiztositds terjesztését, és szabalyozza a hatar-
biztositasi zoldkartya kiadasat. A megallapodas rendelkezik arrdl is, hogy hatarbiztositasi
szerz6dések megkdotése, kezelése és nyilvantartasa a felek megallapodasa szerint erre kijel6lt
biztosito feladata.” A hatarbiztositasi dijtételeket a MABISZ allapitja meg, az eredményt pedig
minden évben koteles a biztositokkal elszamolni. A hatarbiztositas érvényességét a normal
zoldkartyatol kissé eltérd, a Nemzeti Iroda nevében kiadott un. hatdrbiztositasi zoldkartya
igazolja, melynek kiadasara kizarolag a megbizott biztositd jogosult.

A hatarbiztositas Magyarorszagon a 90-es és 2000-es években élte fénykorat, ebben az
idében ugyanis a kornyez6 orszagok koziil tobb sem volt még részese a Zoldkartya Rend-
szernek, igy ezen orszagokbol csak hatarbiztositas megkétésével lehetett hazdnkba beutazni.
Emellett tengerentuli és afrikai eredet(i gépjarmuvekre is szép szammal kotottek ekkor szer-
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z8déseket, és a nagy darabszamok mellett sajnos megjelentek a visszaélések is. Idovel aztan
szinte az Osszes olyan orszag a Zoldkartya Rendszer tagjava valt, melyekkel Magyarorszag
jelentésebb kozuti forgalmat bonyolitott (Ukrajna, Oroszorszag, jugoszlav utodallamok
stb.), igy a hatarbiztositas jelentdsége is folyamatos csokkenésnek indult.*!

1. dbra: Hatarbiztositasi szerzo6dések darabszama 2012-2022
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A hatarbiztositas jogi természete

Altalanossdgban elmondhatjuk, hogy Magyarorszdgon a hatérbiztositds jogszabalyi
szintd szabalyozdsa keretszabalyozas jellegu, és csak a legfontosabb altalanos szabalyokat
tartalmazza. Ez lehetdséget ad arra, hogy a részletkérdéseket a rendszert miikodtetd bizto-
sitok megallapodasa szabélyozza.

A magyar biztositok fentebb ismertetett, 1996-ban alairt megallapodasa a hatarbiztositast
egyiittbiztositasként emliti, melyet a szerz6dést koté tarsasagok kozosen miivelnek.

A 2014-es ESZE Megallapodas a hatarbiztositast mar olyan specialis gépjarmii-felel6s-
ségbiztositasként definidlja, ami a kételez6 gépjarmii-felel6sségbiztositasi tizletagat muiveld
magyar biztositok ,,specialis kozos kockazatvallalasa™** A kozos kockazatvallalas abban
nyilvanul meg, hogy a karok finanszirozasahoz a biztositok piaci részesedésiik aranyaban
jarulnak hozza.

A hatarbiztositas specialis jellegét igazolja, hogy a biztositasi tevékenységrol sz0l6 2014. évi
LXXXVIIL torvény (Bit.) 2. § (1) h) pontja a Nemzeti Irodat a hatarbiztositassal kapcsolatos
feladatai ellatasaval osszefiiggésben kiveszi a térvény hatalya alol.
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A Gfbt. 43. § (2a) szerint a hatarbiztositdssal kapcsolatos feladatok ellatasardl a
Nemzeti Iroda gondoskodik, amely ezen feladatok elvégzésére biztositoval megbizasi
szerzGdést kothet. A vonatkozo jogszabaly tehat csak lehetdségként utal a piaci biz-
tositoval valo egytttmikodésre. A Gfbt. egyébirant — a megel6z6 kormanyrendele-
tekhez hasonloan - csak a hatarbiztositas definicidjat és alapvetd, néhany mondatos
szabalyozasat tartalmazza (42. §). A hatarbiztositassal kapcsolatos feladatok részletes
kibontasat, a felek kozti viszonyok, kotelezettségek meghatdrozasat a jogalkotd a biz-
tositasi szektor érintett szereplGinek szabadsagaba tartozonak értékeli, igy ezeket a
kérdéseket elsdsorban megallapodasok szabalyozzak.

Ebbél kovetkezik, hogy nincs jogszabalyi eléiras a hatarbiztositas értékesitésére
vonatkozoéan, de a biztositasi titok és a kiszervezés Bit. szerinti szabalyai sem értel-
mezhetéek ebben a kontextusban. A GDPR szerinti adatvédelmi szabalyokat azonban
értelemszertien a hatarbiztositasra is alkalmazni kell. A hatarbiztositasra vonatkozdan
a MABISZ kételez6 jogszabalyi eléiras hianyaban is részletes terméktervet és dijsza-
mitast készit, melynek sordn az esetlegesen felmeriil6 piaci kockazatokat is értékeli.

Az orosz-ukran haboru hatasai a hatarbiztositas eurdpai és magyarorszagi gya-
korlatara

Az orosz-ukran habora 2022. februari kitorésével (vagy inkabb wjboli eszkalacidjaval)
az addig jelentdségébdl folyamatosan veszit hatarbiztositas hirtelen fdnixmadarként
tamadt fel poraibdl, és szinte azonnal az eurdpai biztositasi piacok érdeklédésének
kozéppontjaba keriilt. A szakma azonban nem ekkor szembesiilt el6szor a két orszagot
érint6 problémékkal, 2015-ben ugyanis a COB mér kiadott egy allasfoglalast a Krim-
télszigeten kialakult helyzet ideiglenes kezelésér6l. Mar ebben az id6ben felmertilt annak
lehetdsége, hogy egy polgarhaborus vagy haborus helyzet kialakuldsa esetén Ukrajna
tagsaga a Zoldkartya Rendszerben megszlinhet, és ez — mivel az ukran jarmiivek csak
hatérbiztositassal léphetnek majd be az EGT teriiletére — a hatarbiztositasi kotvények
iranti igény jelentds megugrasat vonna maga utan.

Az orosz-ukran haboru 2022. februdri ujboli eszkalacidjaval
a hatarbiztositas szinte azonnal az eurdpai biztositasi piacok
érdeklodésének kozéppontjaba keriilt.

2022 marciusdban mind az Insurance Europe, mind a COB kiilon munkacsoportot
alakitott a haboru kovetkezményeinek rendszeres attekintése és értékelése céljabol, melyek
munkajaban a kézvetleniil érintett orszagok, koztiik Magyarorszag képvisel6i vesznek részt.

Tekintettel arra, hogy Ukrajnaban nincs egyszeri dijas kotelezd gépjarmi-feleldsség-
biztositasi rendszer (zoldkartyds fedezetet kiilon kell vasarolni), az ukran gépjarmivek
tulnyomo tobbsége nem rendelkezik az EGT teriiletére érvényes biztositdssal és azt igazold
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zoldkartyaval. Az eurdpai biztositottak kockazatkozosségei szempontjabol ezért a legna-
gyobb veszélyt kezdett6l fogva elsdsorban az jelentette, hogy az EGT teriiletére tomegesen
lépnek be biztositatlan ukran gépjarmiivek (és ezzel a teriiletileg illetékes garanciaalapok
szamara jelentds tobbletterhelést okoznak), vagy ha a gépjarmu rendelkezik érvényes biz-
tositassal, az illetékes biztosito vagy a mogottes garanciat nytjté ukran nemzeti iroda nem
lesz képes a kotelezettségeit teljesiteni, és ezzel szintén a nemzeti biztositési rendszereket
terhelik tul. Az el6bbi esetben — érvényes zoldkartya hianyaban — ukran gépjarmivek csak
hatarbiztositas vasarlasa utjan léphetnek be az EGT teriiletére.

A habort kirobbanasa utan, ahogyan arra szamitani is lehetett, nagy szamban érkeztek
ukran gépjarmiivek az Ukrajnaval hatdros tagallamokba (Lengyelorszagba, Magyaror-
szagra, Szlovakidba és Romdniaba). Az érkezd gépjarmiivek egy jelentds része rendelkezett
érvényes zoldkartyaval, egy masik része hatarbiztositasi fedezetet vasarolt, jelentds szamu
ukran gépjarmui azonban mindennem biztositas nélkiil 1épte at a hatart (a hatarérize-
tért felelés tagallami hatdsagok ugyanis ebben az idészakban - érthetd modon - kevésbé
szigoruan ellendrizték a biztositasi fedezet fennallasat). Az érintett orszagok biztositasi
piacai igyekeztek a lehetd leggyorsabban reagalni a kialakult helyzetre, és a legkézenfek-

i

vébb intézkedésnek az elsé pillanattdl kezdve a hatarbiztositasi megoldésok kibdvitése és
egyszertsitése latszott.

Kedvezményes hatarbiztositasi konstrukciokat tobb biztositasi piac is rovid id6n beliil
bevezetett, de az Ukrajnaval hataros, igy a menekiiltaradatnak leginkabb kitett tagdllamok
koziil csak Magyarorszag és Lengyelorszag vallalkozott ilyen 1épésre. Itt meg kell jegyez-
niink, hogy az egyes orszdgok hatarbiztositasi kedvezményekre vonatkozé megoldasai a
gyakorlatban nem 6sszehasonlithatdk, ugyanis azokat egymastol lényegesen kiilonboz6
tizleti modellek, szakmai hagyomanyok alapjan alakitottak ki, és a haborus helyzet is teljesen
mas, egyes esetekben nagysagrendekkel eltéré mértékben érintette az egyes piacokat. A
kedvezmeényes biztositasi lehetdségek elérhetéségérol a COB tajékoztatd anyagot készitett,
melyet a helyi szovetségek tobb orszagban is az ukran autdsok rendelkezésére bocsatottak.

Gondolni kellett azonban azokra a gyakran el6fordulé esetekre is, amikor a megvasa-
rolt — a hatdlyos szabdlyoknak megfeleléen rendszerint 30 napig érvényes — hatarbiztositasi
fedezet az EGT egyik tagallamanak teriiletén jar le. Ilyen esetekben lehetéség van a hatér-
biztositasnak a vasarlas helye szerinti orszagban torténé meghosszabbitasara (ez a szabalyok
szerint egy alkalommal lehetséges), vagy az tizembentartd vasarolhat 4j hatarbiztositasi
kotvényt egy masik tagallamban. Amennyiben erre nem keriil sor, a jarm biztositatlanul
kozlekedik, a garanciaalap terhelésével veszélyeztetve a helyi kockdzatkozosséget. Ebbél is
latszik, hogy a hatarbiztositast nem a mostanihoz hasonlé haborus vészhelyzetek kezelésére
hoztak létre, hanem az alapvetGen egy ideiglenes megoldast jelent a z6ldkartyat valamilyen
okbdl felmutatni nem tudé autdsok szamara. Tekintettel arra, hogy az Ukrajnabdl érkez6
menekiiltek egy jelentds része tartdsan a tagallamok teriiletén tartézkodik, hosszabb tava
megoldast a legfeljebb egy évig érvényes ukran zoldkartya beszerzése vagy a gépjarmiinek
az adott tagallamban torténé forgalomba helyezése jelenthet, egyes tagallamok vezettek is
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be egyszersitett regisztracios eljarasokat ukran gépjarmiivek részére. A hatarbiztositast
egyaltalin nem, vagy csak korlatozott ideig értékesitd biztositasi piacok (pl. Esztorszag)
kezdettél fogva ezen lehetGségek igénybevételére biztattak az Ukrajnabdl érkezoket.

A MABISZ mint a kdrrendezés nemzetkozi intézményrendszerének magyarorszagi
lizemeltetdje a haboru 2022. februari kirobbanasatol kezdve nyomon kovette az esemé-
nyeket, és a mai napig folyamatosan egyeztet az ukran és orosz nemzeti iroda, az ORFK, a
NAYV, az érintett régiéban miikodé (elsésorban szlovak, lengyel, roman, moldovai) irodak
és a COB illetékes munkatarsaival is.

A menekiiltvalsagra figyelemmel, és els6sorban a Karpataljan él6 magyarok helyzetének
segitése, Magyarorszagra valo atjutdsanak megkonnyitése érdekében a MABISZ szinte
azonnal javasolta az ukran személygépjarmiivekre vonatkozo hatarbiztositasi dijak csok-
kentését, amit a Szovetség rendkiviili iilés keretében el is fogadott. A dontés értelmében
az ukran személygépjarmiivekre vonatkozé hatarbiztositasi dijtétel 2022. marcius 3-tol
szimbolikus mértékire, minddssze havi 1.000 Ft-ra csokkent. Az errél sz6l6 tajékoztata-
sokat a MABISZ angol és ukran nyelven is kozzétette. Mivel a hatarbiztositdssal kapcso-
latos karrendezési feladatok ellatasa a Nemzeti Iroda feleldssége, az akkori varakozasok
szerinti jelentds szamu hatarbiztositasi kariigy minél hatékonyabb kezelése érdekében a
Nemzeti Iroda is minden sziikséges intézkedést igyekezett megtenni. Ennek részét képezte
annak biztositasa is, hogy a MABISZ folyamatosan a lehet legpontosabb informaciokkal
rendelkezzen, ezért kezdettdl fogva igyekezett az illetékes hatosagoktol minden sziikséges
informaciot beszerezni, és ezek felhasznalasaval a tervezést segitd szamitasokat késziteni
az Osszes lehetséges kimenetel figyelembevételével. A hatarbiztositasi rendszer tizemelte-
tését érintod feladatait az ezzel megbizott biztositotarsasag is elvégezte, és nagyon gyorsan
olyan értékesitési kapacitasokat épitett ki a keleti orszaghatar kozelében, melyek a hirtelen
megnovekedett igényeket is megfelelden ki tudtdk szolgalni. Ezen feliil a biztosit6 a hatar
atlépésének megkonnyitése érdekében egy online letdlthetd elektronikus igazolast is elér-
het6vé tett az Ukrajnabol érkez6k szamara.

A kedvezményes rendszer honapokig jol mikodott, de juliusra az értékesitési halozat
jelzései alapjan, valamint a szerzédések elemzésébdl a MABISZ arra a kovetkeztetésre
jutott, hogy a kedvezményes fedezetet annak eredeti céljatol eltérden jellemzéen méar nem
az orszagbdl valé menekiilés elGsegitése érdekében vasaroljak. A MABISZ attekintette az
Ukrajnaval hataros EU-tagallamok (Lengyelorszag, Szlovakia, Romdnia), valamint egyéb
érintett tagallamok (Csehorszég, Esztorszag, Finnorszag stb.) gyakorlatat is, amelybél az
volt megallapithatd, hogy az érintett orszagok a konfliktus kezdetén bevezetett hatarbizto-
sitasi kedvezményeket (ahol ilyen egyaltalan létezett) vagy mar megsziintették, vagy azok
megsziintetése kiiszobon allt. Mivel az ukran nemzeti iroda (BTIBU) tajékoztatasa szerint
az iroda és az biztositok is rendeltetésszertien, normal iizemben miikddtek Ukrajnaban, a
z6ldkartyas fedezet pedig a BTIBU altal ijonnan bevezetett megoldas segitségével online
is megvasarolhatova valt, a MABISZ az ukran személygépjarmiivekre bevezetett kedvez-
ményes dijtarifat 2022. jalius 31-ével kivezette, igy augusztus 1-jét6l ukran gépjarmuivekre
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is mar csak a meghirdetett dltalanos hatdrbiztositasi dijtarifa szerint lehet szerz6dést kotni.
A kivezetési folyamat soran problémakat, panaszokat a MABISZ nem tapasztalt.

Ez a dontés az ukran honossagu gépjarmuvek Magyarorszag tertiletére vald belépte-
tését nem érintette, az ukran gépjarmiivek a korabbi gyakorlatnak megfeleléen tovabbra
is csak érvényes zoldkartyaval vagy hatarbiztositassal léphetnek be az orszagba.

2. dbra: Kedvezményes magyar hatarbiztositast kivalto ukran gépjarmiivek teriileti megoszlasa (2022.

februar-augusztus, rendszamkaéd alapjan)

Harkivi teriilet 1,8%
Kijevi teriilet 0,7%
Odesszai teriilet 0,7%
Lvivi teriilet 0,4%
Dnyipropetrovszki teriilet 1,2%

Mikolajivi teriilet 0,3%

Donecki teriilet 0,3%

Luhanszki teriilet 0,3%

Karpatalja 86,5%

Forrds: sajit szerkesztés
A hatarbiztositas jovoje

A hatarbiztositas jelentGségének folyamatos csokkenése nem magyar sajatossag, hanem
egy egész Eurdpara jellemzd, mondhatni természetes jelenség. A hanyatlas oka elsdsorban a
Zoldkartya Rendszer tagsaganak jelentds béviilése (a kezdeti 13 tagallamhoz képest ma mar
47 orszag tagja a rendszernek), és a kovetkezd években tjabb tagok csatlakozasa is varhato.
Legalabb féltucat olyan orszag van most is Eurépaban, ahol egyéltalin nem lehet hatarbiztositast
kétni (ilyen pl. az Egyesiilt Kiralysag vagy Esztorszag), az értékesitési darabszam pedig mér a
kétezres évek kozepén is olyan alacsony volt, hogy jelentésebb mennyiségeket csak foldrajzi
vagy politikai sajatossagaik miatt kiilonleges helyzetben 1év6 orszagokban (pl. balti allamok,
Finnorszag, Spanyolorszag) regisztraltak. Emellett tobb orszagban a hatarbiztositasi rendszer
tizemeltetésével jard koltségek sem allnak aranyban az abbdl szarmazé alacsony dijbevétellel.
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A hatarbiztositas hanyatlasanak folyamatat valdszintileg ennek a specialis intézménynek az
ukrajnai haboru dltal eléidézett id6leges reneszansza sem fogja megforditani, bar az egyelGre
bizonytalan, hogy Oroszorszag és Belarusz a konfliktus elhtizédasa esetén tagja maradhat-e a
Zoldkartya Rendszernek. A habortval kapcsolatos tapasztalatok mindazonaltal egész biztosan
hatast gyakorolnak majd a hatarbiztositas eurdpai gyakorlatara, és varhatéan az elektronikus
és megallapodason (vélelmezett biztositasi fedezeten) alapuld rendszerek minél erételjesebb
kibévitése fog még a jelenleginél is nagyobb hangsulyt kapni. Az egyes orszagok biztositasi
szabalyozasainak harmonizalasa folyamatosan zajlik, és nemcsak a Zoldkartya Rendszer,
hanem a gépjarmu-felel6sségbiztositasi garancia igazoldsat pusztdn a forgalmi rendszam altal
lehet6vé tévé un. Rendszamegyezmény (Multilateralis Garancia Egyezmény) tagsaga is ezért
béviil dinamikusan. Igy hamarosan mar harmadik orszdgokban sem lesz sziikség nemhogy
hatarbiztositasra, de z6ldkartyara sem. A kozép-eurdpai régioban, Magyarorszag kozelebbi-ta-
volabbi szomszédsagaban jelenleg egyediil a tengerentulrdl athozott jarmuvek és Koszovo
vonatkozdsaban van még valamekkora jelentdsége a hatarbiztositasnak, Koszovo ugyanis
ENSZ-tagsag hianyaban egyel6re nem valhat a Zoldkartya Rendszer tagjava. Az oda utazéknak
igy helyi hatarbiztositast kell kivaltaniuk, és ezt a lehetéséget ugyanigy az EGT tagallamaiban
is biztositani kell az onnan érkez6k szamara.

Meg kell jegyezniink, hogy a folyamatok iranyat a Zldkartya Rendszeren beliil jelentkez6
mas jellegti kihivasok is befolyasolhatjak (példaul valamely orszag tagsaganak felfiiggesztése
a Zoldkartya Rendszer helyi intézményrendszerének elégtelen miikodése miatt), de ennek
valoszintisége jelenleg csekély.

A nemzetkozi biztositasi rendszerek fejlédése tehat nagy valoszintiséggel oda vezet majd,
hogy a hatarbiztositas is csak egy lesz a tankonyvek egzotikus multbéli biztositasi megolda-
sokrdl sz6l6 fejezetei koziil, valahol a lovontatasu jarmuvek és a szénbanyaszok biztositdsa
mellett. Addig azonban még nagyon sok munka all a magyar és eurdpai biztositasi szerve-
zetek, jogalkotok és szabalyozo hatosagok el6tt.

HIVATKOZASOK

Az azéta az Allianz-ba beolvadt stuttgarti Allgemeine Deutsche Versicherungs-Verein (1d. Beitrdge zur Geschichte des deutschen
Versicherungswesens: Zum 80. Geburtstag von Prof. Dr. Peter Koch - Ausziige aus der Versicherungswirtschaft 2005 bis heute,
VVW GmbH, 2015, 64. 0.)

2 Prof. Dr. Peter Koch / Swiss Re Corporate History: Kleine Geschichte der Versicherung in Deutschland, (2013/2017 Swiss Re)

* https://www.lawinsider.com/clause/history-of-motor-insurance Let6ltve: 2022.10.04

*,Gesetz tiber die Einfithrung der Pflichtversicherung fiir Kraftfahrzeughalter” (Gesetz vom 7. November 1939, RGBI. I S. 2223)

°dr. Pataky Tibor Csaba: A kételezd gépjarmu-feleldsségbiztositas tovéibbfejlesztésének lehetdségei (doktori értekezés, Budapest, 2017,
DOI: 10.15774/PPKE.JAK.2017.005), 20. o.

°Ebben az id8ben (1935-t6] kezdddSen) a maganjog egységesitésével foglalkozé Unidroit tobb tanulményt is publikélt az egyes orszagok
gépjarmii-felelsségbiztositdsi megoldasairdl, és jogharmonizacids javaslatot is megfogalmazott, ebbél azonban a habort miatt mar
nem lett semmi (Id. Luk De Baere, Frits Blees: Insurance Aspects of Cross-Border Road Traffic Accidents 25. 0.).

Az északi orszagok kozosen tizemeltetett hatdrbiztositasi rendszere (E-Pool) 2011-ben, a finn biztositasi piac kivalasaval megszint, igy
az6étaminden orszag sajat rendszert tizemeltet (CoB Working Group on Frontier Insurance, Report to the 45th General Assembly, 2011).

®ld. De Baere - Blees 25. 0.

°Sub-Committee on Road Transport
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""Recommendation on Insurance of Motorists Against Third Party Risks E/ECE/TRANS/SCI/39 (https://www.cobx.org/sites/default/
files/cob_file_folder/RecommendationNo5-EN.pdf) Letoltve 2022.10.04

11, Persons arriving a country, where insurance is compulsory, with a motor vehicle without a valid card of the approved type, may be required:

(a) to take out a short-term insurance under arrangements made by the Bureau of that country,

or, insofar as the Law of that country permits, either

(b) to take out an insurance in the ordinary way, or

(c) to contribute to a guarantee scheme for victims of accidents.”

“European Convention on Compulsory Insurance against Civil Liability in respect of Motor Vehicles, 20/04/1959, 1d. Pataky 121. o.

Council Directive 72/166/EEC of 24 April 1972 on the approximation of the laws of Member States relating to insurance against civil
liability in respect of the use of motor vehicles, and to the enforcement of the obligation to insure against such liability

“A tagallamoknak az iranyelv rendelkezéseit 1973. december 31-ig kellett 4tiiltetniiik a nemzeti jogba.

152012 6ta Insurance Europe néven miikodik

*COMPENDIUM - The Frontier Insurance System — Origins, Legal Background, Agreements, Decisions and Recommendations
(CoB/CEA, 25th February 2010) 2. o.

Council Directive 90/232/EEC of 14 May 1990

'“Explanatory Memorandum to the Internal Regulations, 01/07/2022, 50. o.

PCOMPENDIUM, 3. o.

2Ezt a dontést késébb, 2004-ben a COB illetékes testiilete is megerdsitette, amikor az EGT tertiletén lejard hatarbiztositasi szerzédések
kérdése volt napirenden.

ICOMPENDIUM, 4. o.

2A Multilaterlis Garancia Egyezmény (Multilateral Guarantee Agreement, ,,Rendszdmegyezmény”) tagéllamai a gépjarmii-felel6sség-
biztositasi garancia igazolasaul kolcsonosen elfogadjik a gépjarmi forgalmi rendszamtablajat és a megkiilonboztetd orszagjelzést.

#Joint C.E.A./CoB Working Group on Frontier Insurance, Report to the 39th General Assembly, 2005

*Joint C.E.A./CoB Working Group on Frontier Insurance, Report to the 40th General Assembly, 2006

»COMPENDIUM, 6. o.

*CoB Working Group on Frontier Insurance, Report to the 45th General Assembly, 2011

¥CoB/CEA Transfer Agreement, 2010

#42/1970. (X. 27.) Korm. rendelet a gépjarmiivek kotelezo felelésségbiztositasardl

#1/1959. (I. 3.) Korm. rendelet a Magyar Népkoztarsasag teriiletén kiilfoldi rendszdmmal kozlekedo és a kiilfoldre tavozo belfoldi
rendszamu gépjarmivek kotelezd szavatossagi biztositasardl, 1d. Pataky, 23. o.

3027/1982. (VL. 9.) MT sz. rendelet, 1d. Pataky 34. o.

158/1991. (IV. 13.) Korm. rendelet a gépjarmi tizembentartdjanak kotelezd felel6sségbiztositdsarol

A jogszabaly elfogaddsanak idépontjaban a Vam- és Pénziigyorség

¥1991. junius 24.; az alairo tarsasagok: Allami Biztosité Rt., AB Generali Rt., COLONIA Biztosito Rt., Garancia Biztosité Rt., Hungdria
Biztositd Rt., Providencia Biztosito Rt.

#58/1991. (IV.13.) Korm. rendelet 11. § (4) - ez volt az igynevezett ,,bélyeges” biztositds. A kijelolt biztosité a Hungaria Biztositd Rt. lett.

A megallapodds hatalyba lépéséig ezeket a feladatokat a Hungdria Biztosit6 Rt. latta el.

*GKI Megéllapodas 6/B pont

YA rendelet a 58/1991. (IV. 13.) Korm. rendeletet felvalté 171/2000. (X. 13.) Korm. rendelet helyébe 1épett.

%190/2004. (VI. 8.) Korm. rendelet 16. § (2)

*an. ESZE Megallapodas

“Ez jelenleg véltozatlanul az Allianz Hungdria Zrt.

YAz elmult tiz évben évente dtlagosan mindossze 40 db hatdrbiztositdsi szerzédést kotottek.

“ESZE Megallapodas I11/1.1
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Budapest, 2017, DOI: 10.15774/PPKE.JAK.2017.005)
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Explanatory Memorandum to the Internal Regulations, Council of Bureaux, 01/07/2022
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