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A kotet cime elég szemléletesen utal a tanul-
manyok f6 témdjara, a human erdforras teriileti
megoszlasara.

A négy 6nallé tanulmany a rendszervaltozas-
tol mutatja be a regionalis folyamatokat, elsdsor-
ban a foglalkoztatottsdg és a munkanélkiiliség
teriileti aspektusait. Az j évezred kutatsi prog-
ramjainak egyik fontos témaja a regionalis kii-
lonbségek alakulasat befolyasold tényezok felta-
rasa. A tanulmanyok koz6s pontja a matematikai-
statisztikai programok és modellek felhasznalasa,
valamint a tobb évre visszamend statisztikai
adatok felhasznalasa. Abban is egyetértenek a
szerzOk, hogy a regionalis kiilonbségek egyik f6
meghatarozd eleme a térségben ¢élok iskolai
végzettsége, ami kihat a jovedelmekre és ezzel
parhuzamosan a foglalkoztatasra, munkanélkiili-
ségre.

Az els6é tanulmany — Faluvégi Albert: A tar-
sadalmi-gazdasagi jellemzok teriileti alakulasa az
atmenet id6szakaban és az 0j évezred kiiszobén —
az elmult tiz év folyamatait bemutaté adatok
felhasznalasaval érzékelteti a kovetkezé évek
trendjének folytatodasat és/vagy a munkaerd-
piaci valtozasok térségi alakulasat. ElsGsorban
kistérségi szintli elemzés. A szerzo, aki e témakor
egyik f0 hazai szakértdje, az elsé fejezetben
bemutatja a kialakult 0j térszerkezet meghatarozo
elemein keresztiil a kistérségek fejlettségi kiilonb-
ségeit az 0j évezred kiiszobén. A matematikai
modszerekkel szamitott komplex teriileti fejlett-
ségi meghatarozds 6 dimenzidban (altalanos
fejlettség, demografiai helyzet, foglalkozasi
helyzet, gazdasagi fejlettség, infrastrukturalis
fejlettség és iskolazottsag), 40 mutaton keresztiil,
a faktoranalizis modszerével alakult ki. Ezek
alapjan elmondhato, hogy a térségi kiilonbség
alakulasanak legmeghatarozobb tényezéje az
iskolai végzettség és vele pozitiv kapcsolatban a
jovedelem, negativ eldjellel pedig a munkanélkii-
liség. A kistérségeket a szerzé 5 tipusba sorolja:
dinamikusan fejlédé, fejlodo, felzark6zo, stagnalod
és lemarad6. A tanulmany értelmezését tobb
térkép segiti, s szemléletesen, jOl alatdmasztott
példaul az a megallapitas, amely a fejlodés és a

lemaradas 1j térbeli meghatarozasat (BB tengely)
a Balassagyarmat—Békéscsaba vonalra helyezi.

Ezek utan — az emlitett hat dimenziéban — a
kistérségi kiilonbségek bemutatasara keriil sor,
azok Osszefliggéseire €s eltéréseire ramutatva. A
kistérségek altalanos fejlodése erdsen Osszefiigg a
demografiai viszonyokkal, az orszag szétszakada-
sa a foglalkoztatasi helyzetben érzédik leginkabb,
a legnagyobb kiilonbségek a gazdasagi fejlettség-
ben figyelhetok meg. A teriileti infrastrukturalis
fejlettség az altalanos és a gazdasagi fejlettséget
koveti, azok kovetkezménye, s a kiilonbségek {6
meghatdrozoi az iskolazottsagban tapasztalhatod
eltérések. A fejezet végén a kistérségektdl szami-
tott tavolsagokat — elérési viszonyokat — mutatja
be a szerz0 altalanosan (a fovaros, a nyugati hatar
és a régiokozpont elérését komplexen kezelve), a
nyugati hatar nélkiil (a fovaros, a megyeszékhely,
a kistérségi kozpont és a sajat szerep egylittesét)
¢és az ugynevezett hétkdznapokon (a megyeszék-
hely, a kistérségi kdzpont és a sajat szerep sulyo-
zasaval) — ez utobbi a kozlekedési nehézségek
mindennapi problémait szemlélteti. Az itt leirt
megallapitas — a kistérségek ezt a problémat
egyediil nem tudjak megoldani — egyrészt a ko-
vetkez6 fejezet felvezetése, masrészt a kotet mas
tanulmanyaiban részletesebb kifejtésre keriil.

A Kozathalozat fejlesztésének kozéptava ter-
ve cimil fejezet az unié 6 kozlekedési folyosoi-
nak hazai kapcsolodasi pontjait, a TEN és a TINA
fejlesztési lehetdségeit taglalja, és az igy kialaku-
16 2012-es elérési lehetéségeket abrazolja. Az
utols6 fejezet a kistérségi fejlettségek varhato
alakulasat mutatja be a mar megismert dimenzio-
kon keresztiil. Foglalkozik a kdzigazgatas korsze-
risitésének elodazhatatlan voltaval, a régiok és a
kistérségek szerepének valtozasaval. Pozitiv
kicsengése, hogy a szerzd szerint 2012-re a
dinamikusan fejlodé és a fejlodo kistérségekben
fog élni a népesség 60%-a.

A kotet masodik, a szerkeszté tollabol vald
tanulmanya ,,A hazai és kiilfoldi tulajdonu vallal-
kozasok teriileti koncentracijanak hatasa a
foglalkoztatds és munkanélkiiliség teriileti ki-
lonbségeire” cimet viseli. A szerzd a bevezetdben
megallapitja, hogy a rendszervaltozast kovetéen a
régiok szintjén munkaerd-piaci aktivitasi polari-
zacio figyelhetdé meg, s ezzel Osszefiiggésben
egyre markansabban elkiiloniilnek a nyertesek és
vesztesek csoportjai.
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A tanulmany els6 fejezete a foglalkoztatas és
a munkanélkiiliség teriileti eloszlasanak bemuta-
tasira tesz kisérletet. Altalinos megallapitésa,
hogy a régiok szintjén mért kiilonbségek nemzet-
kozi Osszehasonlitdsban nem til magasak, azon-
ban a kistérségek szintjén novekszik ez az eltérés.
A megallapitasokat a KSH adataira timaszkodva
abrak ¢és tablazatok szemléltetik.

A masodik rész a régios kiilonbségek okainak
feltarasara torekszik. Maguk a kiilonbségek unios
(piacgazdasagi) tendenciaba illenek, a szorodas és
a polarizacio a globalis gazdasag és a munkaerd-
kereslet tertileti eloszlasanak valtozasabol fakad-
nak. A kiilonbségek csokkenése ellen hat, hogy
egyrészt megmaradtak a regiondlis bérkiilonbsé-
gek, masrészt a migraci6 és a vallalati relokacié
alacsony intenzitasu, harmadrészt a munkaerd-
kereslet teriileti kiilonbségeit nagymértékben be-
folyasolo kiilfoldi miikédétéke-bearamlas eltérd
térbeli megjelenésii.

Az elemzés harmadik része a kiilfoldi tulajdo-
foglalkoztatasra és a munkanélkiiliségre gyakorolt
hatasat mutatja be. Az 1993 és 2001 kozti kistér-
ségi adatok elemzésével kimutatja, hogy ,,bar az
abszolut koncentracié mértékében nincs til nagy
kiilonbség a hazai és a kiilfoldi foglalkoztatottak
kozott, a hazai és a kiilfoldi tulajdont foglalkozta-
tottak teriileti eloszlasa jelentds eltéréseket mu-
tat”. Az okok koziil harmat taglal. Elséként az
ipari hagyomanyokat, vagyis azt, hogy azok a
térségek vonzzak jobban a kilf6ldi tékét, ahol
mar a rendszervaltas eldtt is magas volt az ipar-
ban foglalkoztatottak szama. Masodsorban a
foldrajzi helyzetet, amely a hazai vallalkozasok
esetében nem mutat szignifikans Osszefiiggést a
iskolazottsagot, amely mindkét vizsgalt csoport-
nal (hazai és kiilfoldi tulajdont vallalkozasok)
erds szignifikans Osszefiiggéseket jelez. Megalla-
pitja tehat, hogy ,,a kiilfoldi tulajdonti vallalatok
altal foglalkoztatottak az orszag nyugati részében
talalhato, képzett munkaerével rendelkezd ipari
térségeken beliil is kiilondsképpen az osztrak
hatar menti térségekre koncentralédnak”. Ez a
helyzet mar a vizsgalt iddszak elején kialakult, s
azota jelent6s mértékii valtozas nem kovetkezett
be. Es hogy miért nem valtozik a helyzet, miért
nem ,megy” a kiilfoldi téke az orszag keleti
teriileteire? A termelékenységben, a bérszintben
és a termékegységre esé bérkoltségben levd kii-
lonbségekben keresendd a valasz. Habar a bérek
magasabbak a magasabb foglalkoztatottsagu

teriileteken, de a termelékenység-kiilonbségek
miatt a termékegységre jutd munkaerdkoltség
alacsonyabb itt, mint az alacsonyabb foglalkozta-
tottsagh teriileteken. Mindezek alapjan nem var-
hat6, hogy a kozeljovében valtozas kovetkezne
be. Ezt csak er6siti az, hogy a kiilfoldi tulajdonu
vallalatok és a térségben miikodé hazai tulajdonu
vallalkozasok kapcsolata erdsodik. A kiGt az
iskolazottsag noévelése, a térségek logisztikai
adottsagainak fejlesztése (az autopalyak épitésé-
vel csokkenthetd a szallitasi id6). A keleti hatar
menti teriiletek kibontakozasanak egyediili lehe-
tésége az uni6 kibovitése utan a hatarok megszii-
nésével johet el, amikor a jelenlegi hatarok tilol-
dalan levd térségkdzpontokhoz kapcsolodhatnak.

A kotet harmadik tanulmanya Nemes Nagy
Jozsef és Németh Nandor k6zos miive, amely ,,Az
atmeneti és az Uj térszerkezet tagolo tényez6i”-r6l
sz0l. A szerz6k el6szor bemutatjdk azokat a
modelleket ¢és alkototényezdiket, amelyek a
nemzetko6zi kutatdsokban megjelentek a regiona-
lis egyenlétlenségek vizsgalataban. Kezdetben a
feltart regionalis egyenldtlenségek kiegyenlit6dé-
sében lattak a kutatok a feltart problémak megol-
dasat. Azonban belsé okok, az energiavalsagok
kovetkeztében twjabb egyenlStlenségnovekedési
szakasz kovetkezett be. ,,Ma Eurdpa legtobb
orszagaban ¢és az Egyesiilt Allamokban a korab-
bindl instabilabb fejlettségi kép a jellemz6” —
allapitjak meg. Az atmeneti orszagokban a rend-
szervaltozas és a piacgazdasaghoz vald visszaté-
rés egyben azt is jelentette, hogy a regionalis
egyenldtlenségekben is a piacgazdasagokat jel-
lemz6 trendek alakultak ki. Azonban, mig a ki-
egyenlitddést létrehozd tényezok ugyaniigy hat-
nak ezekben az orszagokban, mint a fejlettekben,
jelen vannak az e tendenciat megt6rd faktorok is.

Ezek utan a szerzok a hazai regionalis egyen-
l6tlenségeket mutatjak be. Kiemelik, hogy olyan
Uj hatasok jelennek meg, mint a globalizacio, az
informaciods rendszerek kialakitasa és a kornyezet
védelmének problémaja, amelyek az egyenldtlen-
ségeket novelik. A hazai térszerkezetre jellemzo a
stabilitas (a fovaros—vidék dualitasa, a tagolt tér
kilencvenes évek eleji kialakulasa) és a pozicio-
valtozas (a vidéken beliili valtozasok, s a févaros
joval erdsebb fejlédése). Ezeket a megosztottsa-
gokat az adokoteles jovedelmeken és a munka-
nélkiiliség alakuldsan abrazoljak szemléletesen,
tobb térképen és az ezeket kiegészitd tablazato-
kon.

A kovetkez6 fejezet a teriileti tagolodas hato-
tényezéinek bemutatdsa. A hosszu tava térfolya-
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matok alakitasaban a tékemozgas, a gazdasagi ha-
tékonysag egyértelmiilen dominal a demografiai,
migracios és foglalkoztatottsagi tényez6khoz ké-
pest. A masik ilyen fontos hatotényez6 a tavolsag,
amely a kedvezd foldrajzi helyzet és az elonyos
fekvés altal generalt tarsadalmi-gazdasagi ténye-
z6k kialakulasat okozta. A harmadik fontos hato-
tényez0 a lakossag iskolazottsaga, képzettsége.

Ezek utan a szerz6k az elébb emlitett hatoté-
nyezOk empirikus vizsgalatat végzik el a munka-
nélkiiliségre és a lakossagi jovedelmekre vonat-
kozolag. Két — altaluk legfontosabbnak emlitett —
tényezével, a lakossag iskolazottsagaval, valamint
a foldrajzi helyzetet leird valtozokkal foglalkoz-
nak. A moédszer tobbvaltozos regresszios model-
lek vizsgalata. Az iskolazottsagot két indikatorral
mérik: az egyetlen osztalyt sem végzett tiz éven
feliiliek, illetve a 25 évnél idésebb diplomasok
aranyaval. Megallapitjdk — két népszamlalas
(1990 és 2001) adatait felhasznalva —, hogy ,.a
hazai iskolazottsagi térszerkezet igen stabil”. A
foldrajzi helyzetet a valosagos térbeli poziciot
mutatd koordinatakkal jelezték; a kodzéppontban
Budapest all. Az eredmények igazoltak, hogy a
valtozok mind a lakossagi jovedelmek, mind a
munkanélkiiliség kiilonbségeiben fontos szerepet
jatszanak. Ezt kovetéen a szerzok kisérletet
tesznek az ezredforduldo regionalis tagoltsagi
modelljének bemutatasara. Ehhez megvaltoztattak
a foldrajzi helyzetet leird tényezét. Az eddigi
koordinatak helyett kiilonféle elérhetdségi muta-
tokat alkalmaztak (a nyugati hataratkelok, a
legkozelebbi autopalya-csomopontok, Budapest
és a legkozelebbi hataratkelShely atlagos elérési
ideje). Ebben az esetben is az iskolazottsag
bizonyult a legfontosabb magyarazotényezonek.
A jovedelmek tagoltsagaban a Budapesttdl valo
tavolsagnak is erds differencialé hatdsa van. A
munkanélkiiliség egyenlStlensége nem a fovaros-
tol, hanem az orszaghatar és az autOpalya-
csomopontok elérésének idejétdl fiigg leginkabb.
Ez egy masik centrum—periféria (kiils periféria)
megosztottsagra utal.

Osszességében a szerzdk arra hivjak fel a fi-
gyelmet, hogy ,,az orszag egészének relativ fel-
zarkozasa egy a korabbiaknal mindenképpen po-
larizaltabb térszerkezetben valosulhat meg”. A
hatotényezok kozil a fekvésiben (autopalya és
kommunikacio) elorehaladast, az oktatasiban
viszont a rendszer fesziiltségeinek elfogadhatatlan
megmerevedése miatt kevésbé optimista jovoke-
pet festenek.

Az utolso6 tanulmany felfoghato az el6z6 foly-
tatasaként is, részben a szerz6 (Németh Nandor),
részben a téma (Az autdpalya-halozat térszerke-
zet-alakito hatasai — Magyarorszag esete) miatt. A
gazdasagi fejlédés és a kozlekedési adottsagok
kapcsolata a mai globalizalt vilagban a vonalas
infrastruktira teriileti fejlettségét hozta Nyugat-
Eurdpaban az 1980-as években. Hazankban a
kiilfoldi téke az autopalyak 30-40 kilométeres
korzetéhez kapcsolodott.

A szerz eldszor a kozlekedéspolitikai kérdé-
seket jarja koriil. Az unids csatlakozassal az is
eld6lt, hogy tovabbra is Europa egyik f6
tranzitorszaga maradunk, mivel 6 helsinki folyosd
szeli at az orszagot, melyek koziil 5 kozat vagy
vasut. A bemutatott kutatas szintén az iskolazott-
sag ¢és a foglalkoztatottsag teriileti eltéréseinek
metszetében vizsgalja a magyarorszagi autopa-
lyak szerepét 1998-2002. évi adatok felhasznala-
saval. Az alapkérdésre a valasz: igen, az autopa-
lya-halozat elérhetdsége fontos a regionalis
tagoltag alakitasaban. De az iskolazottsag és a
nyugati hatartol valo tavolsag csak az autopalya
kozvetlen kozelében tud kedvez6 hatast kivaltani.
Létezik a kelet-nyugati lejt6, de 1étezik az auto-
palyahoz kapcsolodo egyenldtlenségi rendszer is.
A kutatds az autopalyak menti telepiilésekre is
kiterjedt, ahol a 30 kilométeren beliili ,,bels6” és a
31-50 kilométer kozotti ,kiils6” sav megkiilon-
boztetésével vizsgalta a szerz a foglalkozasi és a
jovedelmi eldnyodket. A fébb megallapitdsok a
kovetkezOk: az M1-M7 autopalydk mellett a
jovedelmek joval magasabbak a vidéki atlagnal,
mig a keleti orszagrész autépalyainal csak az M3
belsé savjarol mondhaté el ugyanez. A munka-
nélkiiliségnél egyszeriibb a kép, a belsd savokban
elhelyezkedd telepiiléseken jobb a mutatd, mint a
kiilsében szereploké. A versenyképességet vizs-
galva megallapithato, hogy a nyugati orszagrész
autopalyain a teljes vizsgalt teriileten érvényesiil-
nek a komplex versenyelényok, mig az M3
autopalyanal tapasztaljuk a legnagyobb kiilonbsé-
get a belsd és a kiilsé sav kozott, az M5-nél nem
lathatunk versenyelényt. A kiilfoldi téke megjele-
nése keleten csak lokalisan (egyes nagyvarosok),
mig nyugaton mindenhol tapasztalhato. Osszes-
ségében megallapitja a szerz6, hogy keleten nem
kovetkezett be jelentés mértékli novekedés, hiaba
huzodik ott autopalya, de azt az optimista jovokeé-
pet is megrajzolja, hogy amennyiben kiépiilnek a
helsinki folyosok, akkor képesek lesznek kifejteni

e teriileteken is pozitiv hatasaikat.
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