DR. KOSZEGFALVI GYORGY

Infrastruktira, életkérilmények”

Az infrastruktura fogalma, a fogalom megjelenése

Az infrastruktira latin eredetii Gsszetett sz6. Magyarul alapszerkezetet, alapépitményt,
altalaban ,,alapot” jelent: valami létrejottének, 1étezésének, fejlédésének az alapja, eléz-
ménye, eléfeltétele. Az infrastruktira fogalmanak hasznalata viszonylag rovid multra
tekint vissza. El0szor a szovetséges hatalmak hasznaltak a masodik vilaghaboru idején: a
hadsereg ellatasaval, kiszolgalasaval kapcsolatos felszereléseket, eszkozoket, az azok
szallitasat, rendeltetésszer(i miikodését biztositd 1étesitményeket Osszefoglaldan infra-
struktaranak nevezték (katonai bazisok, ellatokdzpontok, repiiléterek stb.). Késébb ezt a
kifejezést a NATO is atvette. A polgari életben — igy hazankban is — a mult szdzad hatva-
nas éveiben terjedt el, s lett széles korli az ,,infrastruktira” fogalmanak a hasznalata.
A téma szakemberei napjainkban — hazankban és kiilf61don — lényegében kdzos értelme-
zésben hasznaljak az infrastruktira fogalmat. Ennek ellenére mégsem sikeriilt elérni a
fogalom és a hozza rendelt tartalom egyértelmii, szabatos értelmezését. A hetvenes évek
elején kisérletet tettek a fogalom ,,magyaritasara”, infrastruktira helyett a ,hattéragaza-
tok” kifejezést javasoltak. Ez a kifejezés azonban nem terjedt el.

Talalkozunk olyan felfogassal is, amely a termdfold kivételével minden mas, az em-
ber tevékenységével, életfunkcidinak gyakorlasaval 6sszefiiggd tényezot az infrastruktura
fogalomkdorébe sorol. Mas megkozelités a makrodkonomiai folyamatok teljes tarsadalmi-
gazdasagi kornyezetét, a természeti kornyezetet is, az infrastruktira részének tekinti.
A David Crystal szerkesztette Cambridge Enciklopédia (Maecenas Kiado, 1992) példaul
az infrastruktira fogalmat igy hatarozza meg: ,,Azon tényezOok halozata, amelyek lehetd-
vé teszik egy orszag gazdasaganak vagy egy ipari tevékenységnek a hatékony mitkodését.
Olyan 6sszetevoket tartalmaz, mint kozlekedés, energia, tavkozlési rendszerek, lakasépi-
tés és oktatas”.

Az infrastruktira fogalma mara széleskoriien elterjedt nemcsak a szakmai berkekben,
hanem a koztudatban is, kiilonosen a politikusok, a kdzponti és a helyi hatalom képvise-
16inek korében. A tarsadalmi-gazdasagi tevékenység kiilonb6z6 szektoraiban hasznaljak.
Ennek alapjan az infrastruktira az egyik nélkiilozhetetlen feltétele a gazdasagi tevékeny-
ségnek, a szolgaltatasoknak, az orszagok, régiok, telepiilések életének, fejlodésének. Ily
moddon az infrastruktira szerepe meghatarozo a tarsadalmi-gazdasagi fejlédésben. Kiilo-
nésen dontd tényezdje a gazdasag megujulasanak, strukturalis atalakulasanak (tobbek
kozott magas szintil, korszer(i ismereteket, képzettséget nyjtd oktatasi intézmények, az
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informacidk gyors aramlasat, széles korli elterjedését biztositdo haldzati rendszerek, jol
felkésziilt szakemberek munkaja révén). Az infrastruktira fejlettsége, korszertisége a
tarsadalmi viszonyok atalakuldsanak, a modernizacionak is egyik meghatarozo feltétele.
Az elmaradott infrastruktira, az alacsony szinvonali infrastrukturalis ellatottsagi viszo-
nyok gatoljak a gazdasag fejlddését, uj technikai eljarasok, technologidk befogadasara
0sztonzd alkalmazkodoképességét. Az infrastruktira elmaradottsaga, korszeriitlensége
konzervalolag hat a tarsadalmi viszonyokra, a szocidlis problémak kiélezédéséhez, fe-
sziiltséggocok kialakulasdhoz vezethet: elmaradott egészségligyi viszonyok, alacsony
szinvonalu iskolai képzés, munkanélkiiliség esetén kiilondsen kiélez6dnek a szakképzet-
len, alacsony iskolazottsagli munkaerd problémai. Mindez Osszességében és kovetkez-
ményeiben kedvezdtleniil befolydsolja a népesség életkoriilményeit.

A hazai szakemberek korében is elfogadott felfogéds szerint — az uralkodé kiilfoldi
szakmai véleményekkel megegyezden — az infrastruktira a telepiilések 1étének, fejlodé-
sének is egyik meghatarozé feltétele. A hazai vélemények leginkabb a tekintetben tértek
el egymastol, hogy mi sorolhatd az infrastruktira fogalomkorébe, illetve hogyan csopor-
tosithatok az infrastruktiira szektorai, 6sszetevdi. Ilyen eltérd megitélésekkel ma is talal-
kozhatunk. Az infrastrukturalis ellatas és a kommunalis ellatas fogalmat gyakran &ssze-
keverik, az infrastruktarat, az altala nyujtott szolgaltatasokat a kommunalis szolgaltata-
sokkal azonositjak (A kommunalis ellatas kisebb, de fontos szektora a telepiilések infra-
struktarajanak. Errdl a tovabbiakban még szélunk.)

Az infrastruktara csoportositasa

A targyalt fogalom legszélesebb korii elterjedése nyoman az infrastruktarat két nagy
csoportra osztottdk: miszaki vagy vonalas infrastruktirdra és szocialis vagy human inf-
rastruktarara.

A miiszaki (vonalas) infrastruktura korébe tartoznak a kozlekedés és a szallitas, az
energiaellatas, a vizellatas és a szennyvizelvezetés-elhelyezés, valamint a hir- és tavkoz-
1és haldzati és létesitményi rendszerei. Tehat — tobbek kozott — a vastutvonalak, személy-
¢és teherpalyaudvarok, termindlok, autopalyak, autéutak, repiiléterek, kikotok, transzfor-
matorallomasok, fesziiltségszabalyozok, vizmiivek és vezetékeik, szennyvizderitdk és
csatornahaldzatok stb. sorolhatok az infrastruktura eme korébe. A kiilonféle energiahor-
dozok alapjan miikodé erémiivek (szén-, olaj-, foldgaztiizelésii erémiivek, atomerdmii-
vek) nem tartoznak az infrastruktira fogalomkdorébe: ezek ugyanolyan termel6iizemek,
mint az ipar mas termeldlétesitményei. Az altaluk termelt energia szallitdsara szolgald
halézatok s az azokon taldlhatd kiilonféle rendeltetésti 1étesitmények azonban az infra-
struktara részét jelentik. Vita tdrgya napjainkban a szakemberek kozott a sokfelé elterje-
do széleromiivek, aggregatorok megitélése: er6sddik az a vélemény, hogy ezek is az
infrastruktara korébe sorolhatok.

A szocialis (humén) infrastruktarat jelentik a lakasok; a kereskedelem és a vendégla-
tas létesitményei; az egészségligyi-gyogyaszati, oktatasi, miivelddési és kulturalis intéz-
mények; a sport, a tomeges Udiilés-pihenés, a szabadidd eltoltésének céljait szolgald
kiilonféle 1étesitmények. A mult szdzad hetvenes éveitdl elterjedt a telepiilési infrastruk-
tara fogalmanak haszndlata, amely feloleli a szocilis, human infrastruktiraba sorolt
szektorokat, valamint a telepiilések kozmiiveit, kozlekedési halozatait és 1étesitményeit.
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A szakemberek nagy részének a felfogasa megegyezik abban, hogy a kornyezet hat-
hatés védelmét, szennyezddésének, karosodasanak megeldzését, mérséklését szolgald
létesitmények az infrastruktirdhoz tartoznak. Ilyenek példaul a keletkezd szennyvizek
artalmatlanitasara alkalmas létesitmények, a nagy mennyiségben lezadulé csapadékvizek
Osszegyujtésére, felfogasara szolgald tgynevezett zaportavak, a hulladékégetd-miivek,
szeméttelepek, a zaj mérséklését, tompitasat szolgald védofalak. A mai felfogés ezeket a
létesitményeket Onalld csoportban targyalja, a kornyezetvédelem infrastrukturajanak
nevezi.

Az infrastruktirat nemcsak ugy értelmezhetjiik, mint az emlitett vonalas halézatok és
a miikodésiikhoz tartozo 1étesitmények, valamint intézmények rendszereit. Beleértjiik az
infrastruktara kiillonboz6 szféraiban foglalkoztatott dolgozokat (a kereskedelemben, ven-
déglatasban, egészségiigyben, a vasutnal, a postanal stb. foglalkoztatottak) és az infrast-
ruktira mikodtetésével, karbantartasaval foglalkozod szakembereket és segit6 munkatar-
saikat.

A mult szazad nyolcvanas-kilencvenes éveiben megjelent szakmai-tudomanyos mun-
kakban olyan felfogassal is taldlkozunk, amely ,.kemény”, illetve ,,puha” infrastruktirat
kiilonboztet meg. Az elébbit a vonalas €s a szocialis-human infrastruktiraval azonositja,
s hagyomanyos infrastruktiranak nevezi. Az utobbin (,,puha”) az 0j tarsadalmi-gazdasagi
kihivasokhoz, a gyors miiszaki-technologiai valtozadsokhoz, atalakulashoz alkalmazkodd
infrastrukturat érti (a bankokat, hitelintézeteket, az iizleti vilag, a nagy nemzetkdzi valla-
latok iranyitdsanak intézményeit, és azok specidlis képzettségli szakemberallomanyat).
Lényegében a gyorsan differencialédd tarsadalmi munkamegosztds 6todik szektorahoz
tartozo tevékenységek infrastrukturajat értelmezik idetartozonak.

Gyakori kérdés, hogy az infrastruktira témaja mely tudomanyok korébe tartozik, hol
van a helye tudomany-rendszertani szempontb6l?

Az infrastruktiraval egyarant foglalkoznak a tarsadalomtudoményok — a kdzgazda-
sdgtan, a térgazdasagtan, a statisztika stb. —, valamint az élettelen természettudomanyok
miiveldi: a miiszaki és a foldtudomanyok. Ebbdl kdvetkezden az infrastruktira témajat
interdiszciplinaris megkdzelitésben €s szemlélettel vizsgalhatjuk: helyzetének, fejlodésé-
nek sajatossagai, torvényszeriiségei a fenti tudomanyteriiletek k6z6s miivelésének ered-
ményeként tarhatok fel és fogalmazhatok meg.

Az emlitett tudomanyteriiletek — miikddésiik jellegének, sajatossagainak megfelel6-
en — az infrastruktira egyes témateriileteit vizsgaljak. A kiilonb6z6é tudomanyteriiletek
egylittes munkéjara, interdiszciplinaris egylittmtkodésére van sziikség az infrastruktira
témakorének teljes korti, tudomanyosan megalapozott bemutatasahoz.

Az infrastruktira fogalma széleskoriien értelmezhetd és értelmezendd. Az emberi te-
vékenység barmely vonatkozasanak megvan a maga sajatos infrastruktiraja, legyen szd
akar a termelés kiilonféle teriileteirdl, akar a szellemi élet, s ezen beliill a tudomany, a
kultara, a miivelédés sajatos szférdirdl. Ezt az aldbbi példaval szemléltethetjiik. Az ipari
iizemek mitkddésének elengedhetetlen feltétele — tobbek kdzott — a megfeleld kozlekedé-
si-szallitasi kapcsolatok megléte, az energiaellatas, a tav- és hirkdzlés rendszereihez valo
kapcsolodas lehetdsége, a vizellatas, a keletkezd szennyvizek elvezetése és artalmatlanna
tétele, a szemét és hulladék elhelyezése, kezelése, illetve masodlagos felhasznalésa.
A miikodés meghatarozé feltételét jelentik a kiilonféle képzettségii, felkésziiltségli szak-
emberek. A mikodés miszaki feltételeit vizsgalva felismerhetd, hogy a ,,mliszaki vagy
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vonalas infrastrukturdnak™ nevezett rendszeren belill az dsszetevok mindegyike sajatos
infrastruktarat jelent. A miikodést biztosité miiszaki infrastruktira-rendszer csak akkor
tudja betolteni szerepét, ha ezen beliil az egyes alkotorészek infrastrukturéja is megvan €s
miikddik. Ezen alkotérészek — esetiinkben példaul a vizellatas, a szennyvizelvezetés, az
energiaellatas stb. — infrastruktiraja egylittesen adja a termelés elengedhetetlen feltételét
jelenté miiszaki infrastruktira rendszerét. Vegyiik konkrétan a szennyvizelvezetést! En-
nek infrastruktiraja a kiilonféle atmérdjii csatornahalézatokbol, az tizem teriiletén telepi-
tett deritébdl, ennek hidnyaban a keletkez6 szennyvizeket a kiils6 (lizemen kiviili) halo-
zatba atemeld szivattyutelepbdl tevodik Ossze. Ehhez tartoznak még mér6- €s meg-
figyeldberendezések. Osszességében ez jelenti a szennyvizelvezetés infrastruktrajat a
létesitmények oldalarol. Sziikség van ezenkiviil azon szakemberek munkajara, akik eze-
ket a létesitményeket miikodésbe hozzak, karbantartjak, a keletkezd hibakat elharitjak.
A miiszaki infrastruktirarendszer mas elemeinek is megvan (meg kell legyen) a maga
sajatos infrastruktiraja (1étesitmények és a miikodtetésre alkalmas szakemberek). Ezek
egylittese jelenti a termelés egyik nélkiilozhetetlen feltételét biztositd6 mliszaki infrastruk-
turdk rendszerét. Ez utobbi pedig része azon nagy infrastruktira-rendszereknek, melyek
hianyaban nem lehet sz6 érdemleges gazdasagi tevékenységrol.

Tehat ily mdédon az ,,infrastruktira” az infrastrukturdk rendszereire épiil, azokat egy-
bekapcsolja, 6sszefogja. Ezek egymast feltételezik, egyikiik vagy masikuk hianya sulyos
miikddési zavarokat valthat ki, mas infrastruktirak miikodésének hatasfokat leronthatja.
Példaul, hidba van jol mikodd, biztonsagos vizmiives vizellatas, ha ahhoz nem kapcsolo-
dik megfelelden kiépitett szennyvizelvezetés-kezelés: ez esetben fennall a vizek elszeny-
nyezddésének, fertézésének a veszélye, s ennek nyoman kiilonféle artalmak léphetnek
fel. Ugyanigy sziikséges (feltétleniil sziikséges lenne), hogy az egyes infrastruktarak
kiépitettsége is teljes kori legyen. A csatornahaldzat megléte a szennyviz kezelésének
csak egyik eleme: nem nélkiilozheti a szennyviz elhelyezésére, kezelésére alkalmas léte-
sitményeket, berendezéseket.

Az infrastruktira torténelmi vetiletben

Az infrastruktura torténelmi kategoria is. Minden kornak megvolt, megvan a maga sa-
jatos infrastruktiraja — halézatok, épitmények, 1étesitmények, intézmények sora —, bar a
megjelolésére hasznalt fogalom csak a mult szdzad kozepén jelent meg. Az infrastruktura
témakorének targyalasa nem nélkiilozheti multja, fejlédése fobb vonasainak rovid atte-
kintését.

Az egyes torténelmi korok infrastruktiraja kifejezte a termelderdk elért fejlettségi
szinvonalat, az uralkodd termelési és tulajdonviszonyokat. Meghatarozé szerepe volt a
teriileti irdnyitas rendszereinek is. Az infrastruktura mindenkor magén viselte a tarsada-
lom kulturalis fejlettségének szinvonalat, hagyomanyait, az adott emberi k6zdsség szer-
vezddésének sajatos jellegét.

Az elmult korok torténelmének tanulmanyozasa azt mutatja, hogy az infrastruktira
helyzetét, fejlodésének feltételeit a kiilonb6zo idokben szervezédott politikai mozgalmak
is befolyasoltdk. Az egyhazak révén kozvetitett elvarasok hatasa is érvényesiilt. Sziiksé-
ges megjegyezni, hogy elmult évezredek sordn az egyes torténelmi korok eltérd viszo-
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nyai, sajatossagai kiilonbozoképpen, gyakran ellentmondasosan befolyasoltak az infrast-
ruktira helyzetét, fejlédésének feltételeit.

Az infrastruktura kialakuldsa, gyarapodasa szorosan dsszefonddott a telepiilések meg-
jelenésével, szerepiik erdsodésével a tarsadalom és a gazdasag fejlddésének folyamata-
ban. Ez indokolja, hogy rovid attekintésiinkben az infrastruktira mindenkori helyzetét,
fejlodését a telepiilésfejlodés meghatarozo vonulataival dsszefliggésben mutassuk be.

Az Okor telepiilésein is kiépiilt az akkori tarsadalmi-gazdasagi viszonyoknak, a tech-
nika fejlettségi szinvonalanak, az egyhazi és vilagi hatalom elvarasainak megfeleld inf-
rastruktara. Egyiptom, Mezopotamia, Kina egykori varosainak feltart régészeti emlékei
alapjan a ma embere szamara is elképzelhetd az infrastruktira fejlettsége, tobb sajatossa-
ga. Meghataroz6 szerepe volt a kultikus épitményeknek, a vilagi hatalom miikddését
segitd, illetve a védelem céljait szolgal6 1étesitményeknek, intézményeknek. Az uralkodo
rétegek, az anyagiakban tehetdsebbek nagy gondot forditottak lakohelyiik kialakitasara (a
Nilus foly6 volgyében feltart egykori palotak, lakoépiiletek tantisdga szerint). A széles
tomegek nyomortsagos lakasviszonyok kozott éltek. A mai felfogasunkat megkozelitd
kozmiivekrdl, kozosségi szolgaltatdsokrol aligha beszélhetiink. Ismereteink vannak
ugyanakkor egyes uralkodok mesebelien gazdag, értékes fa- és ndovényallomannyal beiil-
tetett nagy parkjairol, altaluk telepitett fiiggdkertekrdl, azokban emelt, pihenésiiket, sz6-
rakozasukat szolgdlo 1étesitményekrdl (példaul Szemiramisz fliggdkertjérél Mezopotami-
aban).

A g0rog varosallamokban feltart emlékek mar a korabbiakhoz képest fejlettebb inf-
rastruktarar6l tanuskodnak. Az agérak — a varosok piac- és véasarterei, a gazdasagi és
politikai élet kdzpontjai — meghatarozo szerepet toltottek be, nemcsak a tarsadalom életé-
ben, hanem az infrastruktira fejlodésében is. Gazdag kiképzést kultikus rendeltetésii
épitmények, a hatalom, a helyi k6zdsségek kiilonb6zo célokra emelt épiiletei hangsulyoz-
tak a kozpontok szerepét a telepiilések életében. Kiemelenddk a szorakozas, a szinhézi
élet, a kiilonféle sportrendezvények, linnepi jatékok szervezésére szolgald intézmények
és létesitmények. Kikotok, hajoépito ,,izemek”, a kereskedelem, a haldszat, a kézmiives-
ség céljaira szolgalo épiiletek, létesitmények fontos elemei voltak az adott kor infrastruk-
tarajanak.

Az infrastruktura fejlédésének magasabb szakaszat tanusitjadk a Romai Birodalom véa-
rosainak, telepiiléseinek feltart maradvanyai. A f0 szerepet itt is a kdzosségi, politikai élet
centrumai, a forumok toltotték be, amelyeknek kitiintetett jelentdségiik volt a kereskede-
lem fejlesztésében is. A lakoépiiletek mellett a kozintézmények gyarapodoé kore gazdagi-
totta az infrastruktirat: kulturdlis rendezvények, sportesemények fogadasara alkalmas
létesitmények épiiltek. A romai kor varosaiban megjelentek a nagy vizellaté rendszerek
(aquaductus), amelyek gyakran tobb telepiilés, telepiiléscsoport ellatasat szolgaltak. (En-
nek egyik példajaval az egykori Romai Birodalom Pannonia tartomdnyaban, Szombat-
hely-Rohonc térségében taldlkozhatunk.) A szennyvizek elvezetésére csatornakat épitet-
tek (mint példaul a Cloaca Maxima Romaban). Kozvilagitast kaptak a varosok, Ossze-
gyujtotték a szemetet és a hulladékokat. Szilard burkolati utakat épitettek, nem csupan a
varosokon beliil, hanem az egyes tartomanyokkal torténd gyors dsszekottetés érdekében
az egész birodalomban. Gondoskodtak rendszeres karbantartasukrol. Az arvizek elleni
védelem céljabol jol megtervezett gatakat épitettek. Atgondolt telepitésre utalnak a va-
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rosok zoldteriiletei, kiillondsen a gazdagok lakohelyei, a kozdsségi és kultikus intézmé-
nyek, épiiletek koriil, azok szomszédsagaban.

A kozépkor vilagaban az infrastruktirat a legmarkansabban a templomok, mas kulti-
kus épitmények (kolostorok, rendhdzak, az egyhaz iskolai), valamint az uralkodas, a
hatalom jelképei, a varak, varkastélyok, a kiilonféle jellegti erdditmények képviselték.
A kozépkor varosaiban meghatarozo szerepet toltdttek be a piacterek, a vasarok céljaira
szolgéld helyek. Ebben a korban tovabb bdviilt az infrastruktira, 1) épitményfajtakkal,
létesitményekkel gazdagodott. Meghatarozoé szerep jutott a telepiiléseken a lakoteriiletek-
nek. Sok palota épiilt, megjelentek a gazdag polgarok lakdépiiletei (az tigynevezett patri-
ciushdzak). A szegény néprétegek nagyobbrészt nyomorusagos lakokoriilményeket hor-
doz6 hajlékai nagy terhet jelentettek a varosok, telepiilések lakossaganak infrastrukturalis
ellatottsagi viszonyaiban (a szennyvizeket nem vezették el, hidnyzott a kozvilagitas, az
utak kiépitetlenek voltak, zoldteriiletiik nem volt). Sport miivelésére hivatott létesitmé-
nyek nem épiiltek, a gdrog és a romai varosokra jellemz6 kulturalis intézmények csekély
szerepet toltottek be az infrastruktirdban. A romai varosokban — a régészeti feltarasok
révén — ismertté valt miiszaki 1étesitmények (vizellatdé rendszerek, szennyvizelvezetdk)
alig épiiltek a kozépkorban. A régészeti feltdrasok egyben arra is utalnak, hogy a rémaiak
koraban épitett utak megdrizték szerepiiket, jelentoségiiket a regionalis és telepiiléskozi
kapcsolatokban. S6t ugy is fogalmazhatunk, ezek az utak megdrizték stratégiai jelentdsé-
giiket haboruskodasok idején, gazdasagi szerepiiket a békés fejlodés iddszakaszaiban
(példaul a Rajna volgyében, Hispanidban, vagy akar a Duna mentén futé limes 0t ha-
zankban).

A tékés gazdalkodasi viszonyok fokozatos kialakulasa és fejlddése, a 19. szazad elso
felében kibontakozott tarsadalmi-gazdasagi valtozasok, atalakulas folyamatai alapjaiban
Uj helyzetet teremtettek az infrastruktura fejlédésében, korszertisodésében. A céhrendszer
felszamolasat koveté manufakturdk, majd nagy gyartelepek kialakuldsa a munkaerd és
csaladtagok nagymérvii koncentralodasat valtotta ki az ipari tevékenységnek helyt ado
varosokban, a kdzvetlen vonzasukban fekvo telepiilésekben. Lakotelepek épiiltek, nagy-
aranyu bérlakasépitésekre keriilt sor. Az ipari termelés mintegy kikényszeritette az 1j
feltételekhez alkalmazkodo infrastruktira kiépitését, fejlesztését. Ez egyarant szolgalta az
ipar és az érintett telepiilések érdekeit. Kiépiilt a kozmiives vizellatas, kisebb mértékben a
csatornahaldzat, fejlodott a szallitasi-kozlekedési kapcsolatok rendszere.

A liverpooli Albert Dokk — a vilag elsé zart,
tiizbiztos kikot- és raktarépiilete, teljes egészé-
ben ontott vasbol, téglabol és kébdl. Az 1980-as
években felujitottak.

(Foto: Herzog Tamas)




INFRASTRUKTURA, ELETKORULMENYEK 53

Gyorsan gyarapodott a kozdsségi szolgaltatasokat nyujté intézmények haldzata, az
oktatas, egészség-védelem, a kultura, a kereskedelem-vendéglatas teriiletén. Az infrast-
ruktira gyors fejlodését, korszertisodését nagymértékben segitette a technika fejlodése, a
korszerti ipari termelés nyujtotta lehetdségek hasznositasa (példaul a kozmiivek kiépitését
szolgald ipari bazis, a kozlekedés, hirk6zlés haldzati és 1étesitményi rendszereinek kiépi-
tését szolgald j miiszaki megoldasok, eljarasok alkalmazésa stb.).

Az infrastruktira fejlesztése, korszerlisitése a 20. szdzadban a tarsadalmi-gazdasagi
fejlodésben meghatarozoé szerepet toltott be. A kozlekedési kapcsolatok megsokszorozo-
dasa az uthalozat kiépitését, atfogd korszerlisodését eredményezte: autdopalyak, autdoutak
épiiltek. Ennek példaival taldlkozhatunk Németorszagban, az USA-ban €és masutt is.
Kiépiilt a metropolisok és a nagyvarosok koriili térségekben az eldvarosi gyorsvasut-
halézat. A 1égi kozlekedés gyors fejlodése és elterjedése a foldi kiszolgalo 1étesitmények
kiépiilését Osztonozte (repiiloterek, technikai-ellatdé bazisok stb.). A kdolaj, a foldgaz
szallitasara vezetékek épiiltek.! Alapvetden korszeriisodtek a hir- és tavkozlés rendszerei.

A tomeges lakasépités jelentette a varosok, telepiilések infrastruktura-fejlesztésének
meghataroz6 tényezdjét. Ez magaval hozta a kozintézmény-halézat sokoldalu és diffe-
rencidlt fejlodését, a kdzmiivesitettség szinvonalanak gyors emelkedését, a kiilonféle
jellegti és rendeltetésii szolgaltatasok elterjedését. A varosok zavartalan miikodését, rend-
szeres karbantartasat a kommunalis infrastruktira fejlodése, miiszaki bazisanak gazdago-
dasa biztositotta, kiilondsen a nagyvarosok, metropolisok, varosrégiok esetében. Ennek
latvanyos példai: a korszerli kozvilagitasi rendszerek kiépiilése, uj eljarasok alkalmazasa
a szemét és hulladék kezelésében, a varosok leginkabb igénybe vett teriileteinek rendsze-
res tisztitasa, a zoldfeliiletek, a szabadid6 kulturalt eltoltésére igénybe vett teriiletek apo-
lasa, novényallomanyuk szinvonalas gondozasa.

A masodik vilaghabort utani helyreallitasi id6szakban, majd az azt kovetd évtizedek-
ben az infrastruktira fejlesztése, korszerlisitése nemcsak a gazdasag strukturalis atalaku-
lasat osztonozte a fejlett nyugati allamokban, hanem a tarsadalmi problémak, fesziiltsé-
gek kezelésére hivatott joléti programok egyik meghatdrozé tényezdjeként érvényesiilt
(Nyugat-Europaban, az USA-ban, Kanadaban). Az ¢letmindség javitasat el6térbe allitd
tarsadalmi-politikai elhatarozasok szorosan 0sszekapcsolodtak a magasabb szintli infra-
strukturalis ellatottsag fejlesztésével, atfogd, komplex korszerisitésével (ennek példaival
Eur6paban, a skandinav allamokban, az amerikai foldrészen Kanadéban, az USA sok
allamaban — Massachusetts, Kalifornia) talalkozhatunk.

Indokolt felidézni az infrastruktira fejlesztésének gyakorlatat a masodik vilaghabort
utani évtizedekben az egykori ,,szocialista orszagokban”. Ezek az orszagok elveikben
ugyan deklaraltdk az infrastruktura fejlesztését, a gyakorlatban azonban ezt kevéssé tud-
tak érvényesiteni. Ebben tobb tényezd egylittes hatasat figyelhetjiilk meg. Dont6 tényezd
volt a nagymérvl tokeszegénység, a beruhazasi eszkdzok infrastruktira-fejlesztésre for-
dithaté6 hanyadénak sziikossége. Az infrastruktira-fejlesztés nagyrészt kozvetleniil az
ipari termelést szolgalta, illetve az 0j varosok épitése vette igénybe az anyagi eszkdzoket

1 Kiilon tanulmanyt érdemelne ezek nyomvonala, alternativanélkiilisége, biztonsaga, ellenérizhetésége. De szamon lehet-¢
kérni a 21. szazad els6 évtizedének gazellatasi problémait az évtizedekkel ezelotti tervez6kon és beruhazokon? (Ezt a megjegy-
zést az oroszorszagi gaz eurdpai orszagokba vezetd ukran tranzitjanak — remélhetéleg rovid idejii — leallitasakor, 2009. januar 6-
an tettem — K. Gy.)
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(hazankban példaul Dunatjvaros, Komlo, Oroszlany, Kazincbarcika, Nagybatony, Pet6fi-
banya stb.). Ezekben az ugynevezett ,,szocialista varosokban” igyekeztek az adott koriil-
ményeknek megfeleléen kiépiteni a lakossag ellatdsat biztositd infrastruktirat. Meg kell
azonban jegyezni, hogy az igényeket az épitett lakasok szama nem elégitette ki: az in-
tézményellatottsagot 1ényegében csak az alapintézmények halozata jelentette. A meglévd
varosok multbol 6rokolt infrastruktirdja kevéssé volt alkalmas a népességnovekedés
nyoman jelentkezd igények fedezésére: fejlesztésére, korszerisitésére a nagyon korlato-
zott lehetdségekhez képest is méltanytalanul keveset forditottak. Még kedvezdtlenebb
helyzet jellemezte a falvakat. Az egyoldalu telepiiléshalozat-fejlesztés csak a falvak ki-
sebb csoportjat emelte ki, de az infrastruktira-fejlesztések ezekben is csak igen hianyo-
san valosultak meg. A falvak nagy tobbségében a hidnyos, korszerlitlen infrastruktira
allaga leromlott. A falvak egy részében, ahol jelentds volt a lakasépités, a hozza tartozo
alap-infrastrukturat is csak részben épitették ki. Az infrastruktira nem kielégitd mérvi
fejlesztésének, korszerlisitésének a tokeszegénységen kiviil politikai-ideologiai okai is
voltak. Nem ismerték fel a maga teljességében az infrastruktira szerepét, jelentoségét a
gazdasag korszerlsitésében, strukturalis atalakulasaban, a népesség életkoriilményeinek
javitasaban. Alapvetd valtozas csak a rendszervaltds utan kovetkezett be ezekben az
orszagokban.

Az infrastruktura-fejlodés vizsgalata, kiillondsen az elmult évek tapasztalatai, lehetd-
séget adnak néhany altalanos érvényili megallapitas megfogalmazasara.

Az egyik ilyen, hogy az infrastruktira létrehozasadban, miikddtetésében a tdrsadalom
egésze érdekelt: az allam, a hazai és a kiilfoldi vallalkozasok, a kiilonb6zo vallalatok,
iizemek, intézmények, a régiok, a telepiilési és megyei, valamint mas jellegii onkormany-
zatok, a lakossag széles rétegei. Kiilonbozoképpen alakult és alakul azonban az infra-
strukttra 1étrehozasaban és miikodtetésében érintettek és érdekeltek korének részvétele,
teherviselése, hozzajarulasa. A tapasztalat azt mutatja, hogy a helyi kozosségek, 6nkor-
manyzatok ¢és a lakossag részvétele meghatarozoé szerepet tolt be az infrastruktira, els6-
sorban és dontd mértékben a telepiilések infrastruktirajanak 1étrehozasaban és miikodte-
tésében.

Masik ilyen megallapitas, hogy az infrastruktira fejlesztése, korszertsitése, fenntarta-
sa, iizemeltetése igen koltséges, draga befektetés, raadasul csak hosszi id6 utan tériil
meg. A gazdasagi tevékenységek, a szolgaltatdsok, a telepiilések €s nem utolsésorban a
lakossag — alland6 tendenciaként érvényesiild — infrastruktura irdnti érzékenységének
er6sodése, az infrastrukturalis szolgaltatasok tjabb elemeinek megjelenése, a teriileti és
telepiiléskdzi munka- és funkciomegosztas elmélyiilése az infrastruktira tovabbi fejlodé-
sét, gazdagodasat eredményezi. Ez kdvetkezményeiben, kihatasaiban nagy Osszegli be-
fektetéseket igényel. Ezt jol szemlélteti a gazdasagilag fejlett orszagok koltségvetési
kiadasainak attekintése mind 0sszallami vonatkozasban, mind pedig az 6nkormanyzatok
mitkodésében.

Alapvet6 konfliktushelyzetet jelent nemcsak a gazdasag, a szolgaltatasok fejlodésé-
ben, miikodésében, hanem a telepiilések vonatkozasaban is az a koriilmény, hogy az
infrastruktura egyes elemei, halozati és 1étesitményi rendszerei hosszu ideig szolgéljak a
gazdasagot, az adott telepiilést, biztositjak a lakossag életfeltételeit, meghatarozzak élet-
koriilményeit. Ez magabdl az infrastruktiura sajatos belsé jellegébdl fakadod koriilmény.
Ugyanakkor hamar bekdvetkezik az erkodlcsi-moralis avulés, kopas. Ez alland6 konflik-
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tushelyzetet jelent. Epiiletek, épitmények szazadokon keresztiil is fennmaradnak, miikod-
nek. Allandé feltjitasuk, korszerisitésiik gazdalkodasi, miiszaki fenntartasi szempontbol
— vagy akar higiéniai vonatkozasban — sokszor megoldhatatlan helyzetet jelent. A leg-
szembetiindbben az élettartam alapjan kovethetjiik nyomon az infrastruktara allandé és
valtozo jellegét. Ezért is szorgalmazzak — kiilondsen az utébbi masfél-két évtizedben — a
rugalmas megoldéasok alkalmazasat az épiiletek kialakitasaban, felszerelésében, berende-
zésében, ennek révén is eld kivanjak segiteni a tobbcélu igénybevétel lehetdségeit, ki
akarjak védeni a gyors avulasbol bekovetkez6 tarsadalmi-moralis konfliktushelyzeteket.

Az infrastruktiranak meghatarozo jelentdségii sajatossaga, hogy kiilonb6z6 tulajdon-
viszonyokat takar. Az allami tulajdon visszaszoruldsaval is jelent0s szerepe marad a
koztulajdonnak az infrastrukturalis 1étesitmények létrehozdsaban, fenntartdsdban és mii-
kodtetésében. A tulajdonviszonyok sokoldalusaga €s konfliktusok révén érvényesiild
ellentmondasos helyzete mindenkor igen gondos kezelést, a kiilonbozo felek kozotti
érdekiitkoztetést és egyeztetést igényel az infrastruktura-fejlesztés és -fenntartas teriiletén
is.

Hazank infrastruktiraja

Magyarorszag infrastruktiraja kdzepes fejlettségiinek mindsithetd: pontosabban a ko-
zepes fejlettség kozépso-felsd savja kozotti tartomanyba sorolhat6d. Ezen beliil azonban
igen nagy kiilonbségek figyelhet6k meg az infrastruktira egyes szektorainak fejlettségét,
korszertiségét illetden, valamint — s ez még inkabb szembetiind — a fejlettség eltérd szin-
vonalaban regionalis, térségi vonatkozasokban, az egyes telepiiléskategoriak kozott.

A vonalas infrastruktira két legkritikusabb szektora a kozlekedés rendszere és a
szennyvizelvezetés-tisztitas, szélesebb értelemben a vizrendezés. Az utdbbi években
tovabb gyarapodott az autopalyak hossza, 2007-ben elérte a 858 km-t; az Ml-es és az
M35-6s autopalyak a nyugati orszaghatartol a déli orszaghatarig biztositjak az 9sszekotte-
tést orszagon belill, illetve a csatlakozast a szomszédos orszagokkal. Az M7-es autopalya
tovabb épiilt/épiil Szlovénia, illetve Horvatorszag irdnyaba. Az M3-as autdpalya kiépitése
Nyiregyhaza és Debrecen térségébe meghatarozo szerepet tolthet be az Alfold keleti,
északkeleti régidja gazdasagi fejléddésének 0sztonzésében, az orszag fejlettebb térségei-
hez torténd felzarkdzas gyorsitasaban. A tobb mint 31 ezer kilométer hosszsagu
orszagoskozut-halozat révén az orszdg minden térsége, telepiilése — ez utdbbit illetéen
kevés szamu kivételtol eltekintve — elérhetd. A féutvonalak azonban tulzsufoltak, az utak
jelentds hosszban rossz kiépitettségiiek (kedvezdtlen vonalvezetéstiek, kialakitasuak, sok
a veszélyes kanyar, hidnyoznak a ledllosavok, egyszintiiek a keresztezddések a vasutvo-
nalakkal). Még sulyosabb a helyzet az alsobb ttvonalakon. A gépjarmiiallomany nagy-
mérvii novekedését és az abbol fakado forgalmat nem, vagy csak igen kis mértékben
kovette/koveti az thaldzat fejlesztése, korszeriisitése, ateresztoképességének bovitése.
Kevés a hid, kiilondsen a nagy vizfolyasokon (Duna, Tisza). A vasut leépiilése a mult
szazad hatvanas éveitdl kezdddott: sok szarnyvonalat megsziintettek, a meglévo palyakat
nem a sziikséges mértékben tartottdk karban vagy korszertisitették, elmaradt a személy-
¢és teherkocsidllomany felujitasa, a palyaudvarok, allomasok rendbetétele. Az elévarosi
vasuti kozlekedés — korszerliségében, az utazasi id6 tartamat tekintve — az elmult évek-
ben tortént fejlesztések nyoman csak lassan korszerisodik. Nem kielégité mértéki a
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regionalis 1égi forgalom fogadasara alkalmas repiiléterek kiépitése, korszeriisitése®
(Gyor-Pér, Pécs-Pogany, Nyiregyhdza, Szeged).

A vizi kozlekedés-szallitas minimalis, a rendszervaltas utdn a korabban is alacsony
szintr6l tovabb siillyedt. Pedig a vizi szallitas igen gazdasagos, kiilondsen a nagy meny-
nyiségli Omlesztett aruk esetében. 2006. évi eurdpai unids adatok szerint kozaton 35
eurdba, vasuton 13 eurdba, belvizi hajozasnal pedig 10 eurdba kerdilt egy tonna aru szalli-
tasa kilométerenként. Ugyanakkor mindez kdrnyezetkimélébb is a tobbi szallitdsi mod-
nal. Magyarorszag nagyhajozasra alkalmas vizi Utjainak hossza koriilbeliil 1600 km (a
vizallastol és az id6jarastol fiiggden ennek 85%-a tekinthetd az év nagy részében hajoz-
haténak). Belvizi hajéinkkal a Duna-delta és a Rajna-torkolat kikotéig tudunk szallitani.
A Duna—Majna—Rajna vizittrendszer teljes hajézhatd hossza 3500 km (Wikipédia 2008.
12. 04.). ,,A Magyar hajopark életkora, dsszetétele nem igazodik kelldképpen a piaci
igényekhez, csak szarazaru-szallitdi vannak, s a mliszaki szinvonal is javitand6. A csepeli
szabadkikotd alapadottsdgai jok, a rakodo- és szallitdeszkdzok kapacitisa elégséges, de
az infrastruktira eloregedett” — tartalmazza a Magyar Haj6zasi Rt. elemzése.

1. abra
Magyarorszag autopalya-halozata

Q Telepiilések belteriilete

= Autopalyak, 2008. szeptember

Grafika: dr. Toth Géza

Az elmult évtizedekben — kiilondsen a rendszervaltas 6ta — jelentsen javultak a tele-
pilések kozmiives vizellatasanak feltételei. Boviilt a szennyviz elvezetésére szolgalod
csatornahalozat, a biologiai szennyvizderitdk kapacitasa. Ezek a fejlesztések még nem
jelentik a kozmiives vizellatas és a kiépitett csatornazas kozotti ,,0116” zarodasat. Kiilond-
sen nagy probléma hazank sok térségében (kiemelten az Alf6ld mélyebb fekvési teriile-

2 A regionalis repiilSterekrdl cikk jelent meg a Teriileti Statisztika 2008. juliusi szamaban (Tiboldi Tibor: A regionalis re-
piiléterek fejlesztési kilatasai a régiok nélkiili Magyarorszagon).
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tein) a belvizek elvezetése, elhelyezése. Gyakori az arvizveszély. A gatrendszerek kiépi-
tése nem mindeniitt biztositja a sziikséges védelem feltételeit (kiilondsen a Tisza és mel-
lékfoly6i mentén).

A villamosenergia-ellatas rendszere lefedi az orszag egész teriiletét. A rendszervaltas
utan kiéptlt a nyugati orszagokkal Osszekotd nagyfesziiltségii haldzat. A gondokat sok
helyen a halézat meglévd sziik keresztmetszete, miiszaki avultsaga, a transzformatoral-
lomasok és alallomasok korszertitlensége, technikai szinvonalanak nem kielégité fejlett-
sége jelenti. A kdolaj és foldgaz szallitasara alkalmas vezetékek kiépiiltek, hasonldkép-
pen a kiilfoldi beszallitasokat biztosité haldzatok is (a Baratsag I. és II. a kdolaj, a Testvé-
riség a gz tovabbitasara). Olajvezeték koti 6ssze hazankat az Adriai-tenger térségébol
torténd olaj szallitasara (Fiume mellett Omisaljbdl indul a vezeték). Magyarorszagon a
rendszervaltas el6tt a legsziikebb keresztmetszetek egyike az infrastrukturdban a telefon-
ellatottsag volt. A mult szazad kilencvenes éveitdl megvalositott jelentds fejlesztési és
korszertisitési akciok eredményeként markansan javult az ellatottsdg miiszaki szinvonala.
Pozitiv valtozas jelent a mobil telefonrendszerek és telefonkésziilékek igen széles korii
elterjedése.

Az orszag teriiletén az infrastruktura, a telepiilések infrastrukturalis ellatottsagi viszo-
nyainak fejlettségét, korszerliségét tekintve ot, egymadstol elkiiloniilo térség hatarolhato le.

A fovaros térsége tekinthetd a legfejlettebbnek. Ez mindenekel6tt a vonalas infra-
struktira haldzati és létesitményi rendszereinek e térségben vald koncentralodasaval, az
itt miikddo kiilonbo6zo jellegli, rendeltetésti kozintézmények sokoldali dsszetettségével, a
kozmiivesitettség viszonylag kedvezd szinvonalaval, a szolgaltatasok jol fejlett rendsze-
reivel fiigg 0ssze. Ebben a térségben futnak Ossze az orszagot behal6zo, a kiilfolddel
kapcsolatokat biztosito vasuti févonalak. Az orszag autopalyai, f6 kozlekedési ttjai innen
veszik kezdetiiket. Az orszag ma miikddo egyetlen jelentds nemzetkozi forgalmat ellato-
fogado6 repiil6tere is itt talalhato. Lényegében kiépitettek a kozmiives vizellatas rendsze-
rei, a Duna mentén az arvizek elleni védomiivek. A sziikségeshez képest elmaradott a
bioldgiai szennyvizderitok kapacitasa, kiépitettségi szinvonala. A fovarosban miikédo
kozép- és felsé szintii ellatast, szolgaltatast nyujtd kozintézmények nagyobb térségek (a
régiod, az orszag) igényeit is kielégitik (oktatasi, mivelddési, egészségiigyi, kereskedelmi
vonatkozasban). Az intézmények egy csoportja — miikddésének sajatos jellegébol faka-
doéan — nemzetkodzi vonzohatasu (példaul kulturalis vonatkozasban). Kiilonféle nemzet-
kozi részvételt rendezvényeknek, kiallitasoknak nagyobb mértékben a fovaros a helyszi-
ne. A févaros és a vele szorosan egylitt, szimbidzisban €16 agglomeracios gytrii telepiilé-
seinek infrastrukturalis ellatottsagi viszonyai nagy kiilonbségeket jeleznek az infrastruk-
tura egyes szektorainak vonatkozasaban. Ezért is indokoltabb a térség differencialtsagat
kiemelve az infrastruktira fejlettségének jellemzésére a ,,viszonylagossag” fogalmanak
haszndlata, ilyen megkdzelitésen alapuld értékelése. A fovaros belsd keriileteiben (VI.,
VIL, VIIL, IX.) elavult a lakésallomany, a legtdbb rossz allagu lakas itt talalhat6. A nagy
lakotelepeket befogado keriiletekben a ,,ketyegd panelbomba” jelent stlyos fesziiltségfor-
rasokat. A rendszervaltas 6ta jelentds lakasépitési akciok szinterei a févarost 6vezd agg-
lomeracios telepiilések. Ezeken a telepiiléseken a novekvd lakossagszam ellenére csak
kevéssé javultak az alapellatas feltételei. Az itt lako, tilnyomorészt Budapestre ingazok
¢és csaladtagjaik a fovaros intézményeinek egészségligyi, oktatasi, kulturalis, kereskedel-
mi szolgaltatasait veszik igénybe. A kiilfoldrél és az orszag kiilonbozé térségeibdl ideira-
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nyulé személy- €s teherforgalom, a rendszeres napi ingdzok nehezen feloldhato fesziilt-
ségeket — idonként és helyenként forgalmi dugdkat, kozlekedési kdoszt — okoznak a fova-
ros utjain. A parkolasi lehet6ségek minimalisak, a dunai atkelést segiteni hivatott hidak
szdma mar elégtelen, a meglévok miiszaki allapota az avulés, kopasok miatt nem megfe-
leld, s6t néhany hid esetében veszélyes volt. A helyzet az utobbi id6ben javult, elkésziilt
a Szabadsag hid és az északi 0sszekotd vasuti hid rekonstrukcidja, a Megyeri hid atada-
saval pedig elkezdddhetett a Margit hid felujitasa. Nagy probléma a zo6ldteriiletek hidnya,
a mas rendeltetésti igénybevétel miatti felszdmolasuk a févarosban és az agglomeracio
térségében, a meglévo parkok, ligetek elhanyagoltsdga. Hidanyos a févaros kornyezetének
védelmét szolgald infrastruktira. A zajartalom mérséklését szolgald védéfalak csak kis-
mértékben és helyenként épiiltek ki. Sulyos gond, hogy a keletkezd szennyvizek na-
gyobbrészt bioldgiai tisztitds nélkiil keriilnek a Dunaba. E helyzet javulasa varhaté a
foévarosban, a budai parton megépiil6 gyiijtcsatorna tizembe helyezésétol.

A fovarost elkeriilé M0-as auto-
ut északi lancszeme a Megyeri hid.
A lakott teriilethez kozelebbi szaka-
szan zajfogo iivegfal is van.

(Foto: Marosi Lajos)

A fovarosban talalhatok a modern infrastruktura mindazon szektorai, amelyek révén
kiemelkedd szerepet tolthet be a gazdasdg szervezésében ¢€s iranyitdsaban, a kereskede-
lemben, az tizleti kapcsolatokban, az aruforgalom lebonyolitdsdban, a bank- és a hitelélet,
a pénziigyek viteléhez sziikséges feltételek biztositdsaban, a kiilonboz6 jellegii, iranyult-
sagu szakemberek képzésében, tovabb-, illetve atképzésében.

Dinamikus fejlédés lehetdségeivel jellemezhetd térségnek tekinthetjiik orszagunk
észak-¢északnyugati és részben nyugat-dunantuli 6vezeteit. Ezekben a térségekben fejlett,
korszerti az infrastruktura. Ez egyarant vonatkozik a vonalas infrastruktura rendszereire
és a varosok, telepiilések infrastrukturalis ellatottsagi viszonyaira. Kitlinik — az orszag
mas térségeihez képest — a kozlekedési infrastruktira fejlettsége. Az Ml-es autopalya
Osszekottetést jelent a fovarossal, azon keresztiil az orszdg mas térségeivel, illetve Auszt-
ridval és Szlovékia nyugati térségeivel. Ez az autopalya a nyugat-eurdpai orszagok felé,
feldl bonyolitja le a gépjarmiiforgalom nagy részét. A Budapest-Hegyeshalom kozotti
vasuti palya jol kiépitett, korszerusitett. Fontos szerepe lehet a térségben a 1égi kozleke-
dés fejlesztésének Osztonzésében a Gyor-Pér regionalis jelentdségli repiilétérnek, a Duna
kinalta vizi kozlekedésben-szallitdsban a tervezett gyori szabadkikotonek. A térség na-
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gyobb varosaiban — Gydrben, Sopronban, Szombathelyen, Mosonmagyardvaron — fels6-
foku tanintézmények miikddnek, jol kiépitett és fejlett a telepiilési infrastruktira. Kiilo-
nosen kiemelend6k a kdzépszintli (oktatasi, kulturalis-mivelddési, egészségiigyi, keres-
kedelmi stb.) ellatds intézményei. A kozségek infrastruktirajat — kiilondsen a varosok
koriili térségekben — jelentds mértékii atalakulas, korszertisodés jellemzi (a lakéasviszo-
nyok, kozmiivesitettség vonatkozasaban). A térség centrumaban (Gyorott) €s mas varo-
sokban is fokozatosan kialakulnak, megerdsddnek az infrastruktira azon szektorai, ame-
lyek a korszeri piacgazdasag, bank- és hitelélet vitelének egyik meghatarozo tényezdjét
jelentik. E térség példdja mutatja — a fovaros mellett — a legszemléletesebben, hogy a
gazdasag dinamikus fejlddésének, strukturalis atalakulasanak, innovativ megujuldsanak
egyik meghatarozo feltétele a fejlett, korszertisodd infrastruktiura, — nemcsak a vonalas
rendszerek, hanem a varosok, telepiilések szinvonalas ellatottsaga is (példaul a Kisalfold
tertiletén).

A valsagovezetek nemcsak a gazdasagi helyzetiik szempontjabol, hanem az infra-
struktarajukat illetéen is sulyos problémakat, fesziiltségforrasokat jelentenek (példaul a
Sajo volgye, Ozd térsége, részben a Zagyva volgye, Kozép-Dunantul egyes részei).
E térségek telepiilésein az infrastruktura egyrészt ,kizsigerelt”, masrészt egyoldaluan
fejlett. A vonalas infrastruktira-rendszerek a korabbi és a mai igénybevétel kovetkezté-
ben elhasznalddtak, rossz miiszaki allapotba jutottak. Ez leginkabb szembet(ing, ha a
kozlekedés — dontden a vasut halozati és 1étesitményi rendszereinek — infrastrukturajat
tekintjiik. Korabban a termelés érdekeinek rendelték ala a varosok, telepiilések infrastruk-
taradjanak kiépitését, fejlesztését ezekben a térségekben. Az elmult évtizedeket ezért az
alland6 ,,versenyfutas" jellemezte az infrastruktura fejlesztésében, korszeriisitésében az
ellatottsag egyes szektoraiban. Ennek ellenére tartosult a lemaradas a mindenkor élesen,
feszité erdvel jelentkezd legsiirgetébb igényekhez képest (példaul a lakasépitésben, a
kozmiives vizellatasban, a kdzintézmények halézatanak kiépitésében, kiilondsen az alap-
ellatasban). Az iparagak valsaga (a banyaszatban, a nehézipar kiilonb6z6 szektoraiban)
kikezdte a lakossagi infrastrukturat is. Fejlesztésre, korszerlisitésre anyagi eszk6zok nem
voltak, ma sincsenek — a legsziikségesebb mértékben sem —, mindinkabb felgyorsul a
meglévo infrastruktira-adllomany leépiilése, allaganak romlasa. Ez a legszembetiindbben
a vélsagovezetek varosaiban — Ozdon, Nagybatonyban, Ajkan stb. — figyelhetd meg.
A nagy lakotelepek fizikailag ,.leépiilnek”, latvanyuk a feltjitasok, a rendszeres karban-
tartasuk elmaradasa esetén kétségbeejté benyomast kelt. Szembetling az uthalézat allapo-
tanak gyors romlasa, a korabban kelléen gondozott zoldteriiletek, fadllomany pusztulésa.
Az emberek tobbségének rossz anyagi helyzete az infrastrukturat is nagyon kedvezotle-
nill érinti. Ezen térségek helyzetét stilyosbitja az a koriilmény, hogy dkoldgiai szempont-
bol is itt talalhatok az orszag legkritikusabb dvezetei. A hianyos, korszertitlen vagy le-
épiild infrastruktura felerdsiti a kornyezet allapotanak felettébb kedvezdtlen alakulasat.

A kedvezoétlen adottsagu, halmozottan hatranyos helyzetii térségek az orszag legelma-
radottabb teriiletei. Torténelmi okok és a gazdasag fejlédésének kedvezdtlen feltételei
magyarazzak ezen térségek ¢€s telepiiléseik infrastrukturdjanak nagymérvii elmaradottsa-
gat, fejletlenségét, korszertitlen voltat. Vonalas infrastruktiraval valé ellatottsdguk felet-
tébb kedvezotlen. Vastuton és kdzuton is nehéz, koriilményes ezen térségek megkozelité-
se. Villamosenergia-ellatottsdguk gyakran akadozik az elmaradott, korszeriitlen halozati
szakaszok, az alacsony kapacitast transzformatorallomasok miikddése miatt. Ezen térsé-
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gek telepiilésein a legnagyobb az ugynevezett , kozmiiolld” nyilasa, a nagyobbrészt meg-
oldatlan szennyvizelvezetés és a megfeleld derités hianya vagy alacsony szinvonala mi-
att. A telepiilések lakasellatottsagi viszonyai elmaradnak az orszagos atlagot jellemzo
mutatoktol (a fiirdészobak hidnya, a kdzmiives vizellatas és a gazellatas hianya, alacsony
szinvonala miatt). A telepiilések kozintézményi ellatottsaga alapszinten is foghijas, kiilo-
nosen az aprofalvas térségekben. A népesség eloregedésébdl kovetkezoen sziikséges
szocidlis ellatast biztositani hivatott intézmények kapacitasa sziik, az igényeket ezek nem
tudjak kielégiteni. Ezen térségek helyzetének érdemleges javitdsa egyarant igényli a
gazdasag ¢és az infrastruktira atfogd korszertisitését, fejlesztését. A tapasztalatok arra
hivjak fel a figyelmet, hogy az infrastruktira (kiilondsen a megkozelitést biztositani hiva-
tott kozlekedés) nélkiil aligha lehet érdemi fejlodést elérni ezekben a ma elmaradottnak,
hatranyos helyzetiinek mindsiild térségekben. Ezek a tudatos beavatkozasok nem nélkii-
l6zhetik a telepiilések alap- infrastruktirajanak teljes kort kiépitését, korszertisitését.

Az elmult évtizedekben hazankban is kialakultak és gyorsan fejlddtek a kedvezo ter-
mészeti-foldrajzi adottsagu, taji értékl teriileteken a tomeges iidiilés-idegenforgalom
Osszefliggd nagy térségei. Ezek soraban kiemelkedd helyet foglalnak el a Balaton, a Ve-
lencei-t6, a Dunakanyar, a termal- és gyogyvizekben gazdag lidiildhelyek. Ezen térségek
telepiilésein kiépiilt a tomeges tidiilés-idegenforgalom fogadasara és ellatasara szolgald
infrastruktara: a szallodak, a vendéglatas intézményei stb. Az utdbbi években a vendégek
ellatasanak gazdagitasara az attrakciok széles korét hoztak létre (élményfiirdok, a gydgy-
kezelések kiilonféle 1) fajtai, eljarasai stb.). A sokoldalu fejlesztések, korszertisitési akci-
ok ellenére sem mennyiségi, sem mindségi értelemben nem biztositottak még
teljeskortien és az elvarhat6 szinvonalon a vendégfogadas feltételei. Ez a helyzet a cstics-
idészakokban nemcsak nagy zstufoltsagot eredményez, hanem a kdrnyezeti és taji értékek
karosodasahoz is vezetett/vezet (letaposott, tonkretett zoldteriiletek, erdok, nagy tomeg-
ben kezeletlen hulladék, szemét felhalmozddasa). Az okok nagy része az infrastruktura
egyes szektorainak hidnyara vagy nem megfeleld kiépitettségére vezethetd vissza. Jelen-
leg még nem teljes korti az tidiildteriiletek csatornazottsaga, nem kielégitéen megoldott a
keletkez6 szennyvizek biologiai deritése. A nagy gépjarmiiforgalom a telepiilések beépi-
tett részein az tudiiloovezetekben, helyenként — a tilalom ellenére — a gydgyodvezetekben
is szennyezi a levegdt, nagy a kellemetlen, esetenként nehezen elviselhetd zaj. Alacsony
szinvonalu a szemét- és hulladékkezelés, kevés — kiillondsen a rendszeresen gondozott —
zOldteriilet, hianyos a zdld véddsavok rendszere. Kiilonosen kedvezdtlen helyzetben
vannak az orszag azon iidiil6-idegenforgalmi térségei, telepiilései, ahol az infrastruktura
fejlettsége alacsony, szinvonala igen elmaradott (példaul a Tisza-t6 térségében, a Zemp-
1éni-hegyvidéken, az Orségben, a belsé nogradi dombvidéken). A kozlekedési infrastruk-
tara hianya, fejletlensége miatt igen nehéz ezen térségek megkozelitése. A kézmiives
vizellatas, csatornazas alacsony szinvonala, a hidnyos intézményellatottsag, a telepiilések
fogadasi lehetdségeit nagymértékben gatolja, csokkenti ezen kivald természeti-foldrajzi,
taji adottsdgokban gazdag teriiletek szélesebb korli hasznositasat.
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2. abra

Eltérd infrastrukturalis ellatottsagu teriiletek Magyarorszagon

[T A fovéros térsége

B A dinamikus gazdasagi fejlédés térségei
Vilsagovezetek
Elmaradott, hatranyos helyzetii térségek

[ ] A tomeges tidiilés idegenforgalmi térségei
[ Atlagos infrastukturdlis ellatottsaga térségek

Az infrastruktira nemzetkozi kitekintésben

A vilag orszagaiban az infrastruktiranak, az infrastrukturalis ellatottsagi viszonyok
fejlettségének igen eltérd helyzetét, jellemzoit figyelhetjiilk meg. Igazolhatéan szoros az
Osszefliggés a gazdasag fejlettségének mindenkor elért szinvonala, az egy fore jutd bruttd
nemzeti 6ssztermék mutatdja és az infrastruktira fejlettsége kdzott. Az orszagok tobbsé-
gében elmaradott, korszeritlen az infrastruktara, felettébb elmaradottak a népesség inf-
rastrukturalis ellatottsagi viszonyai. Ennek kiilonb6z6 okai vannak, példaul torténelmi
adottsagok, elmaradott, alacsony szinvonalu gazdasag, kedvezotlen foldrajzi viszonyok.
Nem ko6zombos az infrastruktira szempontjabol, milyen az adott orszag altal kovetett
politika, nevezetesen a gazdasagpolitika. Felismeri-e az infrastruktira szerepét, jelento-
ségét, vagy figyelmen kiviil hagyja? Az orszagoknak csak egy kisebb csoportjat jellemzi
az infrastruktira fejlettségének magas, viszonylag magas szinvonala, az azokban él6
népesség nagyobb részének kedvezo infrastrukturalis ellatottsaga, korszeriisége.

Az infrastruktara fejlédésének tendencidit, szerepének, jelentéségének felismerését
vizsgalva — a témaval foglalkoz6 hazai és kiilfoldi kdzgazdaszok véleménye alapjan — az
orszagokat lényegében harom csoportba sorolhatjuk.

Csupan néhany orszagban ismerték fel az ujkor elején, hogy csak az infrastruktura ki-
épitése teremtheti meg a gazdasag fejlodésének, az uj gazdalkodasi viszonyok gyorsabb
kialakulasanak, megerdsodésének feltételeit. Az els6 csoportba olyan orszagok sorolha-
tok, mint példaul Anglia, Németalfold, Svajc. Angliaban a polgari forradalmat kovetden,
a 17. szazad masodik felétol fejlodott, korszeriisdodott jelentds mértékben az orszag utha-
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lozata; a tenger menti térségekben, varosokban a nagy teherforgalom fogadéasara alkal-
mas kikotok épiiltek. Hasonld fejlodés jellemezte Németalfoldet is, sot ott ez a folyamat
mar valamelyest korabban kibontakozott — az orszag ugynevezett aranykoraban, a 16—17.
szdzad forduldjan. Nagy kapacitasu, mély meriilésti hajok fogadéasara alkalmas kikdtok
épiiltek, az aruk raktarozédsara szolgald tarhdzakkal. Az arvizek elleni hatdsos védelem
érdekében atfogod vizrendezési akcidkat valositottak meg: gatak, csatornarendszerek épiil-
tek, megkezdddott a mélyebb fekvésth teriiletek kiszaritasa, feltoltése, mezo- és kertgaz-
dasagi termelés korébe torténd bevonasa. Ma is hatdsosan érvényesiilo, példaértékii viz-
rendezési akciokat valositottak meg.

(Itt sziikséges megemliteni a Nagy Péter car kezdeményezésére és kdzvetlen iranyita-
saval folytatott tevékenységet Oroszorszag eurdpai térségének egy kisebb szegletében a
17. szdzad végén, a 18. szazad els6 évtizedében. Ennek eredménye a mai Szentpétervar
alapitésa, orszaganak ,ablaknyitdsa” Eurdpa felé. Ennek célja a kereskedelmi-gazdasagi
kapcsolatok fejlesztése, a manufakturalis ipar fejlodésének felgyorsitasa volt. Bar ezek az
akciok a nagy kiterjedésii birodalom csupan egy ,,paranyi” részét érintették, jelzésértéki-
ek voltak az infrastruktira-fejlesztés jelentdségének felismerésében a gazdasag atalakita-
sa, az ipari tomegtermelés szélesebb korti kibontakoztatasa érdekében. Nagy Péternek ez
a kezdeményezése nem folytatédott, kdvetésre a késdbbiekben sem kertilt sor a cari ura-
lom idészakaban. A birodalom infrastrukturaja felettébb elmaradott, korszeriitlen maradt.)

Szentpétervar a Néva mocsaras deltdjaban épiilt. Miizeum és vilagitotorony. (Foto: M. L.)

A 18. szazad elejétdl épiilt ki fokozatosan Svéjc infrastruktiraja. Ez teremtette meg
gazdasaganak (6ragyartas, gépipar, fafeldolgozas) fejlodéséhez sziikséges feltételeket:
utak, hidak, majd késobb a vizierémiivek halozatanak épitésével. Ez is meghatarozo volt
kivalo természeti-foldrajzi adottsagaira, gazdag taji értékeire alapozott idegenforgalma-
nak fejlesztéséhez, sajatos infrastrukturajanak létrehozasahoz.

A ma fejlett infrastruktaraval jellemezhet6 orszagokban a t6kés gazdalkodasi viszo-
nyok széles korli elterjedése, a gazdasag — meghatarozoan az ipar — felgyorsult fejlodése
egyiitt jart az adott kor infrastrukturajanak kiépiilésével. Ebbe a masodik csoportba sorol-
hatd orszagokra tobb példat talalunk Eurdpaban és rajta kiviil is. A 19. szazad utolso
harmadaban, a 20. szazad elején felgyorsult az ipar fejlédése, a korszerli gyaripar kiala-
sutt az eurdpai térségben. Ez a folyamat egyiitt jart az infrastruktira kiépitésével, korsze-
risitésével (siirti vastuthaldzat épiilt a nagy teher- és a tomeges személyforgalom kiszol-
galasara, kialakultak az energiaellatas rendszerei a villamos energia széles kort elterjesz-
tésére és hasznositasara). A nagy népességkoncentracio hatasara gyorsan nétt a varosok
— kiemelked6en a fovarosok — lakossagszama, lakasallomanya. Az Amerikai Egyesiilt
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Allamok gyors gazdasagi, ipari fejlddése szintén magaval hozta, kivéltotta az infrastruk-
tura nagy haldzati rendszereinek kiépiilését, a gyors varosfejlodéssel egyiitt. Egyik fold-
rajzi sajatossaga volt ennek a folyamatnak a keletrdl, az Atlanti-6cean partvidékétdl nyu-
gatra, a Csendes-Ocean térsége felé kibontakozott ,infrastruktura-terjeszkedés”. Ennek
eredményeként a késSbbiekben az Allamok infrastruktariban, valamint az itt megtelepe-
dett, kialakult gazdasag értékteremtd képességben egyik legfejlettebb térsége alakult ki (a
Szilicium-vdlgyben, San Franciscoban és kornyékén stb.). A gazdasag — az ipar, a kiilon-
féle jellegli, rendeltetésii szolgaltatasok — szoros Osszefonddasa ment végbe az infrastruk-
tara fejlodésével a 20. szazad els6 felében Eurdpa mas orszagaiban is (példaul a skandi-
nav allamokban, Csehorszagban), az amerikai foldrészen, Japanban.

Az orszagok legnagyobb része — ez a harmadik csoport — 1ényegében kimaradt ebbol
a folyamatbol, vagy kevéssé volt érintett benne. Ennek donté oka nagymérvii szegénysé-
giik, a fejlesztéshez sziikséges toke hianya. Afrika, Dél-Amerika, Azsia sszefiiggd nagy
térségeire, Eurdpa déli felére is ez volt a jellemzd. A gyarmatositds nyoman azonban
jelentésebb infrastruktira-fejlesztés is kisérte az asvanyi kincsek, erddk, egyéb természeti
adottsdgok gatlastalan kitermelésére, a rablégazdalkodasra épiild gazdasagi-termelési
akciokat. Eszak—Afrikéban, a dél-afrikai térségben, Dél-Amerikaban, Azsiaban (Indiaban
tobbek kozott, a Tavol-Keleten) talalhatunk erre sok példat. Az egykori Szovjetunidban,
majd a masodik vildghaboru utan Kelet-Eurdpaban 1étrejott ,,szocialista” allamokban az
ipar, dontéen a nehézipar (az ugynevezett ,,vas és acél orszagai”) egyoldali fejlesztése
felélte sziikos anyagi erforrasaik nagyobbik részét. Uj infrastruktura 1étrehozasara cse-
kély eszkozok alltak rendelkezésre. A kelet-eurdpai orszagokban 1ényegében , kizsigerel-
ték” a korabban — 1945 el6tt — létrehozott infrastrukturat. Allandosult fesziiltségek jelle-
mezték a vonalas infrastruktira-rendszerek miikddését (kozlekedés, szallitas, energiaella-
tas stb.). Hasonl6 helyzet alakult ki a varosokban. Az iparfejlesztés altal érintett varosok-
ban allandésult az infrastruktira ,deficitje”, fesziiltségforrasok jellemezték a lakossag
infrastrukturdlis ellatasat. A régi torténelmi varosokban, a falusi térségek telepiilésein
elhanyagoltdk az infrastruktira korszerisitését, megujitasat, bovitését. Az infrastruktira
kiéptilésének, fejlesztésének elmaradasa — az ipar gyors térhdditasdhoz képest — a leg-
szembetiindbben az egykori Szovjetunidoban volt megfigyelhetd. Az infrastruktara fej-
lesztését nagyrészt a termelés miikodési feltételeinek, illetve a honvédelemnek rendelték
ala. Az infrastrukturat nem tekintették a tarsadalom és a gazdasag fejlodését meghatarozo
tényezonek, feltételnek. Ennek hatasai, kovetkezményei ezekben a kelet-eurdpai orsza-
gokban ma is fesziiltségeket okoznak az uj feltételek kozott érvényesiild tarsadalmi-
gazdasagi atalakulas folyamataiban (térségek, telepiiléstipusok kozott, az egyes infra-
struktira-szektorok vonatkozasaban egyarant).

A 20. szazad masodik felében markansabban érvényesiilt az infrastruktira szerepé-
nek, jelentdségének felismerése a gazdasag iranyitoi, a politikusok, az 6nkormanyzatok
képviseli részérdl. Eurdpa nyugati allamaiban és az Amerikai Egyesiilt Allamokban
el6térbe keriiltek az infrastruktira mindségi fejlesztésének, atfogd korszeriisitésének
céljai, a mindenkori mennyiségi feladatokkal 6sszhangban. Tovabb bdviilt az autopalyak
halézata, gyorsforgalmi utak rendszerei épiiltek ki, a gyorsan terjeszkedd varosi teriilete-
ken beliil is. Latvanyos fejlodés jellemezte a tav- és hirkdzlés rendszereit. Az energiaella-
tas (gaz, olaj) nagy térségeket, tobb szovetségi allam teriiletét atfogd haldzati rendszerei
épiiltek ki. Az élet mindségének javitasara iranyuld torekvésekben, kormanyzati progra-
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mokban megkiilonboztetett figyelmet forditottak a lakossag infrastrukturalis ellatottsagi
viszonyaira. Alig volt ezekben az orszagokban politikai part, mozgalom, amely ne az
infrastruktura fejlesztését tekintette volna egyik f6 céljanak a lakossag életkoriillményei-
nek jobba tétele érdekében. Az infrastruktira korabban érvényesiilt, a gazdasag fejlodését
kovetd szerepe megvaltozott. Az infrastruktira komplex mennyiségi és mindségi fejlesz-
tése, atfogd korszertsitése eldsegitette, megteremtette a gazdasag mélyrehatd strukturalis
atalakulasanak feltételeit (Németorszagban, Franciaorszagban, a Benelux allamokban, az
USA-ban és masutt). Az infrastruktira atfogd korszerlisitését szolgalé akcidk nagymér-
tékben erdsitették a gazdasdg egészének versenyképességét Angliaban. Latvanyos fejlo-
dés bontakozott ki a mediterran térség orszagaiban (Olaszorszagban, Spanyolorszagban,
Gorogorszagban). Az Eurdpai Unidba tortént belépésiiket kovetden felgyorsult az infra-
struktura fejlédése olyan korabban elmaradott orszagokban, mint frorszag, Portugalia.
A koéolajkitermelés rohamos ndvekedése révén meggazdagodott arab orszagok a latva-
nyos infrastruktira-fejlesztés szinterei voltak. Annak legmodernebb rendszereit, €épitmé-
nyeit hoztdk 1étre az Arab-obol térségében fekvo orszagokban, s ezeket gyakran a 21.
szazad hirndkeinek is mindsitették. A Tavol-Keleten a dinamikus gazdasagi fejlédés
nyoman a legkorszeriibb infrastruktira haldzati és 1étesitményi rendszerei épiiltek ki
(Szingaptrban, Malajzidban, Thaif6ldon, Dél-Koredban és masutt). Kiemelkedd Japan
példaja, az orszag infrastruktira-fejlesztéssel is 0sztonzott korszerisddése, atalakuldsa.

A mult szazad utolsé évtizedeiben végbement fejlédés azt mutatta, hogy annak felté-
teleit — mas meghatarozd tényezok egyiittes érvényesiilése mellett — az infrastruktura
gyors ¢s kiemelt fejlesztése eldzte meg a fentiekben emlitett orszagokban, térségekben.
Ennek révén gyorsult fel a gazdasag strukturalis atalakulasa. Az infrastruktira atfogo,
komplex fejlesztése, korszeriisitése teremtette meg az innovacié széles kort elterjedésé-
nek lehetdségét, feltételeit. Fogalmazhatunk ugy is, hogy a korunkra jellemz6 globaliza-
ci6s folyamatok megerdsddésében meghatarozo szerepe volt a komplex infrastruktura-
rendszerek kiépiilésének, 1j tipust, jellegll infrastrukturalis szolgaltatasok megjelenésé-
nek (0 kozlekedési, energiaellatod rendszerek kiépiilése, az ugynevezett ,,puha infrastruk-
tara” kitiintetett szerepe, a hir- és tavkdzlési rendszerek mindségileg j szolgéltatasai stb.).

A volt kelet-eurdpai szocialista orszagokban a rendszervaltas el6tt — mar a milt sza-
zad hetvenes éveiben — felismerték az infrastruktira elmaradottsagat, fejlesztésének elha-
nyagoltsadgat. Nyilvanvald lett, hogy az elmaradottsdg egyik akadalyozoé tényezdje volt a
gazdasag intenziv fejlodésének, a lakossagi ellatas, az életkoriilmények javulasanak.
A tokeszegénység, a gazdasagi valsag kibontakozdsa — a nyolcvanas években — gatolta
eme felismerés érvényestilését. Lényeges valtozas csak a rendszervaltas utan kovetkezett
be: a szemlélet valtozasa mellett az anyagi er6forrasok jelentdsebb — de korantsem ele-
gendd — hanyadat igyekeztek az infrastruktira fejlesztésére forditani (autopalya-épitések,
a kézmiives vizellatas bovitése, a biztonsagos energiaellatas miiszaki feltételeinek javita-
sa, a gazellatasban részesiilok szamanak novekedése). Az Eurdpai Unidba tortént belépés
utan — a palyazatok utjan nyerhetd eszkozok révén — jelent6sebben béviiltek az e célra
igénybe vehet anyagi eszkozok. Az egykori Szovjetunié felbomlasat kdvetden az inf-
rastruktira-fejlesztést ebben a térségben, az utddallamok egy részében mar nagyobb
figyelem Ovezi, e célokra tobbet forditanak. Ennek latvanyos megnyilvanulasa Orosz-
orszagban példaul az energiarendszer — meghatarozéan a gazellatas — korszerlisitése
(halozatait és 1étesitményeit illetden egyarant), valamint a varosokban, foként Moszkva-
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ban és a nagy régiokdzpontokban kibontakozott nagyaranyu lakasépités, a rehabilitacios
akciok sora. A gyors gazdasagi novekedés az utobbi egy-masfél évtizedben Kinaban és
Indidban kedvezd feltételeket teremt az infrastruktira kiépitésére (nagy energiaellatd
rendszerek, vasuthalézat, vizgazdalkodasi 1étesitmények épitése, ambicidzus varosfej-
lesztési akciok a févarosban, a tenger melléki metropoliszokban, nagyvarosokban).

A fentiekbdl kitlinik: az elmult évtizedekben az infrastruktira szerepe és jelentosége
nagymértékben feler6sodott, a tarsadalmi atalakulasnak is egyik meghatarozo tényezdje
lett. A vilag nagy kiterjedésii térségében, sok orszagban nagy és kovetkezményeiben
felettébb eredményes fejlesztéseket valositottak meg a korabban elmaradott infrastruktira
szinvonalanak jelent6s emelése, korszerlisitése érdekében. Ennek nyomdan latvanyos,
példaértékii eredmények sziilettek. Korabban, az infrastruktura kiépitésében koveto jelle-
gl orszagok tobbsége mara felzarkozott vagy a felzarko6zas utjan van. Infrastruktirajuk
fejlettségének elért szinvonala biztosithatja a sziikséges feltételeket a gazdasag dinamikus
fejlodéséhez, strukturalis atalakulasanak felgyorsitasahoz.

Ugyanakkor a vilag nagyobb részén, az allamok jelentds csoportjaban az infrastrukta-
ra még elmaradott vagy nagyon korszerlitlen, a népesség infrastrukturalis ellatottsagi
viszonyainak szinvonala alacsony, tragikusan elmaradott. Ez figyelhetd meg Afrika nagy
részén, tobb kozép- és dél-amerikai allamban, Azsidban (Pakisztanban, Bangladesben,
Kambodzsaban, Laoszban és masutt). Eurdpa ,.kakukktojasa” e vonatkozasban is Alba-
nia. Ezen orszagok szegénységének, elmaradottsaganak kiillonféle okait nevezhetjiik meg.
Az itt €16 emberek felettébb elmaradott helyzetét, nyomorusagos életkoriilményeit az
infrastruktira nagymérvii korszertitlensége is okozza. Zarégondolatként fogalmazhatunk
ugy is: szegénységiik lekiizdésében dontd szerepe lehet a jol atgondolt, céliranyos infrast-
ruktira-fejlesztési programoknak, az azokra épiilo fejlesztési akcioknak.
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Resume

The author is an urbanist expert, doctor of the Hungarian Academy of Sciences, upon whose oeuvre a
special edition was published in 2007 in honour of his jubilee. This article is the abridged and upgraded study
taken from this publication. After conceptual, historical and theoretical description of the infrastructure in
Hungary the article deals with the supply in infrastructures, pointing out significant regional disparities. The
paper ends with international overview. This paper cannot devote attention to the infrastructural aspects of the
recently evolved gas supply crisis in Europe because closing deadline was earlier, than the crisis itself,
however, the sharp situation limelights the actuality of this topic.
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