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A vasuthalozatok alakulasanak teriileti kiilonbségei
Kelet-Europaban

A kozlekedés tobbezer éves torténetében a legmarkansabb cezira kétségteleniil a fo-
gatolt szallitasi teljesitményeket szazszorozo gézhajtas, a vasit és a gozhajozas megjele-
nése. A szarazfoldi kozlekedésben a 19. szdzadban — a beruhazasi kondicioknak, a mi-
szaki szinvonalnak és a gazdasagi/kulturalis fejlettségnek megfeleléen — nyugatrol kelet
felé haladva bekdszontott a vasutkorszak, és addig tartott, amig a gépkocsi folénybe nem
kertilt.

Anakronizmus vagy gazdasagi sziikségszertiség?
A vasutkorszak tartéssaga a halézatok novekedése alapjan

Nyugat-Eurdpaban a klasszikus vasutkorszak (némi kivételtdl eltekintve) mar az els6
vilaghaboru el6tt véget ért. Megkezdddott a gépkocsikorszak. Mikdzben mar az 1920-as
évektol latvanyosan fejlodott az autdzashoz igényelt portalanitott uthalozat, a kozforgal-
mu vasuthalozat 1ényegében valtozatlan maradt, s6t egyes atlanti orszagokban (Nagy-
Britannia, Hollandia) néhany vonalat mar bezartak az igen gyenge forgalom miatt.

Kontinensiink keleti felének legtobb orszagaban viszont tovabb tartott a vasutkorszak.
A vonalhalézat kiterjedése (és a vasutkorszak vége) tekintetében jelentds, tobb évtizedes
kiilonbségek mutatkoztak az egyes orszagok, térségek kozott.

A ket vilaghaboru kézotti iddszak jellegzetességei:

— A viszonylag kis teriileti fejlettebb orszagokban (a Baltikum harom orszagaban,
Csehszlovakidban, Magyarorszagon) csak kisebb — foéként Gj banyak, ipartelepek
bekdotésére, vagy az 0j allamhatarhoz kozeli telepiilések megvaltozott iranyu halo-
zati kapcsolatinak megteremtésére szolgaldé — szarnyvonalakkal, rovidebb
atkotopalyakkal, illetve néhany keskeny nyomtavu gazdasagi vastttal vald kiegé-
szitésre szoritkozott a halozatbdvités.

— Az 1912. évihez képest 1918-t61 mintegy 10—12%-kal kisebb teriiletii Bulgaridban
részben a szinesfémérc-banyaszat, részben a régiok kozotti kapcsolat javitasa ér-
dekében 1919 és 1940 kozott osszesen 510 km-rel béviilt a normal és keskeny
nyomtavu halozat.

— A Parizs-kornyéki békeszerzédésekig a tobb allamhoz tartozo tartomanyok-
bél/orszagokbol/entitasokbol 1étrejott 1 szintetikus orszagokban viszont az
1920/1930-as években szinte anakronisztikus méretli halozatbdvités tortént, még-
pedig foként politikai-igazgatasi megfontolasbol (az 0j heterogén szerkezetii alla-
mon beliili kohézid erdsitése érdekében), és csak masodsorban gazdasagi érdek-
bél. (Utdbbiak koziil a legnagyobb jelentdségii a lengyelorszagi sziléziai banyavi-
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déket a tengeri kikotovel 0sszekoto ,,szénvasut”, valamint a Jugoszlavia keleti ré-
szén a nyersanyagok feltarasa érdekében épiilt Ibor-volgyi vasut volt (1. abra).
1. abra

A ket vilaghaboru kozétt épiilt vasutak a Balkanon

Megjegyzés: Jordan (1986) térképérdl szerkesztette a szerzo.

A miiszakilag egységes (interoperabilis) vasuthalézat megteremtése érdekében Len-
gyelorszag volt kénytelen szembesiilni a legnagyobb feladattal, mivel az Oroszorszagtol
atcsatolt keleti orszagrész ritka haldzatan a felépitményt at kellett épiteni normal nyom-
tdvava, de az orosz szabvanyok szerinti vasutiizemi berendezéseket, jarmtiveket is at
kellett alakitani a korabban Ausztridhoz és Németorszaghoz tartoz6 orszagrészeken alta-
lanos normal nyomtavura, illetve az eurdpai szabvanyoknak megfelelokre (2—3. ébra).

A hihetetlen mértékii halozatstiriségbeli kiilonbségeket 6sszesen 1600 km uj vasut
épitésével igyekeztek mérsékelni (3. dbra).
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2. dbra
Lengyelorszag vasuthadlozatanak alakulasa
1914-t61 a masodik vilaghabori utani idoszakig
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Jelmagyardzat: 1.: az 1945 utani (mai) hatarok; 2.: a két vilaghabora kozotti hatarok; 3.: az 1914-ben Lengyelorszagon
osztozkodd harom szomszédos birodalom (Oroszorszag, Németorszag, Osztrak—Magyar Monarchia) hatarai; 4.: normal és

széles nyomtavua vasutak 1914-ben; 5.: keskeny nyomtavu vasutak 1914-ben
Megjegyzés: Lijewski (1977) adatai, tovabba korabeli térképek alapjan szerkesztette a szerzo.
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3. abra

Lengyelorszag normal és széles nyomtavu vasuthalozatanak gyarapodasa 1919 ota

—
IrTITTrrrrrIIIT  Jg

Jelmagyardzat: 1.: az 1919 és 1944 kozott épiilt Gj normal nyomtavu vasutak; 2.: az 1945-t8l épiilt: a — normal nyomtavu,
b — széles nyomtavii vasutak

Megjegyzés: Lijewski (1977) adataibol szerkesztette a szerzo.

Az 1918-ban teriiletében kétszeresére boviilt Roméaniaban az Oroszorszagtol megszerzett Besszardbia tartomany vasutjai-
nak normal-nyomtavusitasa a lengyelorszagihoz képest mar sokkal kisebb raforditast igényelt.

A délszlav térségben osztrak, magyar, szerb teriiletekbol 1étrejott SHS-kiralysagban
(1928-t61 Jugoszlaviaban) az entitdsok kozotti vasuti kapcsolatok megteremtése annyiban
volt konnyebb, hogy csak normal és keskeny nyomtavu palyak léteztek. E téren a legna-
gyobb szabasti munkalatok az uj tagkoztarsasagokat 0sszekotd és egyuttal Ny-Eurdpa és
DK-Euréopa kozott kapcsolatot létesitd Ljubljana—Zagrab—Belgrad—Szkopje [Isztam-
bul/Thesszaloniki] nemzetkozi vasuti fovonal kiépitésében testesiiltek meg.

A két vilaghaboru kozotti Szovjetunioban a vasuthaldzat 43%-kal boviilt, mégpedig
kisebb részben az akkori 16 tagkoztarsasag kozotti kapesolatok szorosabba fiizése okan,
mert alapvetden a hadi potencial ,,0ssz-szovetségi” érdekek szerinti névelésének alaren-
delten az extenziv, robosztus iparositas, az asvanykincsek feltarasa, erdmiivek kiszolgala-
sa ¢és az erdok feltardsa tette halaszthatatlannd az Osszesen 32 ezer km-t kitevd széles
nyomtavu vasutépitéseket (melyekhez képest jelentéktelen szerepiik volt a helyi/varos-
kornyéki és iizemi szallitast szolgald gazdasagi kisvasutaknak).
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A masodik vilaghaboru befejezésétol az 1989/1991. evi politikai fordulatig

Ebben az idészakban az egyes kelet-eurdpai orszagok vastuthalézatanak valtozasaban

részben a két vilaghabort kozottihez hasonld irdnyzat érvényesiilt:

— A némi terliletndvekedésre (Baltikum, Karélia, Moldavia) szert tett Szovjetunio-
ban, de az Isztridval boviilt Jugoszlavidban is (a belsd interregionalis kapcsolatok
¢és természeti eréforrasok feltarasara iranyulo) jelentds, szinte anakronisztikus mé-
retli halozatbovités tortént. Jugoszlavidban latvanyosan tovabbfejlodott a févonal-
halozat, megépiilt (csillagaszati aron) a Duna mentét az Adriaval 6sszekotd, stra-
tégiai fontossadgu Belgrad—Bar vasut (4. dbra). A nyugati irdnyban diszlokalodott,
uj hatarok kozé szoritott Lengyelorszagban tovabbra is igen szamottevd volt az
banyatermékek tomeges szallitasat szolgald haldzatbdvités.

4. dbra

Az 1945—-1985 kozott épiilt uj vasutak a Balkanon

Megjegyzés: Jordan (1986) térképérdl szerkesztette a szerzo.

Az 1960/1970-es évektdl a piacgazdasaggal kacérkodo ,,puha diktaturak™ koziil Len-
gyelorszagban, Jugoszlaviaban nagyjabol az 0j palyakkal azonos hosszisagi, Magyar-
orszagon pedig azt sokszorosan meghaladé méretii palyafelszamolasokra kertilt sor.

A ,kemény” diktatardk koziil Csehszlovakidban, Bulgaridban, Romaniaban és a
Szovjetunidoban csupan néhany révid palyan sziint meg a forgalom (jobbara csak banyak
kimertiilése, egyes nagylizemek felszamolasa kovetkeztében). Annak ellenére, hogy a
vasutak forgalma (kiilondsen az utasszam) altalaban ezekben az orszagokban is igen nagy
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mértékben csokkent, a gazdasagossagi kovetelményeket alarendelték a katonai és regio-
nalis politikai/szocialis szempontoknak. A ,,szent tehénhez” nem nyulhattak hozza.

Albaniaban (a korabbi néhany helyi keskeny nyomtavu, banyatermékeket kikotokbe
szallitd kisvasuttol eltekintve) csak 1947-t6l indult meg a normal nyomtavu kozforgalmu
vasuthaldzat kiépitése. Eurdpan beliil itt kdszontott be a legkésobb a vastutkorszak, és ez
az orszag csatlakozott legkésébb, 1986-ban az dsszefliggd eurdpai halézathoz — Monte-
negron keresztiil.

Az erdsen szelektiv halozatfejlesztések a rendszervaltas ota

Az 1990-es évek eleji politikai valtozasok nyomdan szétestek a szintetikus orszagok
(Jugoszlaviaban elhtizodva, tobb szakaszban, Montenegro és Koszovo csak a 21. szazad
elején valt 6nallova), ami a hal6zatokon szamos helyen kisebb korrekcidkat tett halaszt-
hatatlannd (kozottik az 0j hatdratmenetek infrastruktirainak kiépitését). Az egykori
Szovjetunid hataran a kétféle nyomtav kozott korabban kiépiilt hatalmas dfrakoovezetek
kapacitasanak kihasznaltsaga az 1990-es években (Lengyelorszagban, Magyarorszagon,
Romaniaban) 20-40%-ra romlott, ezért nagyban vesztettek egykori helyi gazdasag- és
telepiilésfejlesztési energiajukbol. Ezzel egy idoben a kiilgazdasagi orientaciovaltas ko-
vetkeztében a Nyugat-Eurdpaba szolgald hataratkelok ateresztoképességének lényeges
novelésére sziikségképpen sokat aldoztak az érdekelt orszagok. Sot, az egykori vasfiig-
gony altal atvagott palyak koziil néhanyat ismét megnyitottak a forgalomnak, melyeken
keresztiil ma Lengyelorszagbdl, Csehorszagbol és Szlovakiabol tobb valtozat all rendel-
kezésre a Németorszagba és Ausztridba vald atjutashoz, mint 1990 elétt. Ilyen Csehor-
szagban az egyik legfontosabb hataron atvezetd, 2000-ben jranyitott palya a Kraslice és
Klingenthal kozotti, Szlovakiaban pedig a Pozsony-Petrzalka kiilvarosi palyaudvart az
ausztriai Parndorffal 6sszekotd (1998-ban atadott) palya, amelynek révén egyszertisodott
¢és gyorsabba valt az utazas Bécsbe. Egy tovabbi vasuti dsszekottetés kiegészitésének és a
schwechati repiilotéri vasutallomas megépitésének is szerepe volt abban, hogy Pozsony
térsége (és Eszaknyugat-Dunantil szamara egyre inkabb a kozeli Bécs) a nagytavolsagi
1égi utazasok célallomasa.

Szaporodtak a vasuti atmenetek az egykori Szovjetunié hataran az orosz exklavé — a
Kalinyingradi korzet — és Lengyelorszag, mint ahogyan Litvania és Lengyelorszag, to-
vabba Ukrajna és Romania kozott is. Viszont annak érdekében, hogy Oroszorszag koz-
ponti korzete, Moszkva térsége, a kurszk—oreli térség és az orosz Kuban-vidék/kaukazusi
iidiiléparadicsom kozott sajat felségteriileten, a kdztes Ukrajnat kikeriilve kozlekedjenek
a vonatok, hatalmas keleti kitérére kényszeriilve alakitottak ki az 1), kdzvetlen vonallan-
cot. Oroszorszagban 1990 ota altaldban csak néhany jelentéktelen, rovid vasut épiilt.
Nemzetkozi szempontbdl jelentOsnek csak a nagyhirt, stratégiai fontossagu Murmanszk-
vasut és a finnorszagi Oulu kikdtéje kozott kialakitott palya, valamint északkeleti folyta-
tasdban az észak-oroszorszagi banyakincsek, olaj, fa kivitelét, illetve a Komifdld iparosi-
tasat, varosodasat eldsegitd vasut mindsithetd. Bar ennél hosszabb a Transzszibériai
magisztralébol Jakutszk felé tartd, az utdbbi években tovabbépitett vasut, ez a kelet-
szibériai (természeti javakban ugyancsak rendkiviil gazdag) vidéket feltard, télen is meg-
bizhato, nagy teljesitményii szallitasi kapcsolatot teremtd palya is kizarolag belgazdasagi
szerepet tolt be.
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Az egykori Jugoszlaviaban a halozatfejlesztésben meghatarozé volt a foderativ, leg-
fels6 szintli érdekek érvényesitése. E gyakorlat az orszag széthulldsa utan iitott vissza,
amikor kideriilt, hogy tobb viszonylatban alapvetd fontossagu kapcsolatok hianyoznak:

Horvatorszag torzsteriiletének nincs kozvetlen vasuti kapcsolata az Isztria-
félsziget elszigetel6dott haldzataval. Az eddig Szlovénian at tortént koztes tranzit-
kozlekedés megsziintetése érdekében a tervek szerint mar az 1990-es években
meg kellett volna, hogy épiiljon Fiumébdl Lupoglav Novi felé a 14,5 km hossza
Cicerija alagit farasa aran az 4j ,,bypass”. Azonban befejezésére még 2008-ig sem
kertilt sor.

Az Adria északi partvidékén a tervek szerint Splittél Dubrovnikon, Plocen és Al-
banidn at Gordgorszagig épiilne egy nemzetkdzi vasutvonal az idegenforgalom
érdekében (Erddsi 2008).

Szlovénia és Magyarorszag kozott egyetlen vasutvonal sem vezetett at a hataron.
A 2001-ben atadott Bajansenye—Hodo§ palya feleslegessé tette a horvatorszagi
vagy éppen ausztriai keriilot, s kdzelebb hozta a koperi kikot6t a magyarorszagi,
szlovakiai, lengyelorszagi stb. hasznaloéihoz (Erddsi 2005).

A gépkocsival valo utazas és szallitds lizemi, illetve egyéni szinten jelentkez6 rend-
szerelonyeinek érvényesiilése folytan az utobbi két évtizedben a kozati kozlekedés rész-
aranyanak novekedése a vasut karara a tobbszordsére gyorsult. (Amit most mar nem
korlatozott a gépjarmiivek beszerzésének nehézsége, viszont kifejezetten eldsegitett a
gazdasagi szerkezet, illetve a szallitmany-6sszetétel megvaltozasa, a kistételes logisztikai
feladatok mindségi megoldasanak igénye a Visegradi Négyekben, valamint a nyugat-
balkani orszagokban az Osszefiiggd nyugat-europai autopalya-halozathoz vald csatlako-

74s.)

A vasnti személy- és kiilondsen a teheraru-szallitasnak kiilonodsen a ritkan lakott vidé-
ki térségekben dramai mértékli csdkkenésére az egyes kelet-eurdpai orszagok kozleke-
déspolitikaja eltéré modon reagalt:

Bar Lengyelorszag a piacgazdasag kibontakozasdban nem élvonalbeli, ennek elle-
nére kormanyzata radikalis 1épéseket tett a leggazdasagtalanabb palyak forgalma-
nak — féként személyforgalmanak — megsziintetésére, a bezart banyakat érintok-
nek pedig a teljes felszamoldsara. Ennek kovetkeztében a vasuthalézat 1990 és
2006 kozott mind hosszat (6909 km), mind aranyat (26,3%) tekintve a legnagyobb
mértékben Lengyelorszagban zsugorodott (1. tdblazat) a helyenként heves lakos-
sagi tiltakozasok ellenére.

A lengyelorszagi aranyoktdl messze elmaradt a magyarorszagi hal6zatamputacio
(az UIC-adatok tiikkrében), amelynél valamivel keményebb a szerbiai, ahol nem
annyira a haboris kozvetlen miuszaki karok, mint inkdbb az {izemelés-
bizonytalansag és az elhasznalodas miatt teljesen degradalodott vasutrdl a busz-
kozlekedésre, teherautokra és az egyéni jarmivekre vald atpartolds kdvetkezmeé-
nyeként jelentéktelenedett és lehetetlentilt el a vasuti kozlekedés.

Az 1j balkéni kisallam, Koszovdé nemzetk6zi miiszaki segitséggel, ajandékjarmii-
vekkel ugyan formalisan létrehozta a sajat vasuttarsasagat, azonban a habortiban
erbsen sériilt, valamint a fel-felizzo etnikai villongasok altal veszélyeztetett tertile-
teken athalad6 mellékvonalakon még 2008-ban is sziinetelt a forgalom.



73

A VASUTHALOZATOK ALAKULASANAK TERULETI KULONBSEGEI KELET-EUROPABAN

900 (sa11eIA0LId sanbiuyod |, suonipg) JLH — 2A2UdD) DN — 19J dp surwayy) sop sanbiSojouoy) sonbysnels sp.Lwo,y

'S1 RIqEIRZSSOg] 9 110Z0VE) ZOYPIUPUIOY JOXE (9 AID[1IA) WE[[Y LIOHE Z2 QYIIAIZSSQ WA [BAIUTIN Gh6T 2 (P IOA WY THS §8 UAG-G00 (X uLIdZS DI( Ze ‘ury 608 updnso uag-g00z (93 P 142 “€00T (0 IePE 149 "S661 (q 1P 142 “L661 (¢

L10S - - «L1TT6 SLO 98 00T L8 - - - - (az¥) Byzsi0zs010

4 S 8 PSI 1 61 1 0ST 1 001 1 0L0 1 000 I - (D) BIABPIOIN

9 €€ €L Y6t S TIs S 88% S 9% S 1Th s 0€8 S - (Og) zsnrepg

806~ 659~ €L1- 168 1T T0€ T 66L TT 0SS 7T 90 TT - - (zn) eufenin
YOBPZSUO-N Y]

9¢T— LET- ezl ILL 1 S06 1 L00 T 800 T SI0¢ - - (D7) eruean]

8TI— SII— LEE— 69T T 1€€¢C L6ET 8¢ T 909 T - - (zar) Sezsiono]

r9— Te- S9z- 796 896 920 1 €66 LTel - - (IA7) Sezsionzsy
yo3pzs.io yjpg

L9S— 6T¢~ 160 18L 01 Y9E 11 8PE 11 OIT 11 T 1T 9T 01 8¥6 11 (VS-¥4D) erugwoy

€51 S61- 05— 9l ¥ 0zE Y 66T ¥ 8284 961t 09% € 206 (ORIN) eueding

1S 98 0T (%44 obt vLY LEE €07 (YSH) erueqry

- - - - - 06Y 6 S9t 6 68201 PLS 11 L916 (Zr) eiagzsosng

€= 97— - 669 669 969 €L9 - - - (NAYVAD) Bru9paoeiy

€CTT - - @LSO ¥ oLOE Y @W6LTY - - - - (DDZ °SZ) 9I59ULIUOI 59 BIGIOZS

wLE - - 000 1 €16 €96 - - - - (SAZ ‘HAZ) BUIA0510H $9 BIUZSOF

€67 $8T e Lt 9TLT 6Tr T LEV T 1+ - - (ZH) Byzsio1gatoy

43 oLt €L1 87T 1 10T 1 961 1 850 1 SSO 1 - - (z$) erugaojzg
Yo3pzs.10 upyvg

441 vel LyL— 096 L S00 8 8€8 L 9¢8 L LOL 8 91L8 6266 (AFSAD/AYIN) SezsiorekSey

W - - 979 € 799 € @899 € - - - - (4S7) enieaorzs

19 - - 6% 6 S9€ 6 «OEY 6 - - - - (Qazs/ap) ezsioyas)

- - - - - et €1 €l 80€ €1 €€l €l S9L €l (As)) er{pAo[zsyas)

66L 9~ TSL L 6vT L— 6TF 61 09§ 7T 87T 9T 181 LT 8L9 9T $91 9T 589 0T (d3d) ByzsiojpABuo]
¥odSoN 1ppi5asig

90020661 90020861 900Z-0L61
900T 000T 0661 0861 0L6T 0S61 0€61 (Sgsesignnsea) Sgzsi0
U2Q-UY SPZOI[EA
(w210110]1)
NQW«SQMNQN?Q DSDINYDID YPUDZSSOY mm.x?& wzopynsva
1eZ¥qE) |



74 DR. ERDOSI FERENC

Szlovakiaban 2003-ban 22 mellékvonalat megsziintettek, azonban lakossagi €s vastti

szakszervezeti tiltakozasnak engedve tobbségiikon jra megkezdddott a szolgaltatas.

— Csehorszagban, Bulgaridban, Romanidban, Horvatorszagban, Szlovénidban, Lett-
orszagban, de még Oroszorszagban is a gyenge forgalom, illetve az 6ridsi miiko-
dési deficit ellenére a vastthaldzat hosszaban alig, vagy csak jelentéktelen rovidii-
1és tortént.

— Ukrajnaban 1990-hez képest 2006-ban 908 km-rel rovidebb haldézatot mutatott ki
az UIC-statisztika.

— Ugyan km-hosszban szdmolva nem, de aranyat tekintve szamottevé volt a halozat-
révidiilés a kicsiny Esztorszagban (a mar az 1970-t6] kezd3d6 palyamegsziinteté-
sek kovetkeztében) és Litvaniaban.

A vasuthal6zatok teriileti jellegzetességei a 21. szazad elején
Halozatstiriiségbeli kiilonbségek

Az allomasokat/telepiiléseket egymassal 6sszekotd (a helykozi/tavolsagi kozlekedést
szolgald) orszdagos vasutvonal-halozatokndl lényegesen hosszabb az allomasok/rendezo-
palyaudvarok vaganyzatat, az izemek ,,iparvaganyait”, valamint a két vaganypara vona-
lak mésodik vaganyparat is magéaba foglalo teljes vdgdnyhdlozat. A kétféle hosszlsag
egymashoz viszonyitott aranyszdma orszagonként erdsen szorddik (2. tablazat). Elméleti
megfontolasbdl elvarhato lenne, hogy a nagy tertiletii és kisebb népstiriségli orszagokban
(ahol az allomasok ko6zott nagyok a tavolsagok) magas legyen a vonalhossz aranya a
vaganyhosszhoz képest. A két (és rendkiviil ritkan harom) vagéany 1éte egy vonalon ter-
mészetesen befolyasolja az aranyokat, de ezekkel egyiitt sem mutatkozik barmiféle kau-
zalis Osszefliggés a kétféle hossz kozott. Altalaban az orszdgok teljes vagdanyhdlézatanak
kb. 2/3-a, 3/4-e jut a nyiltvonali palydkra (Bulgariaban 65,9%-a).

A vasuthalozatok siiriisége a legtobb kelet-kozép-eurdpai orszagban az orszagos koz-
uthalozatnak az 1/7-ét—1/3-4t teszi ki, de az autdpalya-haldzatot tobbszordsen feliilmilja,
viszont joval kisebb a siirisége a helykozi/tavolsagi autobusz-haldzathoz képest. A vasut
rendszerint abszolut folényben van mind a belvizi utak, mind a tavolsagi olajszallitd
csOvezetékek hosszahoz és slirliségéhez mérten is.

A vastti vonalhdlozat-stirliség foként a torténelmi 6rokség, a kialakulas korabeli gaz-
dasagi fejlettség, a népsilirliség ¢és a telepiiléshalozat egyiittes hatasanak, valamint tobb
nemzetspecifikus tényezé befolydsanak fiiggvényében alakul (melyek koziil egyik sem
meghatarozo). Elhanyagolhatdé viszont a domborzat (a terepadottsagok) szerepe, de a
kedvezétlen klimatikus viszonyok is csak Eszak-Oroszorszagban jarulnak hozza a halo-
zat ritkasagdhoz (még ott is csak attételesen, az alacsony népsiiriiség révén). Ellenben a
korunkbeli gazdasagi/kulturalis fejlettséggel, jovedelmi viszonyokkal csak igen lazan
korrelal a vasutsiiriiség, és nem annyira orszagonként, mint inkabb orszagcsoportonkent
mutatkozik kapcsolat a hatotényezokkel.
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2. tablazat

A vasuti (lizemeld) vonalhdlozat és a teljes vaganyhalozat hosszanak
mennyisegi viszonya, valamint a vonalstiriiség 2006-ban

Ateljes | A vagany- | Vonalhdlozat-siiriség
Avonal- | hilo-|  hossz
Orszag (vasuttarsasag) halézatok |V2E4MYNa km/
hossza. km zat hossza, |a vonalhossz| /100 km?| 100 000
? km %-aban lakos
Visegradi Négyek
Lengyelorszag (PKP) 19 429 36 710 188,9 62 54,0
Csehorszag (SZDC, CD) 9491 16 049 169,1 120 93,0
Szlovékia (ZSR) 3626 6867 189,3 75 67,8
Magyarorszag (MAV/GYSEV) 7 960 7 9429 99,7 86 78,8
Balkani orszagok
Szlovénia (SI) 1220 2193 179,8 61 61,5
Horvatorszag (HZ) 2722 4098 150,6 48 62,0
Bosznia és Hercegovina (ZBH) (ZRS) 1 000 1024 102,4 19 259
Szerbia és Montenegrd (JZ, ZS, ZCG) 4057 5620 138,5 38 39,7
Macedonia (CFARYM) 699 926 132,5 27 35,0
Albania (HSh) 423 4239 100,0 15 14,0
Bulgaria (NRIC) 4 146 7216 174,1 39 43,7
Romania (CFR-SA) 10 781 20 384 189,1 48 50,9
Balti orszagok
Esztorszag (EVR) 962 1583 164,6 21 69,8
Lettorszag (LDZ) 2269 3436 151,4 35 97,2
Litvania (LG) 1771 3519 198,7 27 45,2
FAK-orszdgok
Oroszorszag (RZD) 92218Y | 123 318" 133,7 5 69,1
Ukrajna (UZ) 21 891 - - 35 46,0
Belarusz (BC) 5494 11859 2159 27 55,8
Moldavia (CFM) 1154 1190 103,1 33 31

a) képtelenség, de ez all az eredeti statisztikaban; b) 2005. évi adat.
Megjegyzés: UIC Evkonyv 2006 alapadatai és a szerz altal azokbol szamitott siirtiség-viszonyszamok.

(A balti orszagokbeli helyzettel dsszevetve nyilvanvalova valik, hogy a Visegradi
Négyek esetében a vonalsiiriiségben inkabb a magas nép- és telepiiléssiiriség, s kevésbé
a fajlagos GDP nyilatkozik meg.) Csehorszaghoz hasonlé vasutstiriséggel egyetlen kelet-
eurdpai orszag sem dicsekedhet, mert még a magyarorszagi stiriség is csak a kétharma-
dat éri el a Monarchia egykori, erdsen polgarosodott ,,ipari mithelyében” mar az elsd
vilaghaboru el6tt kialakult és azota 1ényegében valtozatlan stiriségi értéknek. Az itteni
halozat eddigi fenntartdsanak és ezzel szemben a nagy-britanniai, németorszagi, Benelux-
térségbeli stb. halozatok radikalis roviditésének kovetkeztében Csehorszag ma Europa
egyik vasutakkal legsiiriibben behalozott orszaga!

A masik szélsoséget Oroszorszag képviseli, ahol a rendkiviil alacsony atlagos stirliség
(0,005 km/1000 km?) mogott valamennyi kelet-europai orszag koziil a legkirivobb regio-
nalis kiilonbségek hiizodnak meg. Oroszorszag teriiletének kb. haromnegyedén egyalta-
lan nincs vasit, mikdozben Moszkva tagabb térségében és a nyugati peremteriilet kozépso
¢és déli részén, valamint egyes ipari agglomeracidiban Kelet-Kozép-Europara emlékeztetd
(30-50 km/1000 km?) stirtiségii a vasuthalozat (Oroszorszag statisztikai évkonyve 2006).

Lengyelorszagon beliil nyolc és félszeres aranyok adodnak a siirlin telepiilt, er6sen
iparosodott Katowicei vajdasag (231 km/1000 km®) és a legritkdbban lakott Podlasiei
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vajdasag (27 km/1000 km?) kézott (Lengyelorszag statisztikai évkonyve 2006). Romani-
aban az igazgatasi teriileti egységek kozott 18,5-szeres aranyok is eléfordulnak: Bukarest
megyében 370 km/1000 km?, Temes megyében 91 km/1000 km?, Tulcea és Neumt me-
gyében 20 km/1000 km” (Roménia statisztikai évkonyve 2006).

Az egysegnyi lakossagszamra vetitett halozatstiriiség terén mar joval kisebbek a kii-
lonbségek az orszagok kozott (2. tablazat).

A hadlozatstiriiség eltérései utalnak arra a szerepre, amelyet a vasut a kozlekedési te-
riiletfeltarasban jatszik. Az egykori halozatfejlesztési koncepciok hatdsa megmutatkozik
a teriiletfeltaras mai mértékében is:

— ahol a birodalmi stratégiai érdekek voltak a meghatarozok, ott sokaig megeléged-
tek a kormanyzati és védelmi kdzpontokat, nagy garnizonvarosokat a lehetd leg-
rovidebb iranyban 6sszekdtd fovonalak épitésével (példaul Lengyelorszag keleti
egészitették ki a ritka halozatot, mig helyiérdekil vasutakat (mellékvonalakat) alig,
vagy egyaltalan nem létesitettek (2. abra);

— a polgarosodottabb, nagyobb nép-, téke- és termelésitelephely-slirtiségii orszagok-
ban a siirli vastthaldzat els6sorban a kifejezetten teriiletfeltarasi célu mellékvona-
lak tomeges létesitésének koszonhetd (mindenekeldtt Csehorszagban, Lengyelor-
szag nyugati felében, a Karpat-medencében, a Balkan-félsziget egyes régidiban
stb.).

A halozatok miiszaki heterogenitasa

Eurdpa keleti felének vasuti halézatat miiszaki tekintetben — magukon viselve a moz-
galmas torténelmi fejlédés nyomait — részben Nyugat-Eurdpahoz hasonld, részben pedig
lényegesen eltérd tulajdonsagok jellemzik.

A halbézat a nyomtav szempontjabol heterogeén. Eltekintve a ma mar marginalis jelen-
tdségli keskeny nyomtava (gazdasagi/erdei/turisztikat szolgald) vasutaktol, a normal
(1435 mm-es ,,eurdpai”) és széles (1524 mm-es ,,0rosz”) nyomtav egyarant jelen van,
akarcsak Europa nyugati felében. Azonban a nyomtavok teriileti megoszlasa terén mar
nem elhanyagolhat6 a kiilonbség:

— Kelet-Europaban Oroszorszag teljes halozatdval szamolva mind a behalézott terii-

let nagysaga, mind a palyahaldzat hossza tekintetében a széles nyomtavu rendszer
a normalnal kozel 80%-kal nagyobb.

—  Nyugat-Europdban a széles nyomtavu padlyak harom, egymastol teljesen elkii-
I6niilo teriileti rendszert alkotnak. Ezzel szemben Kelet-Europaban a széles ¢és
normal nyomtava hdlozatokat egyetlen szarazfoldi hatar valasztia el, mely a
Barents-tengert6l a Botteni-6bolig, majd délebbre Litvaniatél a Duna-torkolatig
tart, tobb ezer km hosszban tucatnyi atmenettel. Ezt egésziti ki a Finn-6boltdl
Kalinyingradig tartd tengerpart, amelynek tobb kik6t6jébol induld vastti kompok
teremtenek Osszekottetést Skandinavia és Németorszag normal nyomtavi haléza-
taval.

Az eurdpai volt szocialista orszagok vasuthalozata nyomtav szerint a torténelmi ha-

gyomanyoknak ¢s kotddéseknek megfeleléen két részre oszlik:
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— a kelet-kozép-eurdpai orszagokban a normal nyomtav az altaldnos, ami a nyugati,

déli és északi iranyu kapcsolatok szempontjabol elényos, mig

— a Szovjetunié utddallamai altal alkotott térségben széles nyomtavuak a vasutak.

Ennek a koriilménynek az eldényét az ottani vasutak csak a Finnorszaggal, Kozép-

Azsiaval és az oroszorszagi Szibériaval valé kapcsolatoknal élvezik, de a tobbi

azsiai orszag felé mar szamolni kell a nyomtavkiilonbségbdl adodo, a szallitast

dragité koriilményekkel.

Az els6 vilaghabort befejezése ota tobbszor megvaltozott lengyel, roman, ukran al-
lamhataroknak megfelel6en alakult a normal és a széles nyomtavu vasuthalozat foldrajzi
elhelyezkedése, hatarvonala.

A széles nyomtav elonye, hogy azonos mindségii palyak esetén nagyobb sebesség
érhetd el rajta, és a néhany cm-es (5%-0s) szélességkiilonbséghez képest mintegy
20-22%-kal nagyobb a személykocsik belvilaga, azaz joval tagasabbak, tehervagonjaik
szallitoképessége is sulyban altalaban masfél/kétszerese a normal nyomtaviakénak.

A keétféle nyomtavrendszer kozotti kiilonbsegek athidaldsara, a személy- és aruszalli-
tasi kapcsolat megteremtésére a szomszédos orszdgok korabban alapvetéen két mddot
alkalmaztak:

— Hatar menti atrakoallomasokat/6vezeteket 1étesitettek ,,fon6do vaganyokkal”,

— ahol az egymas melletti tehervonatokbol kolcsondsen atrakjak az arut,

— ahol az utasok atszallnak a masik nyomtavu vonatra, vagy ahol a személyko-
csikon (felemelés utan) forgdzsamoly-kerékparokat cserélnek. Még a legna-
gyobb atrakodvezetek (Csap/Zahony, Tiszacsernyd, Malaszevice) is csupan
néhany km-es mélységben hatolnak be a szomszédos nyomtavrendszerbe.

— A kétféle nyomtavtérség kozotti nagy volument és tartds forgalom esetén kifize-

t0d6, ha a hatartol tavolabbi fel- és leado célallomasig beviszik az idegen nyomta-

VU vasutat.

Az egyes orszagok vasuthaldzatanak dsszetételében a néhanyszor tiz kilométeres ide-
gen nyomtavu szakaszok megjelenése utal a hatdr menti atrakohelyekre. (Széles nyomta-
vuak a szlovakiai, magyarorszagi és romadniai haldzatokban, normél nyomtavuak a
belarusz, ukran és moldéviai hal6zatban — 3. tablazat.) Hosszuk alig valtozott 1990 6ta —
a legtobb helyen bekovetkezett forgalomesdkkenés ellenére.

A szomszédos orszag teriiletére messze befutd, az 1960/1970-es években épiilt széles
nyomtavu vonalak a Szovjetunidbdl importalt nehézipari alapanyagok kohészati és vegy-
ipari kombinatokba val6d beszallitdsanak voltak az eszkozei (Dél-Lengyelorszagban
majdnem Krakkoéig, Kelet-Szlovakiaban Kassaig).

Korédbban tehat az egyik nyomtavl palya a masik nyomtavi halozatba vald egyedi
benyomulasanak az a valtozata volt a gyakoribb, amikor széles nyomtavt palyak futottak
be a normal halézatba. Azonban az utdbbi évektdl mar vannak példai az ellenkezd iranyu
torekvésnek is, amikor normal palyakat hosszabbitanak meg a hatart atlépve, hogy azok-
kal elérjenek olyan nagy varosokat, amelyek nemzetkodzi (nyugati irdnyt) utas- és aru-
szallitasi igénye indokoltta €s kifizetddové teszi az atrakas, illetve atszallas nélkiili vasuti
kapcsolat 1étrehozasat.

E szandék teremtette, illetve teremti meg a Kalinyingrad—Lengyelorszag, a Kaunas—
Lengyelorszag ¢és a Lviv—Lengyelorszag kozotti normal nyomtavi palyak megépitését a
meglevo széles nyomtava mellé.
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Az orszagok palyahadlozatanak megoszlasa nyomtav szerint 1990-2006 kézott

3. tablazat

, Normal Széles Keskeny Osszesen
Orszag (vasut) Ev
km % km % km % km %
Visegradi Négyek
Lengyelorszag (PKP) 1990 |23 370 89,2| 622| 23| 2235 8,526 228| 100,0
2000 |21 032 93,2| 543 2,4\ 985 4,422 560| 100,0
2006 |18 887| 97,2 5421 2.8 - —|19 429| 100,0
Csehorszag (SZDC, CD) 1990 | 9498 99,8 - - 23 0,2 9451| 100,0
2000 | 9342| 99,8 - - 23 0,2 9365| 100,0
2006 | 9473| 99,8 - - 23 0,2 9496 100,0
Szlovakia (ZSR) 1990 | 3507| 95,8 102 2,8 51 1,4/ 3660| 100,0
2000 | 3512| 96,0 100f 2,7 50 1,3 3662| 100,0
2006 | 3477| 95,9 99| 27 50 1,4 3 626| 100,0
Magyarorszag (MAV és GYSEV) 1990 | 7511 96,6 35 0,5| 226| 29| 7772| 100,0
2000 | 7750| 96,8 37\ 0,5 219 2,7| 8006| 100,0
2006 | 7704| 96,8 37| 0,5 219 2,7| 7960| 100,0
Balkani orszagok
Szlovénia (SZ, SI) 1990 | 1196| 100,0 - - - —| 1196| 100,0
2000 | 1201| 100,0 - - - —| 1201| 100,0
2006 | 1228| 100,0 - - - —| 1228| 100,0
Horviétorszag (HZ) 1990 | 2444| 100,0 - - - —| 2 444| 100,0
2000 | 2727| 100,0 - - - —| 2727| 100,0
2006 | 2 722| 100,0 - - - —| 2722| 100,0
Bosznia és Hercegovina (ZBH, ZRS)  [1990 | 944| 100,0 - - - 944| 100,0
2000 943| 100,0 - - - 943| 100,0
2006 | 1000| 100,0 - - - —| 1000| 100,0
Szerbia és Montenegro (JZ, ZS, ZCG) 1990 | 3 959| 100,0 - - - —| 3959( 100,0
2000 | 4 058| 100,0 - - - —| 4 058| 100,0
2006 | 4 057| 100,0 - - - —| 4057| 100,0
Macedonia (CFARYM) 1990 - - - - - - -
2000 699| 100,0 - - - - 699| 100,0
2006 699| 100,0 - - - - 699| 100,0
Albania (HSh) 1990 674| 100,0 - - - —| 674| 100,0
2000 440( 100,0 - - - —| 440| 100,0
2006 423 100,0 - - - —| 423| 100,0
Bulgéria (BDZ, NRIC) 1990 | 4054 94,3 - - 245 5,7 4299| 100,0
2000 | 4075 943 - - 245 5,7| 4 320| 100,0
2006 | 4021| 97,0 - - 125 3,0 4 146| 100,0
Romania (SNCFR, CFR-SA) 1990 (10876 95,8 45 03| 427 3,9|11 348| 100,0
2000 |10 882| 95,8 57| 0,5 425 3,8(11 364| 100,0
2006 |10 724| 99,5 571 0,5 - —|10 781| 100,0
Balti orszagok
Esztorszag (EVR) 1990 - —| 1026| 100,0 - —| 1026| 100,0
2000 - - 968| 100,0 - - 968| 100,0
2006 - - 962| 100,0 - - 962| 100,0
Lettorszag (LDZ) 1990 - —| 2364| 98,6 33 1,4 2397| 100,0
2000 - —| 1812 95,1 71 4,9| 1905| 100,0
2006 - —| 2236 98,5 33 1,5 2269| 100,0
Litvania (LG) 1990 - 1807 90,4] 169 9,6/ 1998| 100,0
2000 - —| 2298| 98,6 33 1,4 2331| 100,0
2006 22 1,2| 1749 98,8 - —| 1771] 100,0

(Folytatas a kévetkezé oldalon)
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(Folytatas)
i Normal Széles Keskeny Osszesen
Orszag (vasut) Ev
km % km % km % km %
FAK-orszagok y
Oroszorszag (RZD) 1990
2000
3 2005 - —| 84707| 99,0| 835 1,0(85 542| 100,0
Ukrajna (UZ) 1990 - —22 799

2000 48| 0,2|21857( 98,0/ 379 1,822 302| 100,0
2005 33 0,2{21645| 99.4| 323 1,422 001| 100,0

Belarusz (BC) 1990 27| 0,5 5485 99,5 - —| 5512| 100,0
2000 27| 0,5 5485 99,5 - —| 5512| 100,0
2006 27 0,5 5467 99,5 - —| 5494| 100,0
Moldavia (CFM) 1990 - - - - - —| 1150| 100,0
2000 14 1,2| 1125 98,8 - —| 1139| 100,0
2006 - —| 1154| 100,0 - —| 1154| 100,0

a) A legutolsé adat 2005. évi.
b) 2005-ben még szerepelt 12 km normal nyomtavu is a kimutatasban.
Megjegyzés: UIC statisztikai évkonyvek adataibol szamitotta és Gsszeallitotta a szerzo.

A FAK-allamokbél a nélkiilozhetetlen energiahordozok és alapanyagok importjanak
olcsobba tétele (az atrakasi koltségek kiiktatasa) érdekében a legutobbi években targyala-
sok kezdddtek a dél-lengyelorszagi széles nyomtavu vasut felujitasarol és Lengyel-, va-
lamint Cseh-Sziléziaig valé meghosszabbitasarol, ami javithatna a sziléziai és az ukrajnai
nehézipari  rajonok  kozotti  egyiittmiikddést is.  Ugyancsak  kormanykdzi
megallapodastervezet targya a Kassa—Poprad—Pozsony—Bécs (esetleg Linz) vasat mellett
széles nyomtavl palya épitése, amely nemcsak a szlovak fovaros kornyéki ipari zona,
hanem Ausztria szamara is kedvezobb szallitasi feltételeket teremtene a termelési koope-
raciohoz.

A Pozsonyig tervezett széles nyomtavu palya azonban sérti a kelet-szlovakiai ellenpo-
lus és egyben a jelenlegi széles nyomtavu ,,k61dokzsinor végpont” Kassa mint logisztikai
csomopont érdekeit, ezért az utdbbi hevesen tiltakozik a megvalositasa ellen (Kosice
gegen... 2007).

Moldavia févarosa és a szomszédos Romania k6zotti kapcsolatot kdzvetlenné tenné
az Ungheni hatarallomason at tervezett 150 km hosszi normal nyomtavua palya, amely-
nek megvaldsitasahoz a kormanyzat 2007-ben finanszirozokat keresett (DVZ, 2007.
junius 12.).

Id6nként megjelennek komolytalan és nagyvonalii étletek egyes orszagok teljes halo-
zatanak az europai normal nyomtavi halozattal valo kompatibilissa tételére. (1995-ben
példaul Belaruszban késziilt megvalosithatosagi tanulmany arrdl, hogy az egész vasutha-
16zat atallitasa normal nyomtavra milyen elényokkel és hatranyokkal jarna.) Ezeknek az
elképzeléseknek a megvalositasara azonban gyakorlatilag nincs lehetség. (Ahogyan
Spanyolorszag hasonld, még az 1960/1970-es évekbdl szarmazo tervezetébdl sem lett
semmi.) Csak annak van meg a realitasa, hogy

— aleendé nagysebességii palyak a FAK- és a balti orszagokban is normal nyomtav-

val épiiljenek meg, illetve, hogy

— a hagyomanyos épitésii (max. 120-160 km/6 sebességre méretezett), kiilondsen

nagy tranzitforgalmat hordozé nemzetk6zi fovonalakon a széles nyomtav mellett
legyen egy normal nyomtav sinpar is, amelyen a vonatok akar Kijevig, Moszkva-



80 DR. ERDOSI FERENC

ig (esetleg tavolabbi nagyvarosokig, gazdasagi kozpontokig) atrakéds vagy nyom-
tavvaltas nélkiil kozlekedhetnek.

A nemzetkdzi vasuti forgalom tovabbi (bar az eddiginél lassubb) varhatd csokkenése
azonban még az utdbbi megoldasok kivitelezésének esélyeit is csokkenti. Nagyon vald-
szinti, hogy a megoldasok inkdbb a nyomtivrendszerek kozotti max. 100 km-es,
interoperabilis feltételeket teremtd palyakorrekciokra szoritkoznak.

A hatar menti vasuti atrakéovezetekben a szallitmanyok mozgatisa ugyan mar a nyu-
gat-eurdpait kozelitd miiszaki szinten torténik, de az dtrakasi koltség igy is tetemes,
egyes viszonylatokban akar a teljes szallitasi koltség 15-30%-at is eléri. E kedvez6tlen
helyzet megsziintetése uj technologidk alkalmazésat igényli. Az 1980/1990-es évek ota
kisérletek folynak a személyszallité szerelvényekhez alkalmazhatd automatikus nyom-
tavvalto rendszerek 1étrehozéaséra. Ilyen berendezések a pireneusi hatarallomasokon mar
az 1970-es évektdl mikddnek. Kelet-Eurdpaban el6szor a Lengyel Vasutak a sajat fej-
lesztésti (de alapelveiben a spanyol Talgo-rendszert kdvetd) SUW 2000 elnevezésii be-
rendezést hozta lizembe a litvan hataron. E technoldgia mas hatdrszakaszokon is megje-
lent. Eredményt igérd kisérletek folynak az automatikus nyomtavvalté rendszereknek a
személykocsiknal rakottan joval nehezebb tehervagonokhoz valé alkalmazasara (Erddsi
2008).

A keskeny (600, 700, 1000 mm) nyomtavu, tilnyomoan a mezOgazdasagi nagyliize-
mek, kisebb banydk és ipari lizemek tomegtermékének szallitdsara hivatott, de szinte
minden orszdgban falusi térségek vagy szoérvanytelepiilések szamdra személyszallitasi
szolgaltatasokat is végzd kisvasutak halozati hossza mar az 1960-as évektdl folyamatosan
csokken. Lengyelorszagban 1974-ben a teljes vasuthalozat 11%-a még keskeny vaganyt
volt. Mara az egykori (lengyelorszagi, litvaniai, romaniai, bulgariai, lettorszagi, oroszor-
szagi stb.) kiterjedt haldzatoknak csupan a torzdja maradt meg, de ez is csak néhany
orszagban és altalaban turisztikai rendeltetéssel. (Példaul természetvédelmi teriiletek
megismerésének eszkdzeként, mivel a kdzati kozlekedéshez képest jobban kiméli a ter-
mészeti/kornyezeti értékeket.) Gyakorlati szerepiik még olyan orszagokban is marginalis,
ahol néhanyszdz km megmaradt beldliik (Lengyelorszag, Oroszorszag, Magyarorszag,
Romania).

A vasuti miiszaki rendszerek heterogenitasa még kifejezettebb és tobbvaltozati a von-
tatasi aramnemek tekintetében, aminek olyan kedvezdtlen gyakorlati kovetkezményét
kell elviselni, mint az dramrendszerek taldlkozasanal levdé allomasokon a forgalom fo-
lyamatossagat megtord, idot rablo, koltségekkel jar6 mozdonyvaltas, vagy az utdbbi
évtizedektdl elvileg rendelkezésre alld6 masik megoldasként (riasztd arakon beszerezhetd)
két- és tobbaramnemii mozdonyok alkalmazasa.

Kelet-Eur6épaban 6sszesen 4 vontatasi aramnemre épiilt ki a vasutak villamossagi ha-
lozata (5. abra).

— Legelterjedtebb a 25 kV-o0s, 50 Hz-es valtoaram hasznélata: Orosz Foderacié (a
kalinyingradi kiilonleges teriilettel egyiitt), Belarusz, Ukrajna, Litvania, Romania,
Bulgéria, Macedonia, Szerbia és Montenegro, Horvatorszag, Bosznia-Hercego-
vina, Magyarorszag, tovabba Szlovékia és Csehorszag (utdbbi nagy részén).

— A 3 kV-os egyendramra rendezkedett be Lengyelorszag, és e rendszer kiterjed
Csehorszag északi peremvidékére is. Ezzel az &ramnemmel miikodnek a vasutak
Lett- és Esztorszagban, tovabba Szlovénia talnyomo részén is.
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— Szlovakidban a hires magaslati iidiil6helyeket és télisportkdzpontokat felfiizd
magas-tatrai vasut 6nalldo (még az elsé vilaghdboru eldtt létrehozott) helyi
aramnemrendszerben mukdodik.

— Csehorszag nyugati peremvidékén a Németorszagban is altalanos 15 kV-os, 16
2/3 Hz-es valtéarammal miikddnek a villanymozdonyok. Ezért még a belfoldi
kozlekedésben is komoly raforditastobblettel jar a kétféle aramnem!

Az interoperabilitas hianyossagai az elozéeken kiviil megnyilatkoznak a jelz6- és tav-
kozlési, valamint forgalombefolyasolasi/vonatiranyitasi rendszerek tobbségében, a vasuti
szolgalat szabalyaiban is. (Egészen odaig, hogy az elbirasok szerint a mozdony melyik
oldalan legyen a mozdonyvezet6 allasa. A legtobb orszagban a jobb oldalon, de néme-
lyikben a bal oldalon alakitottak ki.)

A legegységesebb a korszer tavkozlés alap-infrastrukturdja, a palydk kozelében ki-
épitett fénykabelhalozat, amelynek hossza egyediil az Orosz Foderacioban mar kozeliti a
40 ezer km-t.

Viszont a vasuti forgalom kdzponti szamitogépes iranyitasi rendszere orszagonként
valtozo. gy példaul a szovjet utddallamok (FAK + Baltikum) vasttjain — dinamikus
kocsi- és konténerforgalmi modellre alapozva — a DISPARK elnevezésti szamitogépes
rendszer biztositja kell6 idoben a 15 tagorszag kocsidllomanya mozgéasanak és tartozko-
dasi helyének ismeretét a diszpécserek szamara.

S. abra
A vontatasi aramnemek Kelet-Eurdpaban

Jelmagyarazat: 1.: 15 kV, 16 % Hz (vdltodram);
2.: 3 kV (egyendaram); 3.: 25 kV, 50 Hz (valtodaram);
4.: nincs villamositott vasut.

Megjegyzés: A Fehér Konyv 2001 alapjan szerkesztette a szerzo.
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Resume

In the 19th century in overland transport the railway transport became widely used spreading from west to
east. This era lasted until motor vehicle transport superseded it. The author analyses different country-groups of
eastern Europe from the aspect of railway network development, and poses the question, whether operation of
the railway is an anachronism or economic necessity? Among regional characteristics of railway networks
differences in network density, gauge system and traction power are also detailed.
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