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DR. BENKŐ PÉTER 

Felemás rendszerváltás a közlekedésben

Erdősi Ferenc: Kelet-Európa közlekedése. Dialóg–
Campus Kiadó, Budapest, 2009. 544 old. 

A kötet megjelenésének évében ünnepeltük Erdősi 
Ferenc professzor úr 75. születésnapját. A kiemelke-
dő magyar közlekedésföldrajz-tudós életművének 
summája és méltó koronája ez a könyv. A recen-
zensnek különösképpen megtisztelő, hogy ismertet-
heti egykori, kedves tanárának munkáját, és ajánl-
hatja művét az olvasóközönségnek. 

A kötet a volt szocialista országok – a politika 
és a kommunikáció által a természetföldrajzi név-
használat erőteljes egyszerűsítésével – Kelet-Európa 
gyűjtőnévvel összefoglalt térségének komplex 
közlekedés-földrajzi elemzését tárja az érdeklődő 
szakértelmiség felé. (A könyv egy szelete tanul-
mányként olvasható a folyóirat e számában.) Az 
óriásrégió – a csaknem félévszázados homogenizálá-
sára törekvő szovjetizálódás ellenére – minden téren 
évszázadra visszavezethető regionális különbségeket 
hordoz. Nem nehéz összefüggést találni a despotikus 
török és orosz birodalmakhoz egykor tartozott orszá-
gok és a kelet-közép-európai térségnek a Nyugattól 
való fejlettségi eltérése között. 

A szerző jól érzékelteti, hogy földünk fejlettebb 
régiói már átlépték a mobil- és infokommunikációs 
társadalom küszöbét, Kelet-Európa viszont e téren 
meglehetősen féloldalasan fejlődött. Az infokommu-
nikációs infrastruktúra legtöbb eleme ma már jóval 
kevésbé marad el Nyugat-Európától, mint az 1990-
es évek derekán. Ezzel szemben nem csupán a kor-
szerű, innovatív közlekedési infrastruktúrák, hanem 
a hagyományos vasutak és utak minősége, használati 
értéke tekintetében is feltűnő a lemaradás, és némely 
tekintetben a Harmadik Világra emlékeztető siral-
mas állapot alakult ki. Szemléletes példát mondhat 
az utóbbira a recenzens: Magyarországon a háborús 
pusztítás után, 1946-ban kiadták a jelszót: Arccal a 
vasút felé! Gyors ütemben újjáépítették a kötöttpá-
lyás infrastruktúrát – az 1930-as évek színvonalán –, 
majd húsz évig felé sem néztek.  

A teljes közlekedési szektor utóbbi két évtized-
beli alakulásában az egyetlen igazán pozitív kivétel a 
személygépkocsi-ellátottság igen gyors javulása. Így 
hazánkban is ebben az időszakban több mint másfél-
szeresére nőtt az autóállomány. S még azt is enged-
tessék megjegyezni a recenzensnek, hogy az autópá-
lyahossz is mintegy ötszörösére növekedett. Az 
„autómorf-automobil” társadalom kibontakozásának 
és az egyre több helyen ezzel járó forgalomtorlódá-
soknak Európa keleti végein azonban nem csupán 
szociológiai, hanem környezeti és településműszaki 
következményei is vannak, s komoly gondot okoz-
nak. Az itteni kormányok nehezen tudnak azonosul-
ni az EU közlekedéspolitikájával, amely egyértel-
műen a környezetbarát (vasúti és vízi) közlekedést 
preferálja, és csak kivételes esetekben az autópálya-
építést, ami viszont a legtöbb kelet-európai ország 
közlekedési infrastruktúra-fejlesztési terveiben köz-
ponti helyet foglal el. 

A könyv a kelet-európai közlekedés általános és 
ágazati jellemzői 1990 óta bekövetkezett változásai-
nak bemutatására fókuszál, felvázolja az egyes 
országcsoportok/országok közötti különbségeket, 
illetve azok okait. A régió országainak külkapcsola-
taiban az 1990-es évek elejétől bekövetkezett egyen-
irányultság, illetve aszimmetria kedvezőtlen hatásait 
megtapasztalva egy ideje jelei mutatkoznak a kelet-
európai piacok újraélesztésének, az azokon való 
megjelenésnek. Mindezekhez nélkülözhetetlen a 
közlekedési viszonyok ismerete. E valóban hézag-
pótló könyv – amellett, hogy felsőoktatási tananyag – 
gyakorlati szakemberek számára is jól használható e 
kiterjedt piacon való tájékozódáshoz, a szállítási 
lehetőségek felméréséhez, a szállítási útvonalak 
(esetenként a szállítási szolgáltatásokat végző part-
nerek) megválasztásához, és nem utolsósorban a 
különféle gazdasági és közlekedési jelenségek 
közötti összefüggések megértéséhez, az adott ország 
közlekedésének megítéléséhez a nemzetközi össze-
hasonlító adatok/paraméterek tükrében. 


