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Felemas rendszervaltas a kézlekedésben

Erddsi Ferenc: Kelet-Eurépa kozlekedése. Dialog—
Campus Kiado, Budapest, 2009. 544 old.

A kotet megjelenésének évében iinnepeltilk Erddsi
Ferenc professzor r 75. sziiletésnapjat. A kiemelke-
dé magyar kozlekedésfoldrajz-tudos életmiivének
summaja ¢s méltd korondja ez a konyv. A recen-
zensnek kiilondsképpen megtiszteld, hogy ismertet-
heti egykori, kedves tanaranak munkajat, és ajanl-
hatja miivét az olvasok6zonségnek.

A kotet a volt szocialista orszagok — a politika
és a kommunikacio altal a természetfoldrajzi név-
hasznalat erételjes egyszertsitésével — Kelet-Eurdpa
gytijténévvel  Osszefoglalt térségének komplex
kozlekedés-foldrajzi elemzését tarja az érdeklodd
szakértelmiség felé. (A konyv egy szelete tanul-
manyként olvashatdo a folyoirat e szamaban.) Az
oriasrégi6 — a csaknem félévszazados homogenizala-
sara torekvo szovjetizalodas ellenére — minden téren
évszazadra visszavezethetd regionalis kiilonbségeket
hordoz. Nem nehéz Gsszefiiggést talalni a despotikus
torok és orosz birodalmakhoz egykor tartozott orsza-
gok és a kelet-kozép-eurdpai térségnek a Nyugattol
valé fejlettségi eltérése kozott.

A szerzd jol érzékelteti, hogy foldiink fejlettebb
régidi mar atlépték a mobil- és infokommunikécios
tarsadalom kiiszobét, Kelet-Eurdpa viszont e téren
meglehetdsen féloldalasan fejlodott. Az infokommu-
nikacios infrastruktara legtobb eleme ma mar joval
kevésbé marad el Nyugat-Europatol, mint az 1990-
es évek derekan. Ezzel szemben nem csupén a kor-
szerll, innovativ kozlekedési infrastruktarak, hanem
a hagyomanyos vasutak és utak mindsége, hasznalati
értéke tekintetében is felting a lemaradas, és némely
tekintetben a Harmadik Vildgra emlékeztet$ siral-
mas allapot alakult ki. Szemléletes példat mondhat
az utobbira a recenzens: Magyarorszagon a haborus
pusztitas utan, 1946-ban kiadték a jelszot: Arccal a
vasut felé! Gyors litemben Ujjaépitették a kotottpa-
lyas infrastruktirat — az 1930-as évek szinvonalan —,
majd husz évig felé sem néztek.

A teljes kozlekedési szektor utobbi két évtized-
beli alakulaséban az egyetlen igazan pozitiv kivétel a
személygépkocsi-ellatottsag igen gyors javulasa. Igy
hazankban is ebben az idészakban tobb mint masfél-
szeresére nott az autdallomany. S még azt is enged-
tessék megjegyezni a recenzensnek, hogy az autopa-
lyahossz is mintegy Otszorosére novekedett. Az
,automorf-automobil” tarsadalom kibontakozasanak
és az egyre tobb helyen ezzel jard forgalomtorloda-
soknak Eur6pa keleti végein azonban nem csupan
szociologiai, hanem kornyezeti és telepiilésmiiszaki
kovetkezményei is vannak, s komoly gondot okoz-
nak. Az itteni kormanyok nehezen tudnak azonosul-
ni az EU kozlekedéspolitikdjaval, amely egyértel-
milen a kornyezetbarat (vasati és vizi) kozlekedést
preferalja, €s csak kivételes esetekben az autopalya-
épitést, ami viszont a legtdbb kelet-eurdpai orszag
kozlekedési infrastruktira-fejlesztési terveiben koz-
ponti helyet foglal el.

A konyv a kelet-eurdpai kozlekedés altalanos és
agazati jellemz6i 1990 ota bekovetkezett valtozasai-
nak bemutatasara fokuszal, felvazolja az egyes
orszagcsoportok/orszagok kozotti  kiilonbségeket,
illetve azok okait. A régio orszagainak kiilkapcsola-
taiban az 1990-es évek elejétdl bekovetkezett egyen-
irdnyultsag, illetve aszimmetria kedvez6tlen hatésait
megtapasztalva egy ideje jelei mutatkoznak a kelet-
eurdpai piacok ujraélesztésének, az azokon vald
megjelenésnek. Mindezekhez nélkiilozhetetlen a
kozlekedési viszonyok ismerete. E valoban hézag-
potlo konyv — amellett, hogy felsdoktatasi tananyag —
gyakorlati szakemberek szamara is jol hasznalhaté e
kiterjedt piacon vald tajékozodashoz, a szallitasi
lehetdségek felméréséhez, a szallitasi utvonalak
(esetenként a szallitasi szolgaltatasokat végzo part-
nerek) megvalasztasahoz, és nem utolsosorban a
kiilonféle gazdasagi és kozlekedési jelenségek
kozotti Osszefliggések megértéséhez, az adott orszag
kozlekedésének megitéléséhez a nemzetkozi Ossze-
hasonlit6 adatok/paraméterek tiikrében.



