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A globalis légi kézlekedésben a Koézel-Kelet! nem-
csak az atlagosnal gyorsabb (negyedik forgalmi tomo-
rulés) fejlédésével, hanem 1égi szektoranak rendkiviil
egyenetlen tertileti eloszlasaval is magara vonja a ku-
tatok figyelmét. Kivalé foldrajzi helyzetét kihasznalva
a Perzsa-6bol olajban gazdag orszdgai — Eurdpa, Ta-
vol-Kelet és Afrika kézott kozvetité (atszallohely)
szerepet betdltve — a Kozel-Kelet szemiglobalis jelen-
téségl silypontterilletévé valtak, melyhez képest a
peritériak (Irak, Sziria, Iran, Jemen stb.) az ismétl6d6
fegyveres konfliktusok miatt egyre inkdbb leszakad-
nak. A tanulmany a helyi légitarsasag-allomany kiala-
kuldsanak, valamint a légi kézlekedési innovacidk és a
repul6gépflotta-fejlesztés bemutatasa utan fajlagos
mutatok alapjan tobb szempontbdl elemzi a repiil6-
tér-ellatottsagot, keresve a hatotényezSkkel val6 6sz-
szefuggést, és a Kozel-Kelet legnagyobb reptiléterei-
nek (zarandokok, turistdk, vendégmunkasok dltal ge-
neralt) nemzetkdzi kapcesolataival, f6ldrajzi orientaci-
6javal, makrorégiok szerinti megoszlasanak vizsgala-
taval zarul.

"'"Tanulmanyunkban Kézel-Keleten a kovetkez6 14 orszagot értjik: Bahrein, Egyestlt Arab Emirségek (EAE),

Irak, Irdn, Izrael, Jemen, Jordania, Katar, Kuvait, Libanon, Oman, Szaid-Arabia, Szitia, T6rékorszag.
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Within global aviation the Middle East calls the at-
tention of researchers not only by its faster than av-
erage growth rate (emerging to a fourth traffic hub),
but also by the extremely uneven spatial distribution
of its air sector. The Persian Gulf’s “oil countries”
benefiting from their highly favourable geographical
position, play the role of a transfer zone between
Europe, the Far Fast and Africa and have become a
region of increasing semi-global importance of the
Middle East, while peripheral areas (Iraq, Syria, Iran,
Yemen, etc.) — due to recurring armed conflicts —
gradually lag behind. The paper after introduction of
the evolution of the local air companies’ stock, the
innovations in air transport industry and the devel-
opment of the aircraft fleet, gives a multiple level
Keywords: analysis on the supply with airports, trying to link
Middle East, them with efficiency factors. The study concludes
air transport, with an analysis on the international relations, on
airport supply, geographical orientation and distribution of the traf-
airlines, fic of the biggest airports (generated by pilgrims,
hub tourists and migrant workers.) by of macro-regions.

Bekiildve: 2017. aprilis 20.
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Bevezetés

A globalis gazdasag harom kiemelked$ erékézpontjat jelenleg Eurdpa, Eszak-
Amerika és Kelet-, illetve Délkelet-Azsia alkotja. E markans struktarat a BRICS-
allamok? csupan kismértékben moédositottak. A gazdasag teljesitménye részben ara-
nyos a légi kozlekedés teljesitményével, igy a 1égi kodzlekedés globalis kézpontjai is
tobbé-kevésbé egybeesnek az er6kézpontokkal (Exrddsi 2010).

Az el6z6ekben vazolt strukturdbdl kimaradt a Kézel-Kelet, ahol a vildgviszony-
latban is meghatarozd (erds teriileti kilonbségek melletti) gazdasagi névekedésnél
még gyorsabb a légi szektor fejlédése. A Kozel-Keleten belil a Perzsa-6bol déli
térsége a globalis légi kézlekedés uj sulypontjava valt.

Az Obol-térség mostanra az Eurépa és Azsia (s6t Kelet-Afrika) kézotti légi for-
galomban az atszallohely/forditékorong szerepét tolti be (Erddsi 2015a, 2016,
2017), ettél a tanulmanyban eltekintiink, és elemzésiink kozéppontjaba a Koézel-

2 Az 6t jelent6s gazdasagilag feltérekv orszag (Brazilia, Oroszorszag, India, Kina és a Dél-afrikai K6ztarsasag)
tarsuldsa.
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Kelet légl kbzlekedési szektordnak strukturalis problémait, valamint teriileti kiilénb-
ségeit alligjuk. Miutan térségi szinten vazoltuk a Koézel-Kelet helyét a vilag 1égi koz-
lekedésében, orszigosan is elemezzik e kozlekedési agazat szervezeti/muikodtetési
egységeinek, infrastrukturajanak és jarmdallomanyanak a szektor szinte minden
szegmensére kiterjed6 innovacios folyamatait, tovabba a legjelentésebb repiiléterek
nemzetkdzi forgalmanak foldrajzi iranyultsag szerinti jellemz3it.

A repilétéri forgalom névekedése a Kézel-Keleten

Torokorszagtol Iranig, Jementol Irakig terjedo térség (1. tablazat) légi kozlekedése
mar az utébbi évtizedekben is a vilagatlagnal gyorsabban fejlédétt (O’Connell 2011)
és az elérejelzések szerint e progressziv folyamat a j6voben sem valtozik.

A Koézel-Kelet a vilag repiilotéri utasforgalmabol 2014-ben 4,6%-kal részesedett,
viszont az egy millié lakosra juté utasok szama szerinti rangsorban Fszak-Amerika
(4,46 milli6) és Eurépa (2,53 millié) utan a harmadik (1,53 milli6) volt — ICAO
Statistical Yearbook).

1. tdblazat
A Kozel-Kelet orszdgainak népességszima* és repiil6téri utasforgalma
Population number* in the Middle East countries
and airport passenger traffic

Népességszam, Novekedési Egy lakosra juté Névekedési
Orszag milli6 £6 index utasszam, f6 index
1960 | 2014 |190=100001 1960 | 2014 |(1960=1000)
Bahrein 0,15 1,2 800,0 0,616 6,330 11088
Egyesiilt Arab Emirségek 0,45 8,5 18888 0,704 13,010 1848,0
Trak 6,7 34,0 507,5 0,016 0,080 591,3
Iran 20,6 79,0 383,5 0,059 0,570 966,1
Tzrael 2,1 8,5 404,8 0,112 2,030 1812,5
Jemen 52 25,9 498,1 0,006 0,090 1500,0
Jordania 1,5 6,8 4533 0,095 0,880 926,3
Katar 0,04 2,3 5750,0 0,324 10,680 1296,1
Kuvait 0,22 3,6 1636,4 0,147 2,930 1993,2
Libanon 1,6 5,0 312,6 0,270 1,470 5444
Omin 0,61 42 688,5 0,118 2,280 19322
Szaid-Aribia 6,5 31,0 476,9 0,224 1,980 883,9
Sziria 42 20,0 476,2 0,050 0,210 420,0
Torokorszag 27,8 80,1 288,1 0,181 1,990 10994
Osszesen 71,67 310,1 399,3 0,129 1,530 1186,0

* Legtobb orszagban a vendégmunkaerével és csaladtagjaikkal egytitt.
Forras: UN Statistical Yearbook (2016), ICAO Statistical Yearbook, valamint sajat szamitas.
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A Koézel-Keleten orszagonként (a gazdasagi teljesitménynek, a vilaggazdasagba
valé bekapcsolddas mértékének, a jovedelmi viszonyoknak, a repilégépre vald
raszorultsagnak és a nemzetkdzi turizmus mértékének megfelelben) rendkiviil szél-
soOségesen alakult az utastorgalom, de jelentGs a killénbség az utébbi fél évszazad
alatt végbement — tovabbd a kévetkezé évtizedekre prognosztizalt — novekedés
mértékében is (1. tablazat).

A Kozel-Kelet legfejlettebb orszagai (Kuvait, Izrael, Katar, Bahrein, EAE) olyan
kis teriilettiek, hogy nincs belf6ldi légi forgalmuk (vagy csak minimalis), viszont a
fajlagos nemzetkézi forgalmuk vilagatlag (0,610) feletti. Ezért a Kozel-Kelet reptil6-
téri forgalmanak meghatiroz6 részét bonyolitjak a sokiléses ,utasszallito” gépek,
mint a kisgépek, illetve a ,,delegicioszallité” (8—15 tléses) gépek. Ennek ellenére
kozel akkora (évi 2,5 millid) a légijarmi-forgalmuk, mint a naluk egymilliard f6vel
népesebb Afrikanak.

A Kozel-Kelet helyi légitarsasagai és szerepiik
a légi forgalomban

Kozel-kelet légitarsasigainak kilencede a XX. szazad elsé felében/kozepén , klasszi-
kus” légitarsasagként jott Iétre, melyeket nemzeti tarsasiagként az uralkodd, vagy az
allami vezetés, esetleg az olajipar vezeté multinaciondlis tarsasaga hozott létre. Az
1960-1970-es években tobbnyire nem az 6bélbeli orszagok 1égitarsasagaival egésziilt
ki az allomany.

Kozel-Keleten az 1980-1990-es években az el6z6 id6szakokhoz képest harom-
szorosira novekedett a 1égitarsasagok allomanya. Ebben killonleges aranyt képviselt
Iran. Kozel kéttucat belfoldi/regiondlis tarsasagot alapitottak, illetve ekkor jottek
létre a sejkségek elsé kereskedelmi 1égitarsasagai is. Izrael pedig a nyugtalan politikai
helyzetben kevésbé akart kulfoldi légitarsasagokra hagyatkozni, ezért ott kozel féltu-
catnyi, 4j, szakosodott magantarsasag kezdte meg mikoédését. Az igazan nagy boom
a légitarsasagok alapitasaban a 2000-es évek elején kévetkezett be, f6ként az Egye-
stlt Arab Emirségekben (EAE) végbemend, a légi kézlekedésnek kiemelt szerepet
szand kovetkezetes gazdasagstruktura-atalakitassal, a tordkorszagi nemzetkdzi tu-
rizmussal, tovabbd (a bizonytalan politikai kbrnyezet miatt a kockazatok ellenére is)
néhany libanoni és jordaniai tirsasag alapitdsaval Osszefiiggésben.

Ma a kézel-keleti orszigokban (a kormanyzati gazdasag-, kézlekedéspolitikai
iranyzatoktdl erésen befolyasoltan és kevésbé az orszag méretétSl fuggben) kiilon-
béz6 szamui légitarsasagok mitkédnek. BEgyesek tobb ezer alkalmazottat foglalkozta-
t6, akar 150-300 repiil6géppel rendelkezé 6riasok, mig masok a 15-20 fével, egyet-
len gépet tizemeltets torpetarsasagok. Igy az orszagok légi kbzlekedési telfjesitményét
nem tiikrozi a légitarsasigok szama.

A nemzeti és magan-/égitirsasagokra (orszagoktdl fiigeben) a teljes utastorgalom
35-60%-a jut. Az altaluk bonyolitott forgalom id6beli ndvekedésének, szerkezeti
valtozasanak £6bb jellemz6i:
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— A nemzetkézi 1égi forgalom (ahol van) névekedése joval gyorsabb a belfoldi-
nél.

— Kozel-Keleten a nemzetkézi 1égi forgalom névekedése az 1970-es évek maso-
dik felében volt a leggyorsabb, akkor tobb jelent6s 1égitarsasagot alapitottak.

— A nemzetkdzi 1égi forgalmon beliil az utébbi fél évszazadban a legmagasabb
aranyt a vilagrészek, illetve Kozel-Kelet orszagai kozotti utasforgalom érte el.

— Az azsiai (kiléndsen a tavol-keleti) és az ausztraliai jaratok (utaskilométer) tel-
jesitménye meghaladta a Kozel-Kelet orszagain belilit (2. tiblazat).

— Az 1990-es évek eleji elérejelzések erésen alabecsilték a Kozel-Keletnek a glo-
balis 1égi kozlekedésbdl vald 2010. évi részaranyat (azaz a 1égi szektor szakem-
berei nem szamoltak tényleges pozicidjavulassal).

— Az utébbi években atlagosan 7,1%-o0s névekedési rataval a Kozel-Kelet a 1égi-
tarsasagok forgalmat leggyorsabban névels térséggé valt. (A gyorsulas mérté-
két jelzi, hogy teljesitménye 2014-ben az egy évvel kordbbihoz képest a vildgat-
lag t6bb mint négyszeresével nétt.)

A tarsasagok jaratainak a vilagatlagnal jéval nagyobb hanyada 5-10 ezer kilomé-
ter hosszasaga. A Kozel-Kelet [égitirsasagai a globalls utaskilométer-teljesitmény
13%-at adrak 2014-ben, mikézben a Kozel-Keleten a vildg népességének 3%-a ¢/
(Statista 20106). Raadasul e teljesitmény értékelésekor nem tekinthettink el a térségbe-
i nemzetkdzi és belféldi konfliktusoktdl, melyek kedvezétlentll befolyasoljdk az
ottani légitarsasagok forgalmat.

2. tablazat
A kozel-keleti légitirsasigok egyiittes utasforgalmi teljesitményének (utaskilo-
méter) évi dtlagos ndvekedési iiteme viszonylatkategéridk szerint
Annual growth rate of the Middle East airlines’ total passenger traffic
(passenger kilometres) by airline categories

(Vo)
Viszonylatkategdridk 1985-2005 2005-20259

Belfoldi menetrendszerd szolgaltatasok 4,0 4,6

Nemzetkozi menetrendszerd szolgaltatisok

Koézel-Kelet és Azsia/ Ausztralia és Ocednia kdzott 7,5 6,6
Koézel-Kelet és Euréopa kozott 55 6,0
Kézel-Kelet orszagain beliil 6,2 55

3 Elorejelzés.
Forris: ICAO (2007).

Aranyaiban a vilagatlag feletti /égiaru-forgalomra szakosodott Iégitarsasigok
tobbsége valamelyik nagyobb légitarsasiag lednyvallalata (a chartertarsasagokat leg-
gyakrabban az ,anyatirsasag” alapitotta leanyvallalatként). A helyi tarsasagokon
kivil a kozel-keleti teheraru-szallitasi piacon amerikai, dzsiai, eurépai tarsasagok is
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jelen vannak (példaul a luxemburgi Cargolux). A kisebb tOmegt, am stirgSs és nagy
értékd aruk (csomagok, alkatrészek stb.) sokasaganak tSbbnyire interkontinentalis
viszonylatd szallitasa tekintélyes piac a hatalmas vasirlerével rendelkezé Obol
menti orszagokban. Itt jelentek meg a vilag kiemelked6 légicsomag-fuvarozé cégei
(DHL, FedEx, TNT Express, Aramex, GLS stb.), melyek reptil6gépes-teherautds
kombinalt szallitassal haztol-hazig szolgaltatast végeznek (Bahrain Airport honlapja).

Hosszt id6n keresztil a Kozel-Kelet 1égitarsasagai (néhany kivételtdl eltekintve)
kizarélag menetrendszenti jaratokat kozlekedtettek. Kilonjaratokat inkabb csak az
uralkodécsaladok VIP gépeivel és mas, delegacioszallité gépekkel szerveztek. Aho-
gyan a Mekkaba és Medinaba (elenyész6 részben az iraki Kerbaldba) zarandoklo
kilfoldiek az utazasukhoz egyre inkabb a légi kézlekedést valasztottak, ugy a vallasi
turizmusnak mindinkabb a charterjaratok lettek a legolcsébb, az til6hely-kapacitast
gyakorlatilag teljesen kihasznalni képes eszkézei. Amikor Térokorszag déli és dél-
nyugati tengerpartja az 1960/1970-es évektdl fokozatosan a tdmeges uduléturizmus
szinterévé valt — izraeli, jordaniai, majd a Perzsa-6bol parti tdilékomplexumokat is
latogatni kezdték a kilféldiek — a charterjaratok hasznalata Gjabb lendiletet vett. A
kilonjaratok szervezéséhez a légitarsasagok az utazasi irodakkal tarsultak (t6bb eset-
ben sajat utazasi irodat hoztak 1étre). A Kozel-Keleten Eurépahoz képest csaknem
két évtizedes késéssel, a 2010-es évektdl szervezbdtek az elsé fapados légitirsasigok
(Air Arabia, fly Dubai — Strickland 2015), illetve az utébbi években érték el e térsé-
get az curdpai légitarsasigok (Wizz Air) jaratai. A fapados jaratokhoz a low cost
airline-ok meghatarozott, szamos elénnyel jaré géptipust hasznalnak flottajuk egysé-
gességének biztositasa érdekében.

Repilogép-allomany a Kézel-Keleten

A hazai regisztracioju légitarsasagok flottainak egytttes dlésallomanya és az orszagok
nagysaga kozott kozel-keleti szinten nincs szignitikans kapcsolat, mivel — T6rokor-
szag kivételével — a kis Obél-orszagok, valamint Izrael és Jordania kapacitdsa arany-
talanul nagy, mikézben Kézel-Kelet mésodik legnépesebb orszaga, Irdin csak a
szaud-arabiainak a hiromnegyedét érte el. Sziria erGs elmaradottsaga a habord miatti
(csoda, hogy a nemzeti légitarsasag kozlekedtet még jaratokat), viszont Jordinianak a
népességszamahoz képest sok repiilégépiilése abbol addédik, hogy névlegesen 10
utasszallitd 1égitarsasageal rendelkezik.

A flottak reptlégépnagysag- (Gil6helyszam) és egyben hatésugar-kategoriak sze-
rinti Gsszetétele az adott orszag 1égitarsasagainak Uzletpolitikajatdl és bizonyos mér-
tékig tertiletének nagysagatdl figg (3. tablazat). A szaznal kevesebb tléssel rendelke-
z6 (4gynevezett regionalis) kis utasszallité reptlégépek (kisgépek) magas arianya
Iranban annak a kévetkezménye, hogy ritka vasut- és autéut-halozattal rendelkezik,
am a Nyugat-Eurépanal nagyobb teriiletd orszagban a belféldi 1égi kézlekedésnek
kiilonGsen nagy a szerepe a hivatalos, illetve az tizleti célbol utazok szamara. Utazasi
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igények szamos viszonylatban mertlnek fel, de t6bbségitkben meglehetésen kevés
utassal.

A kozepes iilchely-kapacitasu és hatosugard gépek (kozepes gépek) tilnyomo
tébbsége jellemzi Tordkorszagot, mivel légitarsasagainak 6 tevékenysége a turistak
szallitisa Burépabol, a Kozel-Keletrsl és Fszak-Afrikabol, ezért arinyat tekintve
miasodlagos a nagy tavolsagu szolgaltatis. A térékorszagihoz hasonlé a flottastrukti-
ra Kuvaitban is.

A nagy (z6mmel széles t6rzs() GlGhely-kapacitast gépek (nagygépek) magas ard-
nya alapkévetelmény az EAE és Katar esetében, ahol a zaszléshajé 1égitarsasagok a
kifejezetten hosszu jaratok kozlekedtetésére rendezkedtek be. Izrael politikar elszige-
teltsége okan egyes eurdpai, észak-amerikai, illetve tavol-keleti tavolsagi jaratokat
tzemeltet nagy gépekkel (Erd&si 2017).

3. tablazat
A kozel-keleti orszdgok utasszdllitérepiil gép-dllomdnydnak
osszetétele az iilések szdma alapjin, 2012-2014*
Composition of the Middle East countries’ civil airliner stock according to the
number of passenger seats in 2012-2014*

Kisgépek (100-ngl | <07ePes 8pek |\ o voépek (250-ndl

kevesebb) tiléseinek (100-250 kéz6et) tobb) tléseinek Osszes

Orszag uléseinek dlésck

i megoszlasa, | megoszlasa, | megoszlasa, | $74ma

szama v szama v, szama v,

Bahrein - - 2700 55,7 4580 443 4850
Egyesult Arab Emirségek| 2 203 2,0 21305 19,8 84 220 78,2 107 728
Irak 350 5,5 2070 32,9 3 880 61,6 6 300
Iran 8130 27,1 14 410 47,5 7700 254 30 340
Iztracl 831 5,0 900 54 14 900 89,6 16 631
Jemen 360 8,2 1350 30,6 2700 61,2 4410
Jordania 593 6,5 5363 58,7 3180 34,8 9136
Katar - - 8400 14,5 49 400 85,5 57 800
Kuvait - - 2900 69,1 1300 30,9 4200
Libanon 102 2,4 3961 92,9 200 4,7 4263
Omin 288 54 2700 50,1 2400 44,5 5388
Szaud-Aribia 1300 3,2 11 480 28,7 27 300 68,1 40 080
Sziria 218 11,4 1 500 78,2 200 10,4 1918
Torokorszag 3510 11,6 66 476 68,4 27 250 20,0 97 236

* Amennyiben az adatok mindharom évre nem voltak elérhet6ek, akkor a 3 év valamelyikének adatait szerepel-
tettiik.
Forras: Az otszagok légitarsasagainak honlapjai alapjan a szerzd sajat szamitasa.
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Innovaciok a Perzsa-6bol menti orszagokban és a j6vobeni
flottafejlesztések

Az Obél menti orszigok mar kézel félévszazada kitinnek repiil6gép-allomanyuk
vilagatlag feletti korszertségével, a legtjabb, legdragabb gépek forgalomba allitasa-
val. Amikor mar kozlekedett a nyugati vilag szuperszonikus utasszallité gépe, a
Concorde és az Egyesiilt Allamok Légiigyi Hatésaga 1976-ban elzarkézott e gépek
amerikai fogadasatdl, a British Airways Bahreint szemelte ki célrepiilétérnek. (Ab-
bol a megfontolasbol, hogy az Obél-térségben nagy a fizetSképes kereslet, raada-
sul London és Bahrein k6z6tt sok a tenger és a sivatag, viszont kevés a lakott terii-
let.) Azonban néhany hénap mulva mégiscsak megnyilt New York a Concorde
el6tt, ezért a British Airways megsziintette a szuperszonikus jaratait Bahreinbe, és
a gépeket atiranyitotta a frekventalt forgalmu transzatlanti viszonylatra
(Geschichte der Concorde).

Végs6 soron nemcsak az Obél-térség 1égi szolgiltatasi piacinak tekintélye néve-
kedett azzal, hogy egy id6re bekapcsolédott a Concorde halézatdba, hanem t&bb
ezer ottani tehetGs utast is fogékonyabba és igényesebbé tett a 1égi utazas irant.

Szuperszonikus polgari géppel azota sincs lehet6ség a reptilési id6 csokkentésére,
viszont a szubszonikus? reptil6gépek fejlesztésének folyamataban korszakos jelent6-
ségli A380-as megagép alkalmazasiban is élenjir az Obol-térség (Strickland 2015). E
gép tzemeltetSi egyszerre (a belsé kialakitastdl fiiggben véltozé szamu) dtlagosan
500 utast képesek hosszabb tavolsagra, koztes leszallas nélkil szallitani. Ugyan a
korabbi széles térzst repulégépeken (A330, A340, A350, B777, B787) sikertilt mar
az utasok szamara emelt szintd, kilonleges komfortot is biztositani, azonban az
A380-as fedélzete tobbhelyiséges, szuperkomfortos kabinok kialakitasara is alkalmas.
E lehet6séggel f6ként az Emirates, Qatar Airlines és Etthad tarsasagok éltek, melyek
a prémiumkategorias szolgaltatisok ardnya és szintje terén megelozték az Egyesilt
Allamok vezetd légitirsasigait is. Erre nemcsak a miszaki kinalat oldalarél volt
médjuk, hanem azért is, mert olajban és f6ldgazban gazdag orszagok lévén erre volt
fizet6képes keresletiik.

Az el6rejelzések szerint a Koézel-Kelet a globalis 1égi forgalom 2012. évi 8%-aval
szemben 2032-ben mar a 12%-4t teljesiti (Flottau 2014). E ,,szaguld6” forgalomno-
vekedést kdvetnie kell a flottafejlesztéseknek is. A Koézel-Keleten ugyan tébb helyen
is politikai fesziiltségek teszik kockazatossa a jovébeni beruhazasokat, ennek ellené-
re az Obdlbeli vezetd légitarsasagok a széles tOrzst gépek szazait rendelték meg.
(Egyedil az Emirates 120 darab A380-ast) A Kozel-Kelet reptlégép-
megrendeléseinek szima a népességszamra vetitve is igen jelentés, csak Fszak-
Amerika el6zi meg (Global Market Forecast 2013—2032).

A légitarsasagok utasszallité flottaira a Boeing- és Airbus-gyartmanyok t6bbsége
a jellemz6. Az Airbus marka népszeriisége a 2010-es években meger6s6dott — kiilo-

7 Hangsebesség alatti sebességgel kdzlekedd reptilégépek.

Terileti Statisztika, 2017, 57(6): 579-607; DOI: 10.15196/15570601



A légi kézlekedés teriileti jellemz8i a Kézel-Keleten 587

nosen az Obol-orszagokban. Altalaban nemcsak a politikai viszony/szimpétia, ha-
nem az adott orszag gazdasagi kdrnyezetét is figyelembe vevé igényekre, gazdasagi
szamitisokra alapozottan alakitottak ki a flottdk gyartmanyok/markék szerinti Gssze-
tételét. A miszaki szinvonalban tjabban az Airbust megkdzelité Boeing arra szamit,
hogy 2030-ra mar a kozel-keleti piac 70%-at megszerzi (Boeing 2015). Ebben — az
egyes tarsasagok hosszu tava megrendelései alapjan — kételkediink.

Mikézben a /égr irdnyitds miiszaki szinvonala az Obol-térségben viligatlag feletti,
mikodési teriiletiik kialakitasa ellentmondasosnak tekinthetd.

Az Eurépai Unié mar régota arra torekszik, hogy az eurdpai légtérben megsziin-
tesse a fégf irdnyitas igen erGs szegmentaltsagat. (Minden kisebb teriiletl orszag egy
iranyitasi egységet képez, a legnagyobbak pedig akar tobbet is.) E kedvezétlen struk-
taraval Eurépa versenyhatranyban van az Egyesiilt Allamokkal szemben, ahol fele
annyi kézpontbdl, sokkal nagyobb hatékonysaggal térténik az 6riasi forgalom iranyi-
tasa (KHVM 2002). A Perzsa-6bdl térségében kezdetben az curopaival ellentétes
progressziv irdnyzat alakult ki. Egykor az egész térség légi forgalmat Bahreinbol
iranyttottak. Azonban a megnovekedett forgalomra hivatkozva megszint a kozos
szolgaltatas, nemzeti hatiskorbe utaltak a légi irdnyitast, igy ma mar 6 1égi informa-
cids 1égi6d létezik. Az 1j, elaprozott struktaraban természetesen sok mulik a szoros
egyuttmikodésen, melynek a legkisebb 6sszehangolasi hibaja is érzékenyen érinti a
forgalom folyamatos aramlasat (Flottau 2014).

A Kézel-Kelet repiléterei

Miszaki és utaskiszolgdlé szinvonal

A repul6terek reptilésmiszaki értékét és forgalmi képességét a fel- és leszallasra
hasznalt futépdlyak szama, mérete és burkolata hatirozza meg. A palyak paraméterei
aszerint alakulnak, hogy milyen tipusu légi jarmtvek le- és felszallaskori gurulasara
tervezték (Erddsi 2007). Minél nagyobb tomegli és méretd egy repiil6gép, altaldban
annal hosszabb palyat igényel. Ezen kivil a klimatikus viszonyok is befolyasoljak a
palyak hosszat (Exdési 1998). A Kézel-Kelet donté részén, ahol a nappali maximum
hémérséklet akar 6—8 hénapig is 30 °C feletti, a ritkabb meleg levegében hosszabb
utat tesz meg egy gép ahhoz, hogy a levegébe emelkedjen.

A repul6tér-allomany térségi vizsgalata soran az elsé szempont a futépalyak bur-
kolata és hossza szerinti elemzés (Barros—Wirasinghe 1997).

Kezdetben az interkontinentalis Amszterdam—Batavia (Jakarta) 1égi jaratok is ki-
zardlag elegyengetett talaji palyat vettek igénybe hossza utjukon. Ma a Kozel-
Keleten a reptil6terek 54%-anak nincs szilard burkolata. A szilard burkolatii és bur-
kolat nélkili palyak kézotti aranyokban egyértelmien nem mutatkozik meg a fajla-
gos GDP nagysaga. Igy példaul Izraclben, Kuvaitban szamuk koézel azonos, az
EAE-ben és Iranban nincs koztik jelentés kiilénbség, ezzel szemben Térdkorszag-
ban és Jordaniaban t6bbszo6rés a szilard burkolata palyak szama. Szaid-Arabiaban,
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Jemenben, killénésen Omanban és Sziridban kiemelked6 a burkolat nélkili palyak
aranya, de ezek az aranyok mégsem a véletlen mivei. A burkolat nélkili palyak so-
kasagat a kis 1égcsavaros magan- és k6z0sségi szolgaltato repiilbgépekkel magyaraz-
hatjuk. Hosszusdg szerint a legvaltozatosabb futopailyaskalaval a legnagyobb terileti
Szaud-Arabia, Irin és Torokorszag rendelkezik.

Kozel-Kelet kézforgalmu repilétereinek tobbsége sététben és extrém idGjarasi
helyzetekben is mikédS magas intelligenciaja fel- és leszallds iranyitd, valamint tav-
kozlési berendezésekkel ellatott. (Kozel-Kelet jelentds részén a homok- és porviha-
rok jelentik a legnagyobb kihivast a navigici6 és a pilétdk szamara.)

A Kozel-Kelet repiilétéri termindlkomplexumar tilnyomoan az utobbi két évti-
zedben épiiltek. Tervez6i vilaghir, részben eurdpai/amerikai sztarépitészek. Az
éptletek az iszlam kultaura forma- és diszitGelemeit is megjelenitve ultramodernek és
legmagasabb komfortszintiek. Tovabbi jellegzetességiik, hogy a vilagszerte szokasos
vendéglatohelyek és vammentes tizletek sokasagan kivill az utasok szamara a vallds-
gyakorlishoz megfelelé befogadoképességidi mecset is rendelkezésre dll. E szakralis
helyek a megarepiilétereken rendkiviil vonzoé, az ég felé a terminaloknal magasabbra
toré hatalmas épitményekkel adnak hangsulyt az iszlam valldsnak.

A repil&tér-ellatottsdg mutatdi

Onmagiban a repiil6terek abszolit szamanak nincs igazan informaciéértéke egy
orszag repilStér-ellatottsdganak értékeléséhez, ezért a realisabb megitélést a kdvet-
kez6 két mutatd szolgalhatja. 1. Az egyséenyrt teriiletre (példaul 100 ezer km?-re) juto
repuiloterek szama. E szamitasba valamennyi polgdri repildteret (a teljes repulStér-
allomanyt) bevontuk. Abbol a megfontolasbél, hogy bar az allomany nagyobb részét
kitev$ kis reptlStereket méretesebb, sokszemélyes utasszallité gépek nem vehetik
igénybe, azonban ezek is alkalmasak kilonféle k6zosségi és egyéni igények kielégité-
sére azzal, hogy lehet6vé teszik az 1-2 személyes (esetleg 610 személyes, némi 1égi
arut is szallité) reptlégépek (alkalmi) fel- és leszallasat (példaul oazisoknal, banyak-
nal, az Elburz-, a Toros-, a Zagrosz-hegység fakitermel6 telepein). Ezen kivil e
repllSterek lehetéséget adnak arra, hogy az ,,altalanos repiilés” (general flight) kate-
ségben részestiljenck a szérvanytelepiilések (Erdési 2015b). A Kézel-Kelet vala-
mennyl orszagaban létezik valamilyen szinten egészségligyi, mentési, allatorvosi,
tlzoltasi, névényvédelmi, vagyon- és életvédelmi, blintild6zési, szocialis, kulturdlis és
oktatasi feladatokat ellat6 1égi szolgaltatds. 2. Az egyes orszagok teriiletalapu repiilo-
tér-siirdsége, ami altalaban forditott aranyban van az orszag teriiletével, illetve nép-
strlségével, és tobb esetben Gsszefligg a gazdasagi fejlettséggel is (egy fére jutd
GDP-vel — 4. tablazat), valamint a turizmus intenzitasaval és allokaldsaval.

A népesség foldrajzi elhelyezkedése, a teleptilések térbeli megoszlasa sem hata-
rozza meg mindig a repiilSterck szamat, a fel- és leszallopalyak mindségét. Igy pél-
daul Szadd-Arabia népességének 95%-a a tengerparti nagyvarosokban és agglomera-
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cidikban, a f&varosban, valamint néhiny ipati kézpontban Osszpontosul, mégis
200-nal t6bb repiilétere van, mert a ritkan lakott belsS térségek sem maradhatnak ki
a légl szolgaltatasokbol.

Ugyan az atlagok elfedik a repiilSterek terlileti megoszlasanak anomalidit, azért
valamilyen mértékben mégis utalnak az orszdg teriiletének Iégi kézlekedési
ellatottsaganak sajatossagaira. A repiléterek egymastol vald tavolsagara részletes
adatok ugyan nem allnak rendelkezésre, azonban megallapithat6, hogy mig Izraelben
egymastdl 15-25, addig Térékorszagban 90-110 kilométerre tizemelnek.

4. tablazat
A kozel-keleti orszigok repiilstér-ellitottsiginak f6bb mutatéi, 2011-2014*
Main indicators of the airport supply of the countries
of the Middle East, 2011-2014*

A reptiléterek szama Egymilli6 fére juté
Fgy fore bbbl az 1523 | A széze_zef ) 1/523 ,

Orszig iut6 GDP, méternél km%jr”e juté | Osszes | méternél

UsD | Osszesen [hosszabb szilird| reptléterek hosszabb

fel- és leszal- szdma szilard fel- és leszal-

16palyas 16pélyas repiilétér
Bahrein 49 600 4 3 527,73 333 2,50
Egyesiilt Arab Emirségek 36 200 43 20 17,76 3,13 2,50
Trak 14 400 102 58 23,45 2,00 1,61
Irédn 16 200 319 97 19,35 1,80 1,25
Tzrael 32 700 47 13 226,31 3,54 1,59
Jemen 3800 57 16 10,82 0,67 0,64
Jordania 11 600 18 15 20,22 2,42 227
Katar 145 900 6 4 51,79 1,82 1,82
Kuvait 70 800 7 3 39,30 1,18 0,88
Libanon 17 300 8 4 76,30 0,87 0,70
Omain 43 300 132 12 42,72 325 3,00
Szadd-Arabia 51 800 214 76 9,96 2,73 2,53
Sziria 5100 90 21 48,62 1,45 1,05
Torokorszag 18 900 98 71 12,51 1,12 0,87

* Az egyes orszagok adatai kiilonb6z6 évekbdl (2011-2014) alltak rendelkezésre.
Forras: CIA (2014), Wikipédia (2016), List of countries by GDP (PPP) per capita, World Population by country
(2013) alapjan sajat szamitas.

Annak kimutatasa érdekében, hogy egy-egy kozforgalmu repilStérre mekkora
népességszam 1égi kozlekedési igényének kielégitése var (azaz mekkora a forma-
lis/mennyiségi forgalompotencial) el6szor az egy millic fore juto szilard fel- és le-
szallopalyas repiiloterek szamat vizsgaltuk meg. E tekintetben jéval kisebb a szélsG-
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ség (0,67 — Jemen versus 3,54 — lzrael), mint a terlletre vetitett értékeknél
(10 — Szaud-Aribia versus 528 — Bahrein) lasd 4. tiblazat. Ervényesil egy olyan
torekvés is, hogy a kis keresletpotenciallal rendelkezd, ritkdn lakott/alacsony népes-
ségll térségek se nélkiilozzék a replil6tér adta elényoket.

Amennyiben nemcsak a kisebb (60-80, esetleg 90-100 személyes) ,,regionalis”
utasszallito gépek fogadasara alkalmas, hanem a nagyobb (belf6ldi, de tdlnyomban
nemzetkézi jaratokon kézlekedd) repulégépekre méretezett, azaz 1523 méternél
hosszabb szilard fel- és leszillopalyaval rendelkezd repiilterek dallomanydnak sdrd-
ségmutatojat (4. tablazat) vizsgaljuk (Erdési 2015c), akkor megallapithatjuk, hogy
mutatéikban sok az esetlegesség, ugyanis azok a 14 orszag atlagaiban a megfigyelt
befolyasolé tényezok (jovedelem, turizmus, gazdasagi szinvonal, szerkezet stb.) ko-
zll egyikkel sincsenek kizarolagos kapcsolatban.

A repiiléterek megoszlasa a forgalom jellege
és nagysdaga szerint

Az egyes orszagok légitarsasagai altal alkalmazott harom kategéria elnevezése (nem-
zetkozi, regionalis, helyi) egyszerdsitett és jelentéstanilag sem szerencsés. Miutan
egyre tobb olyan orszdg van a Kézel-Keleten, ahol a charterjaratokra jut a forgalom
jelentSs része, ezért a kategorizalaskor nem tekinthetlink el a jaratok jellegétdl, de
attol sem, hogy a nemzetkdzi és a belfoldi forgalom szamara egyarant nyitott-e¢ a
repul6tér. E megfontolasok alapjan a reptilGterekre a kovetkezé kategoriakat alaki-
tottuk ki:

1. Nemzetk6zi menetrendszer( és charter, valamint belféldi menetrendszer.

2. Belfoldi menetrendszerd és (idényszerd) nemzetkdzi charter.

3. Kizarolag belfoldi menetrendszer (és elvétve charter) 1égi kozlekedési szolgal-

tatasokat nyujt6 repilGterek.

Kizdrolag nemzetkézi forgalomra egyelre csak a kis teriiletd Bahrein és Kuvait
févarosi repiiléterei korlatozédnak, de elképzelhets, hogy a j6vében a vildgvarosi
méretd Isztambulban az 4j megareptlétér (az eurdpai oldalon) teljesen a nemzetkdzi
forgalomra szakosodik.

A meglehetésen nagy kézforgalmi repulétér-allomannyal rendelkezd orszagok
kozil azok helyzete kedvezEbb, ahol magas a nemzetkdzi repiiléterek aranya, me-
lyek altal csokken a vidéki nagyvarosoknak a févarostdl vald fliggbsége a kilfoldi
orszagokkal valé kapcsolattartas tekintetében. Féként a munkaeré-vandorlds és a
kulféldi turistak fogaddsa szempontjabdl elényt jelent Torékorszagnak, hogy a me-
netrendszer(i jaratokat szolgalé repilSterek harmadabdl egész évben kozlekednek
nemzetk6zi jaratok (Erdési 2015b). Irannak 13 nemzetkézi kategdriaja repulGtere
van, gyakorlatilag valamennyi orszagrészbdl tobb viszonylatban is kézvetlen jaratok-
kal érhet6k el kilfoldi célreptilSterek (4. abra). Szaud-Arabiaban 5 repiil6tér szerepel
a nemzetkozi kategdriaban (3. dbra). E gazdag orszag tdlnyomoé része alig lakott
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sivatag, igy ésszerttlen lenne névelni az 1. kategéridba tartozé repillSterek szamat,
viszont tovabbi 6 replil6térrdl lehet kiilfldre utazni.

A varosokat Ilégiutas-forgalmuk meérete alapjan rangsoroltuk. Figyelembe kell
venni, hogy a Kozel-Kelet legtbb varosanak egy repiilStere van (mely egyetlen,
vagy tobb fel- és leszall6palyaval is rendelkezik), azonban néhany varosban két kéz-
forgalmu repiilStér is mitkédik. A varosokat ezért a teljes 2014. és 2015. évi repiilo-
téri forgalmuk alapjan rangsoroltuk. A Kézel-Keleten megarepiilotéri koncentricio-
nak (elsd csoport) tekinthet az Atatiirk és Sabiha Gokgen légikikétSket magaban
foglalé Isztambul (2015-ben 80 milli6 utas), tovabba Dubaja — Dubai International
és az 4 DWC egyiittes (2015-ben 80 millié utas) — forgalma alapjan. Lohmann és
szerzbtarsai (2009) ugy itélték meg, hogy Dubaj (Szingapurhoz hasonlbéan) csomo-
pontbdl (2008. évi forgalmi adatok alapjan) turisztikai célpontta valt. Kétségtelen,
hogy a dubaji reptiléterek forgalmanak egyre nagyobb részét a sejkségbe latogatok
teszik ki (nem csak turistdk, hanem tzletemberek), azonban szubglobalis jelentSsé-
gét — allaspontunk szerint — tovabbra is a vilagrészek kozotti forgalmi forditokorong
tunkcioja adja.

1. abra
Torokorszdg kozforgalma repiilSterei szolgdltatdskategdridk szerine, 2016

Public airports of Turkey by service categories, 2016
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Jelmagyarazat: 1 — nemzetkozi menetrendszerd és charter, valamint belfoldi menetrendszerd repuléterek,
2 — belfoldi menetrendszert és nemzetkézi charter repilSterek, 3 — kizardlag belfldi menetrendszerd
légi kozlekedési szolgaltatasokat nyujté repiilSterek.

Forras: Airports in Turkey honlapja.
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2. abra
Levante* és Irak kozforgalma repiil6terei, 2016
Public airports of Levante and Iraq, 2016
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JORDANIA
SZAUD-ARABIA
* Torténelmi, foldrajzi régié. A mai Sziria, Libanon, Izrael, Palesztina teriiletének felel meg.
Jelmagyarazat: 1 — nemzetkozi statusa repulSterek, 2 — egyéb kozforgalmu repiilGterek.
Forris: Az egyes repilGterek honlapjai alapjan sajat szerkesztés.
3. abra

Az Arab-félsziget és kornyéke repiil6terei, 2016
Airports of the Arabian Peninsula and its surroundings, 2016
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Forris: Az egyes repul6terek honlapjai alapjan sajat szerkesztés.
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4. abra
Irdn kdzforgalmi repiilSterei, 2016
Public airports of Iran, 2016
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Jelmagyarazat: 1 — nemzetkozi statusa repulSterek, 2 — egyéb kozforgalmu repulSterek.
Forras: Az egyes repilSterek honlapjai alapjan sajat szerkesztés.

A misodik csoportot az évi 20-30 millic utast szallito, nagy repiiléterek alkotjak,
és forgalmukat a f6varosi statusuknak (Doha, Rijad, Teheran, Abu-Dzabi), az adott
orszagon belili vezet§ gazdasagi kézpont szereptiknek (Tel-Aviv), a muszlim zaran-
dokok fogadasanak (Dzsidda) koszénhetik. Ezen felil kisebb-nagyobb mértékben
valamennyien helyszinei a kilfldi munkavallalok milliés tOmegli mozgasanak
(t6bbségitkben mint fogadok, egy-két esetben mint kibocsatok). A tengerparti tu-
rizmus generalja a Kozel-Kelet legnagyobb udiilShely-paradicsomat  kiszolgald
Antalya repiil6tér 1égi forgalmanak tébb mint 95%-at, de jelent6s aranyban jarul
hozza Tel-Aviv 1égi forgalmahoz az izraeli (egyébként Jeruzsalemben, Nazaretben,

Betlehemben stb. 6sszpontosul6) vallasi/kultarturizmus is.

A harmadik csoportot a kozel-keleti viszonylatban még jelentésnek tekinthetd 5
és 15 millio k6z6tti utast szallit repulGterek reprezentaljak, melyek részben kisebb
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orszagok, sejkségek févarosaihoz, székhelyeihez tartoznak (Sarjah, Amman, Bahrein,
Kuvait) vagy kiemelked6 vidéki gazdasagi kézpontot (Meshed, Dammam) szolgal-
nak ki, esetenként ellenpélus szerepet toltenek be. Korabban Bagdad és Damasz-
kusz is e csoportba tartozott.

A negyedik csoportot az 7 és 5 millio kézétt utasforgalmi repulSterek alkotjak.
Ide tartozik Medina (4 milli6 utassal) repiilGtere a Mekkaba tarté zarandokokat fo-
gadja, tovabba szamos térékorszagi, irani, szaud-ardbiai, jordaniai, izraeli tartomanyi
székhely (példaul Tebriz, Ahwaz, Eszfahan, Sirdz, Akaba, Eilat).

Az 6t6dik csoportot az évi 1 milliénal kevesebb utasforgalmat bonyolité repiils-
terek a regionalis repiilSterek allomanyat képezik.

Az egyes orszdgok fajlagos repilétéri forgalma

Az egy lakosta juto repuildténi utasok szamaban a legalacsonyabb (0,08) és a legma-
gasabb (13,01) értek kozotr 162,6-szoros a kiilonbség (5. tablazat). A fajlagos forga-
lom alapjan gyengébb (0,06 és 0,87 kozott valtakozd) kategériaba tartozé 5 orszag
jelentésen kiilonbézik egymastél. A Nyugat-Eurépa nagysagu Irantél az alig
magyarorszagnyi Jordanidig bezarban az egy f6re juté GDP vonatkozasaban kézel-
keleti viszonylatban az als6 kategériat képviselik, 3800 USD (Jemen) és 16 200 USD
(Iran) kozott szordédva. Az egy millié lakosra jutd turistak szama az Egyesiilt Arab
Emirségekben és Katarban kimagaslé, Bahreinben, Szaud-Arabiaban, Térékorszag-
ban, Jordanidban és mar Omadnban is vetekszik Eurépa t6bb régidjaval, viszont a
haboris események kovetkeztében tébb orszagban (Jemen, Irak, a hosszu ideig
elszigetelt Iran) igen alacsony a mutaté (a 80 ezer 6t sem éri el). Irakban a terrorista
akcidk és a fegyveres Gsszecsapasok kovetkeztében a polgari légi kézlekedés még a
2010-es években is alig érte el az 1989. évi szintet, Sziriaban a polgarhabora kévet-
keztében jelentSsen visszaesett, mig Jemenben és Iranban alapvetéen a lakossag
atlagosan alacsony jovedelme fogja vissza a forgalmat. Evtizedekkel ezel6tt Liba-
nonban volt a legnagyobb a fajlagos 1égi forgalom, de a belsé politikai fesziltség és
az 1d6k6zonkénti harci cselekmények nyoman jelenleg csak a kdzel-keleti orszagok
atlaga alatti forgalmat képes produkalni. Kuvait nem bévelkedik vonzé latnivalok-
ban, ezért kevés kilféldi turista latogatja.

A kézel-keleti orszdgok atlaga feletti intenzitast a vilag szinte minden tajara kiter-
jedt gazdasagi, tarsadalmi, kulturalis, vallasi, idegenforgalmi és perszonalis kapcsola-
taival rendelkez6 Izrael, az er6s udilési turisztikai vonzerejli Térokorszag, valamint
a térség legnagyobb teriletd orszaga, Szaud-Arabia érte el, azonban az élenjard or-
szagok kozé az Obdl menti olajsejkségek tartoznak. Az EAE a vilag egyik vezets
légitarsasaganak (az Emiratesnek) koszonhetSen toronymagasan emelkedik ki a
tobbi orszag koézil. E teljesitmény (13,01) részben az orszag népességének (allam-
polgarai és vendégmunkasai) erés légi mobilitasaval, részben idegenforgalmaval
(Lohmann et al. 2009), részben az atszallé utasok millibival, valamint a kalféldi ot-
szagokban nydjtott szolgaltatasaival magyarazhat6. Ugyancsak t6bb egyedi tényezd
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(energikus 1égi politika, kabotizs4, utastranszfer, idegen munkaerd foglalkoztatisa
stb.) jarult hozza Bahrein (6,83), Katar (10,68) legerSsebbek kézé tartozé teljesitmé-
nyéhez (5. tablazat). Ezt a vildgviszonylatban is jelentSs 1égi forgalmat a szénhidro-
génszektorban — a foldgaz stritésében (LNG), hajékba toltésében, feldolgozasa-
ban — foglalkoztatottakon kiviil az egész vilagra kiterjed6 legalis pénzintézetek (ko-
z6ttik offshore cégek) alkalmazottai, a nemzetkézi sportrendezvények résztvevéi is
generaltak a turistikon kivil.

5. tablazat

A Kozel-Kelet orszdgaiban bejegyzett légitdrsasigok éltal széllitott

utasok szdma és a repiil6téri utasforgalom, 2013

Number of passengers delivered by airlines registered in the countries of the Middle

East (1) and the total passenger traffic of airports (2), 2013

Légitarsasagok Repilétéri .
altal szallftott Eov lakosra iuté Egymilli6 lakosra
Orsza; . utasforgalom & } juto turistak
& utasok szima repil6téri utas, f6 ] i .
il £5 szama, ezer f6

Bahrein 45 9,0 6,83 571
Egyesiilt Arab Emirségek 69,2 100,5 13,01 1574
Trak 0,5 9,59 0,08 29
Irén 18,8 440 0,57 64
Izrael 54 16,5 2,03 337
Jemen 1,2 2.4 0,09 36
Jordania 35 7,6 0,88 481
Katar 10,4 24,0 10,68 1260
Kuvait 32 9,5 2,99 73
Libanon 1,9 6,4 1,47 250
Oman 49 9,0 228 319
Szadd-Aribia 28,3 62,3 1,98 550
Sziria 0,5 6,0b) 0,21 2659
Torokorszag 74,4 149,5 2,00 495

Osszesen 226,7 456,2 1,53 304

9 Becstlt érték, Bagdad, Erbil, Baszra, Moszul és Al Najaf repiilSterck egyiittes forgalma ,,békeidében”.
b Becstlt érték, Damaszkusz, Aleppo, Zwar Al Qamishli reptilGterek egytittes forgalma 2009-ben.

9 2011-ben.

Forris: Szerz6 szamitisa ICAO és mds honlapokrdl gytjtott alapadatokbdl (ICAO Statistical Yearbook; Coun-
tries ranked by international tourism number of arrivals; World Population by Country 2013).

zallitasi vagy fuvarozasi tevékenység, egy adott orszag tertletének két pontja kozott, amelyet nem az ado
# Szallit: gy fi tevékenység, egy adott g tertletének két pontja kozott, lyet dott

orszagban bejegyzett gazdasagi szereplék végeznek.
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A Koézel-Kelet legnagyobb repilétereinek nemzetkozi légi
kozlekedési kapcsolatai

Kozel-Kelet kozel 80 repilSterérdl a belfoldi desztinacidkon kiviil kilféldre is in-
dulnak nemzetkozi jaratok, de e repilSterek haromnegyedébdl leginkdbb csak a
szomszédos vagy kozelebbi 1-6 orszagba lehet eljutni. Ez azt jelenti, hogy a nem-
zetkdzi jarataik elsésorban a Kozel-Kelet orszagai kézotti, tovabba a kdzeli eurdpai,
kozép-azsiai, kbzép-keleti, valamint északkelet-afrikai orszagokkal val6 kozlekedési
kapcsolatokra korlatozédik.

A reptlétér-allomany zaszloshajé rangjat az a néhany megareptlétér érte el,
ahonnét tavolsagi interkontinentalis jaratok is indulnak. Fzek nemcsak a hazai uta-
z6k igényeit elégitik ki, hanem az atszallé (idegen) utasokét is. A ,,vilagreptl6tér”
(Erdési 2010) Isztambul és Dubaj csomépontbdl indulé menetrendszer( jaratok a
legtavolabbi vilagrészeket is elérik (Business Insider 2016).

A t6bbi nagy forgalmu, nagyvarosi reptlétér funkciondlis vonzereje Europan ki-
viil a tobbi viligrészen (Azsidban, Afrikaban) meglehetésen gyengén vagy egyaltalin
nem ¢érvényesil. Ez alol (mennyiségileg jelentSs) kivételt jelentenek a muzulman
zarandokokat évente kétszer charterjaratokkal Indonéziabol, Malajziabol vagy Feke-
te-Afrikabdl a szaid-ardbiai Mekka kozeli repiilSterekre (Dzsiddaba és Medindba)
szallit6 jaratok.

Meg kellett taldlni tehat azt a realis modszert, melynek alkalmazasaval elfogadha-
t6 pontossaggal meghatarozhatjuk, hogy a legnagyobb repiildterek forgalma milyen
aranyokban oszlik meg a vilag kiilonbéz6 részei kozott.

Az egyes légitarsasagok dltal kiszolgalt desztinacidkra vonatkozo repiilétéri hon-
lapokon fellelhet$ alapadatokat 2 fazisban vizsgaltuk:

1. Az els6 fazisban orszagonként meghataroztuk a vizsgalt reptil6téren szolgalta-

tasokat nyujtd légitarsasagok és az altaluk elért desztinacidok (D) szamat. Mivel
a jaratok szama kezelhetetlentil sok és idében folyton valtozé volt (t6bb repi-
16tér esetében meg sem allapithaté a megfelel$ adatok hianya miatt), a kapcso-
latok intenzitisdnak a fokmérGjeként egy ugynevezett D7 mutatét allitottunk
el6 oly médon, hogy minden egyes desztinaciét stlyoztuk (azaz szoroztuk) az
oda jaratokat Uzemeltet§ légitarsasigok szamaval. Ugyan a célrepiilSterek
mintegy felére csak egy légitarsasag gépeivel lehet eljutni, de akar 6—10 légitar-
sasag is jelen van az erés forgalmu viszonylatok piacan. Ezért a D1 mutaté ér-
téke a legtdbb esetben (a legforgalmasabb viszonylatokban) magasabb (vagy
sokkal magasabb) a D-hez képest.

2. Bzt kévetSen orszagesoportokat képeztlink részben a hagyomanyos f6ldrajzi
fogalmaknak megfelelé vildgrészek (Nyugat-Eurdpa, Kelet-Eurdpa, Szahara
alatti Afrika, Tavol-Kelet stb.) szerint, de a legtobb esetben sziikségesnek tar-
tottuk, hogy ezeknél kisebb és jellegzetes régidkra tagolva is végezziik el a cso-
portositast (6. tablazat).
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A kozel-keleti legnagyobb repiilterek forgalménak

makrorégidk szerinti megoszldsa a D1 mutaté alapjin, 2014

Distribution of the traffic of the Middle East's largest airports
by macro regions based on the D1 indicator, 2014

6. tablazat

(o)
Makrorégiok Dubaj |Isztambul | Doha |Abu-Dzabi| Rijad Teheran
Nyugat-Eurépa 11,2 335 18,4 14,8 10,5 14,7
Kelet- és Délkelet-Eurdpa 12,2 19,5 7,0 4,7 0,9 15,7
Kozép-Kelet és Dél-Azsia 242 8,1 26,6 32,8 30,1 59
Ké7ép-Azsia/Kaukdzus/
Obol-orszagok/ Arab-
félsziget 16,1 18,6 21,9 21,2 238 333
Délkelet-és Kelet-Azsia 10,8 49 11,0 10,3 19,0 12,7
Kis-Azsia
és Levante 32 1,4 2,6 24 57 16,7
Eszak-Afrika 8,6 55 3,1 2.4 12,4 1,0
Szahara alatti Afrika 8,8 54 4,0 4,1 29 -
A vilag tobbi régidja? 49 3,1 54 7,3 37 -
Osszesen 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
D1 értéke, db 405 436 228 170 105 102
Teljes forgalom, milli6 f6 78 81 24 22 19 19
Makrorégiok Tel-Aviv Sariéh Bahrein Kuvait | Amman | Dammaéim
(Sharjah)
Nyugat-Eurépa 448 0,4 7,5 59 19,1 32
Kelet- és Délkelet-Eurépa 32,8 134 38 1,0 11,2 -
Koézép-Kelet és Dél-Azsia 0,8 34,0 33,7 289 - 52,3
Ké7ép-Azsia/Kaukazus/
Obol-orszagok/ Arab-
félsziget 4,0 33,0 42,0 32,7 449 253
Délkelet- és Kelet-Azsia 44 12,0 2,7 4,0 34 4.8
Kis-Azsia és Levante 2.4 1,0 5,0 6,8 7,9 6,4
Eszak-Afrika 1,6 6,2 2,7 18,0 8,1 6,4
Szahara alatti Afrika 1,8 - 1,3 1,0 1,1 1,6
A vilag tobbi régidja? 7,4 - 1,3 1,7 43 -
Osszesen 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
D1 értéke, db 125 96 80 135 89 63
Teljes forgalom, milli6 £6 15 8 8 9 7 7

a) Ausztrilia és Ocednia, Fszak- és Latin-Amerika.

Forras: A repul6téri honlapok és monografiak adataibdl sajat szamitas.
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Igy példaul a ,, Kozép-Kelet és Dél-Azsia” makrorégi6 Iranon, Afganisztinon és
Pakisztanon kiviill magaban foglalja Indiat, Sri Lankdt, Nepalt, Bangladest és a Mal-
div-szigeteket is, mig a Kisdzsia és Levante régié Torokorszagon kivil Sziriat, Liba-
nont és Izraelt is tartalmazza. Az ,,Arab-félsziget”’-hez Szaud-Arabian és Jemenen
kiviil Jordania is hozzatartozik, de a tertiletéhez képest rendkivil hosszu tengerpart-
tal rendelkez6 Omant szamos hasonlé jellemzdje okan az Obél-orszagok csoportja-
ba soroltuk be.

A vizsgalandé jelent&sebb kozel-keleti repiilSterek harom funkciondlis csoportjat
képeztik:

1. Metropoliszok, f6varosok és mas (sokfunkciés) nagyvarosok reptilGterei.

2. A zarandokok altal nagymértékben igénybe vett reptilSterek.

3. A legjelentésebb turisztikai Osszpontosulast képezé térokorszagl tengerparti

tdilShelyek erésen szezonalis (kvazi monofunkcionalis) forgalmu repilSterei.

Néhany kivétellel milliés/tobbmilliés népességszami nagy repilSterek kozil a
forgalom méretében kiemelked6 Dubaj és Isztambul a koézvetlentl elérhetd
desztinacidk, valamint a D1 mutaté alapjan viszonylag kozel 4ll egymashoz, viszont
jelentSs a kiloénbség a forgalomban részt vevl légitarsasigok szamaban: Dubaj Iégi-
tarsasdg-kinalata joval nagyobb, s6t az elérhetd vilagrészek tekintetében is valtozato-
sabb. (Isztambul két repiiléterének egyiittes forgalma 2016-ban 89,7 milli6, Dubaj
két repiilSterének egytittes forgalma 84,5 millié utas, mig a heti jaratszam atlagosan
7500, illetve 7400 volt.)

A kozelitéen azonos nagysagrend ellenére f6ként a féldrajzi fekvésbdl és a gaz-
dasagok munkaerémérlegének egyenlegébdl adéddan Isztambul (mint Eurdpa keleti
nyitott kapuja) minden vonatkozasban egyértelmlien erdsen Europa felé orientilt —
olyannyira, hogy az eurépai (Nyugat-, Kelet-, Délkelet-Eurépa) D1 értéke nagyobb,
mint az utana kévetkez6 tébbi makrorégidé egytittvéve. Isztambul a Térékorszagbdl
ideiglenesen vagy véglegesen Nyugat-Eurdpaba vandorlé munkavallalék legnagyobb
kibocsatdja, illetve a tobbséglikben bevasarlé- és kultarturistaként Kelet-Europabdl
érkez6k befogaddja. Eurdpa utan a masodik legintenzivebb légi kapcsolata a térok
metropolisznak a t6le keletre és délkeletre leve ugyancsak iszlam hitd Kozép-Azsia,
Ob(’jl—orszégok, Arab-félsziget, Kaukazus alkotta makrorégioval alakult ki, ahol
(t6bbnyire épitbipari tevékenységet folytatd) tordk tarsasigok mikoddnek. E viszony-
latban a varosi turizmuson kivill a gazdasagi expanziéval jaré munkaerémozgas is
fontos tényezbje a 1égi kapcsolatnak (Erdési 2015b).

Dubaj viszont déntben az ObGItS] északra és keletre tekv népes orszigokbdl
(Iran, Irak, Afganisztan, Pakisztan, India stb.) szarmazo, révidebb-hosszabb idSre
munkavégzés céljabdl érkez6é bevandorlok és kiilféldi turistak fogaddja. Erések a
kapcsolatai mindkét metropolisznak Afrikéval (nemcsak az arab Eszak- és Eszakke-
let-Afrikaval), hanem Afrika déli — f6ként muzulman vallasu, am mas etnikumok
altal is lakott — kétharmadaval. Kozel azonos feltételeket nyujt a két légi kozlekedési
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megakoncentricio az Eszak-Amerikiba utazishoz is, pedig a dubaji jéval tavolabbi
(Erd6si 20106).

A Perzsa-6bol menti katari f6varos, Doha és az EAE févarosa és egyben egyik
sejkségének székhelye, Abu-Dzabi mutatdinak teriileti struktirdja annyiban hasonlit
Dubajéhoz, hogy esetében is kiemelkedd aranyt képvisel Kozép-Kelet és Dél-Azsia
(a mar t6bbszor emlitett vendégmunkaerd-vonzas eredményeként), azonban a ma-
sodik/harmadik helyen az eurépai viszonylatok (Nyugat-, Kelet-, Délkelet-Eur6pa)
a  kozelebbi  (Arab-félsziget,  Obol-orszagok, — Koézép-Azsia, Kaukazus)
makrorégiokkal holtversenyben jelennek meg.

A szaid-arabiai févaros, Rijad kilénlegessége, hogy az el6bbi arab nagyvarosok-
hoz képest Eurépaval gyengébb, Eszak-Afrikaval viszont erésebb a kézvetlen légi
kapcsolata. A nagy tavolsig ellenére Fszak-Amerika nemcsak a szatdi, hanem az
Obol menti f6varosokbdl (Doha, Abu-Dzabi) is elérhets kozvetlen jaratokkal.

Az Izrael-ellenes arab politikai dsszefogas kévetkezményeként Tel-Aviv nemzet-
kozi 1égidsszekottetés-rendszerének foldrajzi struktdrija gySkeresen kilonbozik a
kozel-keleti muszlim allamokétdl. Rendkivil magas aranyban Nyugat- és Kelet-
Eurépara orientaltak Izrael népének maganéleti, tizleti, kulturalis és vallasi kapcsola-
tai. Emellett az Eszak-Amerikdhoz fiz6d6 kapesolatai is szorosabbak az arab nagy-
varosi repilSterekhez képest. Ezért a nagy tavolsag és a biztonsagi kockazatok elle-
nére Eurépa utin a miasodik helyet foglalizk el az Egyesiilt Allamok mega-
légikik6tél. A muszlim orszagok kézil csak kevés engedélyezte a kdzvetlen 1égi kap-
csolatot Izraellel (ilyen példaul Toérdkorszag), ezért alacsony a részaranya Délkelet-
Azsianak is.

A forgalom mérete alapjan mdsodvonalbeli repiiléterek koziil az Obdl menti
gazdag olajtermeld térségekhez tartozé Bahrein, Dammam, Kuvait és Satjah kozos
Jjellemzdje az igen ers, a munkaerd ,,beszippantasaval” kialakult keleti orientacio.
Azaz ismét csak a Kozép-Kelet és Dél-Azsia magas ardnya és az Obol-orszagokkal
valé kapcsolat masodik helyre pozicionalta, mindekézben Eurépa viszonylagosan
vett jelentéktelensége szembedtls. (Dammam erds kilfoldi munkaerészivasa a gaz-
dasagi szerepkorének kdvetkezménye: az ottani ipari agglomeracié a legnagyobb az
Obol-térségben.)

Az elobbiektd] Iényegesen kiilonbdézik Jordinia févirosa, Amman nemzetkozi
légi Gsszekdttetésének toldrajzi szerkezete. Elsé helyre az Obol-orszigokkal valé
kapcsolat kerilt, melyet a nyugat-eurépai kovet. (Teljes Eurdpat szamolva nem két-
séges az erre iranyultsag elsGbbsége.) Kiléndsen magas értékekkel szerepel az Arab-
télsziget, melynek egyébként részét képezi (a legészakabbi részén) maga Jordania is
(Erdési 2017).

Teheran a teljes utasszamban Rijadhoz hasonld. Teheran forgalmanak megoszla-
saban Iran foldrajzi fekvése és kilpolitikaja tikrozédik. A forgalom egyharmadat a
koérilvevé orszagesoportok teszik ki, és a tobbi nagyvaroshoz képest jelentSs a Kis-
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Azsia/Levante makrorégioval (gyakorlatilag Térokorszaggal), valamint a Dél-
Kelet/Kelet-Azsidval (meghatirozéan Kinaval) val6 légi 6sszekottetés.

A szaadi Mekkaba és Medinaba tavoli orszagokbdl zarindoklok a dzsiddai és
medinai repil6teret vehetik igénybe. (A mekkai reptl6tér épitése folyamatban van.)

Dzsidda 1égi forgalma a harmadik (Zsztambul és Dubaj utin) a Kozel-Keleten (6.,
7. tablazat). A tulnyomoan idGszakos és részben egész évben kozlekedS charterjara-
tok jelentés része Dél- és Délkelet-Azsia népes orszagaibél szllitja a zarandokokat,
de sokan érkeznek Fszak-Afrikibol és Kozép-Azsiabol is. A Nyugat-Eurépaban é16
sokmilliés muszlim vallasd etnikum is jelent6s arannyal képviselteti magat az utasok
kozott, sét az Bgyesiilt Allamokbdl is szazezres nagysagrendben érkeznek repiilgé-
pekkel.

Medina forgalma egytizede a dzsiddainak. Jellegzetesen a kézepes hatosugara gé-
pekkel elérhets kézelebbi régiobol (magas arannyal az Obél-térségbdl, valamint a
szovjet utédallamokbdl) érkeznek a zarandokok, de Dzsidddhoz képest magasabb
aranyt jelenitenck meg a délkelet-azsiaiak is. Az Afrikdbdl érkezék ardnya elmarad a
dzsiddaitdl, de még igy is nagyobb a Kis-Azsia és Levante térségbdl érkezékhéz
képest (7. tablazat).

7. tablazat
A zarindokok 4ltal legnagyobb mértékben haszndlt repiildterek forgalmdnak
makrorégidk szerinti megoszldsa a D1 mutaté alapjin, 2014
Distribution of the traffic of airports mainly used by pilgrims by macro regions
based on the D1 indicator, 2014

(o)

Makrorégiok Dzsidda Medina

Nyugat-Eurépa 6,0 -
Kelet- és Délkelet-Eurépa 1,0 1,1
Koézép-Kelet és Dél-Azsia 31,3 20,2
Kozép-Azsia/Kaukdzus/ Obél-orszagok/ Arab-félsziget 17,8 37,4
Délkelet- és Kelet-Azsia 134 19,1
Kis-Azsia és Levante 6,0 8,5
Eszak-Afrika 17,6 11,6
Szahara alatti Afrika 5,1 2,1
A vildg tobbi régidja? 1,8 —
Osszesen 100,0 100,0
Teljes forgalom, milli6 f& 30,1 3,0

a) Ausztralia és Oceania, Eszak- és Latin-Amerika.
Forras: A reptl6terek honlapjainak adataibdl szamitotta és szerkesztette a szerz.

A Kozel-Kelet repiilotereinek harmadik csoportjaba azok tartoznak, amelyek
monofunkcionalis modon (néhany kivételtdl eltekintve) a tengerparti idilévendégek
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utazasat szolgaljak. llyenek Toérokorszag mediterran patti nemzetkozi reptilSterei (8.
tablazat), tovabba az izraeli Eilat Ovda, az irani Qeshm- és Kish-sziget stb.
8. tablazat
A legjelentSsebb torokorszagi tengerparti iidiilShelyek repiil6téri
forgalmanak makrorégi6k szerinti megoszldsa a D1 mutaté alapjin, 2014
Distribution of the airport traffic of major Turkey seaside resorts by macro-regions
based on the D1 indicator, 2014

(%)

Makrorégiok Antalya Dalaman | Milas Bodrum
Nyugat-Eurépa 59,4 77,8 80,6
Kelet-Eurépa 40,2 17,3 17,0
Kozép-Kelet és Dél-Azsia - - -
Ké’)zép—Azsia /Kaukazus/ Obél—orszégok /Arab-félsziget 0,4 2.8 1,4
Délkelet- és Kelet-Azsia - - -
Kis-Azsia és Levante 0,0 2,1 1,0
Eszak-Afrika - - -
Szahara alatti Afrika - - -
A vilag tobbi régidja? - - -
Osszesen 100,0 100,0 100,0

Teljes forgalom, milli6 £& 22,5b) 3,3b) 1,8

a) Ausztrilia és Ocednia, Eszak- és Latin-Amerika.
b) Csak a nemzetkézi forgalom.
Forras: A repul6terek honlapjainak adatai alapjan sajat szamitas.

A tengerparti Gidiiléshez (fiirdéshez, vizi sportokhoz, buvarkodashoz) a klimati-
kus feltételek az Arab-félszigetet korilvevs tengerekben a legkedvezébbek. Egyes
partokon (Adeni-6bol, Arab-tenger) még a téli hénapokban is elég magas a lég- és
vizhémérséklet a tenger adta lehetSségek élvezetéhez, de az északi partszakaszokon
is 8-10 hénapos lehet a szezon a vendégek szamdra. Ennek ellenére még nem jottek
létre nagy (t6bb millié kilféldi vendég tartézkodasara berendezett) tdilécentrumok
az emlitett tengerpartokon, mert

—az élelmiszer- és édesviz-ellatisuk a kornyékrdl és a mogottes térséghbdl nem
biztosithato,

—az import élelmiszer és (az olajtermel$ orszagokban) a helyi munkaerd, vala-
mint az eszk6zok drigasiga miatt az Udilési/turisztikai szolgaltatisok magas
arai az alacsonyabb jévedelm turistak kérében rontjak a versenyképesség esé-
lyeit Eszak-Afrikaval szemben;

— meglehetSsen tavol fekszenek az arabiai-félszigeti és irani partok az udilSket
legnagyobb témegben kibocsato, fizet6képes Nyugat-Eurdpatdl,
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— a politikai fesziiltségek, fegyveres beavatkozasok vagy éppen polgarhdborus vi-
szonyok tavol tartjak a kilfoldi latogatdkat (a kevés kalandvagyoé kivételével)
Jemen, Irak, Sziria felkeresésétél. Iran turisztikai vonzerejét 6si épitészet érté-
kekben rendkiviil gazdag varosai képezik. Hosszu tengerpartja ellenére a vizi
sportokkal sszekotott parti Gidilés kulturaja most kezd kibontakozni és né-
hany helyre szoritkozik a belféldiek szamara. (Kulfoldi turistdknak még alig
reklamozzdk — ellentétben a tOrténelmi varosokba szervezett tarakkal
(Qeshm).)

Az Obél nagyon gazdag olaj- és féldgaztermel6 orszagainak (EAE, Katar, Bahre-
in és részben Oman) partjain ugyan tekintélyes és jobbara exkluziv turisztikai infra-
struktdra épilt ki, melyek latogatottsaga névekvé iranyzatu, kisebb részik a vizparti
tdiilést, tobbségiik a varosi latvanyturizmust szolgalja.

A Foldkézi-tenger keleti és északkeleti partvidékén a nyari szezon ugyan jéval
révidebb (4-7 hénap), ennek ellenére a Kozel-Kelet tengeri iidiiloturizmusa a ven-
dégek szama alapjan a mediterran partokon Ssszpontosul. Korabban oly latogatott
levantei partokon a turistakat sem kimélS veszélyek (fegyveres harcok Sziriaban,
Libanonban, merényletek Izraelben) befolyasoljak, teszik idében ingadozéva a £old-
kozi-tengeri tidiil6helyeken a kiilfoldi vendégek szamat (Bremner 2015). Libanonban
a kulfoldi turistak szama a 2010. évi 2,35 millié f6r61 2015-re 1,51 millidra esett
vissza (World Tourism Organization Central Administration for Statistics Lebanese
Republic), elsésorban az Obél-térséghdl érkezék sziamanak jelentSs csékkenése
kovetkeztében (2010-ben: 890 ezer £6, 2015-ben: 200 ezer £6).

A Kozel-Keletet vizsgalva a kilféldiek legnagyobb tomegét Torékorszdag medi-
terran partjal vonzzak. A klimatikus adottsagokon (4-5 hénapos szezon) kiviil T6-
rékorszag igazi értékesithetS elénye a fejlettebb orszagokhoz képest az alacsonyabb
szolgaltatasi arak és az Eurépahoz val6 kozelsége (az Obél-térséghez képest).

Az eurdpai alsé kdzéposztily szamara is elérhetS ara és elfogadhaté minéséga
szolgaltatasok mellett az eurdpai kultdrahoz kézelebb allé (az eurépaiakkal szemben
elfogadobb magatartast tanisitd) térok szolgaltatokkal vald érintkezés és a baratsa-
gosabb kornyezet is része a vonzerének. A ragaszkodast mutatja, hogy a migrans
valsag alig éreztette hatasat, viszont a szamukat tekintve meghatarozé orosz turistak
(politikai okok miatti) tivolmaraddsa dtmenetileg jelentSs forgalomesékkenéshez
vezetett.

A tengerparti repiilSterek forgalmanak dontd része a nyari ddiilési szezonra
Osszpontosul, ezért az egész évben menetrendszerien kozleked§ jarata (illetve az
ezeket UzemeltetS 1égitarsasagok szama) kevés. Az idGszakosan kozlekedd charterja-
ratok adjak a forgalom tilnyomé részét. LegtSbb utas Nyugat-Eurépabol, Eszak-
Eurépabdl, Kézép-Eurdpa északi orszagaibol és Oroszorszaghol érkezik a térékor-
szagi tidiilésre szakosodott reptiléterekre.

5 Forras: http://www.al-monitor.com/ pulse/business/2016/08/lebanon-toutism-sector-lack-gulf-
tourists.html).
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Torokorszag f6ldkozi-tengeri partjain eddig egy, a Toros-hegység altal az északi
légaramlatoktdl védett (Spanyolorszaggal sszehasonlithat6) tdilékorzet alakult ki.
A harom idegenforgalmi centrumban a 1égi forgalom foldrajzi szerkezetében mutat-
kozé minimalis differencia (8. tablazat) a méret killénbségekbdl és a belfoldi forga-
lom aranyabdl adédott.

Az egymilliéonal tobb lakost szamlalé Antalyat és Alanyat, valamint a koztes ki-
sebb telepiiléseket kiszolgald nemzetkézi repiilotér (Antalya International Airport)
forgalmat 1ényegében Eurdpa kelti (8. tablazat). Nyugar-Eurcopa Kelet-Eurépaval
szembeni folénye az egész évben szolgaltatd és folyamatosan elérhet$ 1égitarsasagok
szamaban egyértelmd, viszont a csak szezonban jelen 1év6 tarsasagok és elérhetd
desztinaciok szamaban Kelet-Eurdpa vezet. E kettdsség Eurcpa két felének eltéro
anyagi kondicioira, az ebbdl adodo sajatos életmodbell, szociologial sajatossigokra
vezetheto vissza. Nyugat-Eurépaban 1étezik egy olyan jévedelmd nyugdijas réteg,
amely megengedheti maganak, hogy a szezonon kivili id6ben akar hénapokat is
t6ltsdn az akkor rendkivil kedvezményes drakon teljes ellatast biztositd szallodak-
ban, vendéglatohelyeken, élvezve a hazainal jéval kellemesebb, enyhébb telet. E téli
tengerparti Udilés irant akkora az érdeklédés, hogy néhany (t6bbségében nyugat-
eurdpai) légitarsasag — igaz, jelentds jaratszamcesokkentés mellett — télen is fenntartja
menetrendszerd szolgaltatasait (Exdési 2015b).

A t6bbi makrorégio rendkiviil szerény mértékben részesedik Antalya forgalma-
bol Az Arab-félszigetrdl, a kozép-keleti és dél-dzsiai makrorégiobdl és Levantébol
kizarélag a szezonban és akkor is ritkan kozlekedtetnek jaratokat.

Dalaman és Bodrum repul6terére indul6 jaratok kevés kelet-eurdpaitol, kaukazu-
sitél eltekintve Nyugat-Eurépabdl (dontben az Egyesiilt Kiralysaghol) szallitjak a
vendégeket (Dalaman Airport, Milas-Bodrum Airport).

A 8. tablazatban bemutatott harom tdilShelyre a nyari idényben nemcsak a f6-
virosokbol, hanem az adott eurdpai orszag viszonylataban a jelentSsebb vidéki va-
rosokbol is el lehet jutni dtszallas nélkil Az Egyesilt Kiralysagban a vidéki utas a
nyari szezonban a lakhelyét6l maximum 60 kilométerre talal olyan reptléteret,
ahonnét el tud repilni valamelyik t6r6k idiléparadicsomba (Erd&si 2015b). A kelet-
europai vendégek desztinaciéi a Finn-6boltél/Baltikumtdl/Nyugat-Szibériaig, illetve
a Balkantdl a jelentSsebb vidéki Lengyelorszagig terjedd teriileten szérédnak.

Eléretekintés

Kozel-Kelet 1égi kozlekedésének jovéjével kapesolatban két (egymastdl korant-
sem fiiggetlen) kérdésnek van témank szempontjabdl kiillonos jelentGsége:
— Hogyan alakul Kézel-Kelet pozicidja a globalis (Iégi kézlekedési) térben?
— Varhatok-e a térségek kozott eltolodasok a Kozel-Keleten beldl a 1égi szektor
teljesitményében?
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Kizarélag a gazdasigi/foldrajzi adottsagokra szotitkozva feltételezhets, hogy be-
lathaté id6n belil Kozel-Kelet képes lesz megérizni a mai helyét a vilag 1égi kozle-
kedésében — még Kelet-Azsia és Dél-Amerika rohamos fejlédésével is szamolva.
Megillapitisunkat részben az Obol-térség gazdasiganak toretlen (az olajtdl alig fiig-
g6 szerkezetben megval6suld) névekedésére, részben a vildgjelentSségl csomopont
szerepének tovabbi er6sddésére, valamint néhany tovabbi orszag (Iran, Irak) utébbi
évtizedekben |, lefagyott” 1égi forgalmanak okkal feltételezhets fellendtlésére ala-
pozhatjuk.

A vilagelsé reptlégépgyartd tarsasag, a Boeing is derdlatd. Szamitasai szerint az
utas- és légiaru-szallitasi teljesitmények (utaskilométer és tonnakilométer) alapjan a
2012-2032. évi idGszakban a Koézel-Keleten az utasforgalom varhatéan a tébbi vi-
lagrésznél (Latin-Amerika kivételével) gyorsabban fog néni (9. tablazat).

9. tablazat
A vildgrészek 1égi forgalmdnak a 2012-2032. évi id8szakban
varhaté évi dtlagos novekedése
Annual average expected growth in air traffic of continents
in the period 2012-2032
(%)
o Utasforgalom, Légiaru-forgalom,
Vilagrész S . S s
utaskilométer alapjan | tonnakilométer alapjan

Latin-Amerika 6,9 6,0
Kozel-Kelet 6,3 6,8
Azsia/ Ausztralia és Ocednia 6,2 58
Afiika 5,7 6,6
Oroszorszag és Kozép-Azsia 45 45
Eurépa 4,2 38
Eszak-Amerika 4.1 38
Viligitlag 50 50

Forras: Boeing (2015).

Kiegyenlitodési és difterencialodasi folyamatok egyarint virhatok a Kozel-
Keleten belil az egyes orszagok gazdasaga és 1égi kozlekedési szinvonala kézott. E
folyamatokban az olajbevételnek kisebb lesz a szerepe, mas hat6tényez8k viszont
hangsulyosabba valnak.

Tobbiranyt forgalomeltolodas az alabbi viszonylatokban varhaté:

— Az 8bol-térségi magtertilethez kdzelebb kerll a feltérekvd Torokorszag az isz-

tambuli 61ids csomépont (tovabba néhany Gj vidéki repilStér) tizembe helye-
zésével.
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— A korabban szankcioktol sujtott Iran ambiciézus fejlesztési tervei arra utalnak,
hogy a hatalmas orszag mar kézéptavon tekintélyes légi forgalmat getjesztd
gazdasagi kézéphatalom lesz.

— Tovabb mélyll a szakadék egyfelSl a gazdasagi ultraperiféria Jemen, a harcok-
tol és politikai valsagtol tovabbra is stjtott Sziria, mastelSl a magtérség, illetve
Izrael kozott.

E forgatékoényvet természetesen feliilirhatja a nemzetkozi politikaban esetleg be-
kovetkezs, a Kozel-Keletet kulonosen érinté fordulat, de akar a klimavaltozas ko-
vetkezményeinek sulyosbodasa (vizhidny, tovabbi teriiletek elsivatagosodasa) is.

Aligha csokkennek az arab térségen belili vallasi és még inkabb felekezeti fegy-
veres harcokka fajuld ellentétek a vendégmunkasok sokmilliés témegében kialakuld
(szocialis indittatasd) és a killpolitikai iranyultsag kilénb6z6ségébdl adddéd fesziiltsé-
gek. Elénkiilésiik megingathatja a ma még viragz6 Obol-térség stabilitasat is.

A gazdag, am gyenge katonai erét képviseld kis orszagok gazdasaginak megrop-
pandsa a légi kézlekedési agazatot érzékenyen érintheti — elit légitarsasagok csédjé-
hez vezetve. Ebben az esetben (aminek bekovetkeztét csak az Egyesiilt Allamok
képes megakadalyozni — amennyiben érdekében 4ll), a Kézel-Kelet 1égi kézlekedése
harom (katonailag erds) orszagban polarizalédhat: Térdkorszagban, Iranban és

Szaud-Aribidban.
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