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A magyarorszagi vasuti arufuvarozasi piacrol ke-
vés adat és elemzés érhets el, ezért a szerzé a
tellelhet adatforrasok alapjan vizsgalja a magyar
vasuti arufuvarozasi piac folyamatait. A hazai
vasuti arufuvarozas eurdpal Osszehasonlitisban
viszonylag jelentés, am névekedési titeme elma-
rad az egyéb kozlekedési modokétdl, kiléndsen a
kézati arufuvarozasétol. A vasuti aruszallité val-
lalkozasok pénzigyi adatai pedig azt mutatjak,
hogy azok jovedelmez6sége — és gy fenntartha-
tosaga — jelent6sen romlott 2012 és 2017 kozott.
A tanulmany azt is elemzi, hogy a gazdasagi vagy
a kozlekedési infrastrukturdlis adottsagok, a vas-
uti forgalmi adottsagok statisztikailag szignifikans
moédon  befolyasoljak-e a  vasuti  aruforgalom
nagysagat és annak névekedési titemét.

Due to limited data and analysis available on the
Hungarian rail freight market, the author exam-
ines the processes of Hungarian rail freight using
accessible data sources. Hungarian rail freight is
relatively significant in European comparison, but
its growth rate lags behind that of other modes,
especially road freight. Financial data for rail
freight companies show that their profitability -
and thus their sustainability - significantly deterio-
rated between 2012 and 2017. The study also ex-
amines whether the economic or transport infra-
structure conditions and the rail traffic conditions
have a statistically significant influence on the vol-
ume of freight traffic and its growth rate.
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Bevezetés

A vasuti arufuvarozas kevés figyelmet kap az eurdpai és a hazai kézlekedéspolitika-
ban, bar az Burépai Unié (EU) kiemelt célja a vasuti arufuvarozas aranyanak nove-
lése. A tanulmany az eurdpai vasiti arufuvarozas folyamatainak titkrében bemutatja,
hogy a liberalizaciét kdvetéen hogyan valtozott meg a magyar vasiti aruszallitasi
piac Gsszetétele és ennek milyen hatdsa volt a vasutvallalatok pénziigyi eredményére.
Emellett a vasuti févonalak és a nagyvarosi korzetek vasati aruszallitasi volumené-
nek tikrében a vasuti arufuvarozasi piac atalakulasanak tertleti hatasait is vizsgalja.

Eurépai kitekintés

Az EU célja, hogy a 300 kilométer feletti kézuti fuvarok 2030-ig 30, 2050-ig 50%0-at
multimodalis, alapvetéen vasuti fuvarozasra tereljék at.! E terv megvalositasahoz
azonban konkrét eszk6zoket nem hataroztak meg, az EU alapvet6en a vasuati infra-
struktira fejlesztését timogatja a 6 vasuti teherfuvarozasi folyosékon. A kdzuti és a
vasuti arufuvarozas eltéré koltségszerkezete csak piaci mechanizmusokkal nem ké-
pes a célul tdzott forgalmi atterelédést megoldani, bar a vasuti arufuvarozas tbb
tagorszagban is kozvetlen vagy kozvetett timogatas jellegl segitségben részesul:
ilyen példaul a palyahasznalati dijak részleges allami koltségatvallaldsa, az egyedi
kocsis forgalom tamogatasa. Az EU-n belilli nemzetkézi atjarhatésagot is t6bb ad-
minisztratfv és technikai fejlesztés segiti, amelyek koziil az eurdpai vastti arufuvaro-
zasi folyosokat, az egységes Atjarhatésagi miszaki elSirasokat (Technical
specification of interoperability — TSI), illetve a Fuvarozasi szolgaltatasok telematikai
alkalmazasait (Telematic applications for rail freight — TAF) emelhetjiik ki.

A vasuti arufuvarozasi piac azonban tovabbra is igen toredezett az EU-ban: bar a
vasutvallalatok egyre nemzetkézibbé valtak (egy-egy vasutvallalat egyre tobb tagal-
lamban is mkédik, illetve hozott létre leanyvallalatokat), az infrastruktara Gzemelte-
tése, a kapacitasok elosztasa, az el6irasok, a szabalyozas, a mindennapi mikédéshez
szitkséges adatok és informaciok f6ként nemzetallami hataskérben vannak, ami aldl
a vasuti teherfuvarozasi folyosok jelentenek kivételt. A liberalizacios intézkedések
eltérd hatasokat értek el, amelyeket leginkabb a szabalyozas mindsége és a piaci kon-
centracio alakitott (Smith et al. 2018).

Teljesitmény

A vasuti arufuvarozas teljesitménye eurdpai unids Gsszevetésben jelentésnek szamit
hazankban. Az EU statisztikai hivatala (Eurostat) legfrissebb adatai alapjan az
EU-ban 17,3% volt 2017-ben a vasuti arufuvarozis részesedése az arutonna-
kilométerben kifejezett arufuvarozasi teljesitménybdl. Ez a balti orszagokban a leg-
magasabb — am esetiitkben alapvet6éen az orosz aruk tengeri kik6tékbe fuvarozasat

Uhttps://ec.europa.cu/ transport/themes/urban/consultations/2017-CTD_en
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jelenti, helyzetiik ezért egyedinek tekinthetS. Az egész kelet-k6zép-eurdpai térség
teljesitménye azonban magasabb az uniés atlagnal. Hazankban a vasati arufuvarozas
részaranya 32,4% volt 2017-ben, amit a balti orszdgokon kivil csak Szlovénia el6-
z6tt meg.? Az Burostat adatbazisa a vasut, a kézat és a belvizi hajozas teljesitményét
tartalmazza, azonban a csévezetékes szallitasét nem. Utébbi szallitasi mod f6ként
Kelet-Ké6zép-Eurdpa orszagaiban jelentSs, igy ennek figyelembevételével kisebb a
vasuti arufuvarozas jelentGsége. Mig 2016-ban a vasuti arufuvarozas részesedése a
csévezetékes szallitas beszamitasaval Magyarorszagon 26,0, addig az EU 28 tagalla-
maban 16,6% volt, az Eur6pai Bizottsag adatai szerint.> Bz az ardny is magasabb
azonban a Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) adataibdl szamitottnal, mivel az
Eurépai Bizottsag altal kiadott statisztikai kiadvanyban a csévezetékes szallitas telje-
sitményében feltehetSen csak a kSolaj szallitasa szerepel, de példaul a f6ldgazé nem.
Az egyes orszagok szallitasi médok szerinti munkamegosztasanak pontos felmérését
az neheziti, hogy bizonyos esetekben a tengeri fuvarozasnak is szerepe van a konti-
nensen belili fuvarozasban, ugyanis a part menti tengeri fuvarozas, illetve a nagy
kikotdk és a kisebbek kozotti gyajté (feeder) fuvarozas is részévé valik a szarazfoldi
teherfuvarozasnak. Az Eurostat adatai azonban az EU orszagainak csak a kozati, a
vasuti és a belvizi hajozasi teljesitményérdl érhetéek el megfelel6 mindségben. Az
1. 4bra megmutatja, hogy a vasuti arufuvarozas az emlitett szarazfoldi fuvarozasi

moédok koziil milyen szerepet tolt be az egyes tagallamokban.
1. abra

A vasuti fuvarozds részardnya (az drutonna-kilométerben kifejezett
teljesitménybdl) az EU-orszdgokban, 2017
Share of rail transport in EU countries (within tonne-kilometre performance), 2017

Szazalék

Forras: Eurostat-adatok alapjan sajat szimitas.

2 https:/ / ec.curopa.cu/eurostat/ tgm/ refresh TableAction.do?tab=table&plugin=1&pcode=t2020_rk320&language=en
3 https:/ /ec.curopa.cu/transport/ facts-fundings/ statistics /pocketbook-2018_en
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A Magyarorszagra vonatkozé adatok alaposabb vizsgalatit az is indokolja, hogy a
KSH és az Eurostat adatai kozott eltérés van. Mig Eurostat csak a kGolajszallitast
veszi figyelembe, addig a hazai statisztikakban — mint emlitettiik — az egyéb aruk (Igy
kilonosen a foldgaz) fuvarozasa is szerepel. Ennek az eltérésnek pedig jelentés ha-
tasa van a vasuti arufuvarozas részaranyanak szamitasara.

1. tablazat

A magyarorszégi szdrazf6ldi kézlekedési médok teherfuvarozdsi

teljesitményének 6sszehasonlitdsa adatforrdsok szerint

Comparison of freight transport performance of land transport modes

in Hungary by data sources

(milli6 arutonna-kilométer)

. . . Csévezeté- . A vasit
Adatforris Vasuti Kozati Vizi kes Osszesen részaranya,
0/0

2012

Eurostat 9 230 33 736 1982 2760 47 708 19,3

KSH 9230 33735 1982 5802 50 749 18,2
2013

Eurostat 9722 35 818 1924 2702 50 166 19,4

KSH 9 722 35817 1924 5694 53157 18,3
2014

Eurostat 10 158 37 517 1811 2797 52 283 19,4

KSH 10 158 37 517 1811 5801 55 287 18,4
2015

Furostat 10 010 38 353 1824 2 465 52 652 19,0

KSH 10 010 38 352 1824 5305 55 491 18,0
2016

Furostat 10 528 40 002 1975 2280 54 785 19,2

KSH 10 528 40 006 1975 5850 58 359 18,0
2017

Furostat 13 356 39 684 1992 2383 57 415 233

KSH 11 345 39 687 1992 7 430 60 454 18,8
2018

Eurostat — 37 948 1608 - - —

KSH 10 581 37 740 1608 7 589 57 518 18,4

Forrds: Eurostat- és KSH-adatok alapjan sajat szerkesztés.

Az eurdpai vasutl arufuvarozasi rendszerek teljesitménye jelentésen csokkent az
1990-es években, a vasuti arufuvarozas iranti igények visszaesése miatt. Ennek {6
oka a nehézipar visszaszoruldsa és a kozuti arufuvarozas versenyképességének no-
vekedése volt (Hilmola 2007). Ez kiloénésen a volt szocialista orszagokat jellemezte,
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ahol az 1989-et kovet6 néhany évben negyedére-6tddére esett vissza a vasuti arufu-
varozas teljesitménye (Exrdési 2009).

Az EU egyes tagallamaiban nagyon kilénb6z6 az arufuvarozas gazdasagi szere-
pe: frorszag gazdasiga a legkevésbé, mig a balti és a kelet-k6zép-eurdpai orszagoké a
legnagyobb mértékben szallitasintenziv. Bar a kézati arufuvarozas félénye minden
orszagban jellemzd, de a szallitasintenzivebb gazdasiagokban magasabb a vasuti aru-
fuvarozas részaranya. Tehat minél nagyobb fuvarozasi teljesitmény kapcsolédik egy
eurdnyi vasarloerG-paritason (purchasing power patity — PPP) szamitott brutt6 hazai
termék (gross domestic product — GDP) eléallitasahoz, annal magasabb a vasuti
teherfuvarozas részaranya. Bz aldl az egyik jelentSs kivétel Németorszag, ahol — bar
atlag alatti az fuvarozas gazdasagi szerepe — a vasut részaranya viszont atlag feletti.

2. abra
A teherfuvarozés teljesitménye az EU-orszdgokban, 2017
Freight transport performance in EU countries, 2017
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Megjegyzés: Itt és a tovabbiakban Ciprus és Malta nélkil, ahol nincs vasut.
Forrds: az Eurépai Bizottsag adatai alapjan sajat szamitas.
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Piaci liberalizécié

Az EU-ban 1991-ben indult meg a vasuti arufuvarozasi piac liberalizacidja az elsé
vasuti csomaggal, amit 2004-ben a masodik, majd 2007-ben a harmadik, végil 2016-
ban a negyedik csomag koévetett. Magyarorszagon fokozatosan, 2004-ben kezd6dott
meg a vasuti arufuvarozasi piac liberalizaciéja. Az EU reformjainak hatisara a ko-
rabban egységes és integralt nemzetallami vasdtvallalatok helyett vertikalisan szétva-
lasztott vasutvallalatok jottek létre, a vasuti infrastruktira tizemeltetését, a személy-
és az arufuvarozast 6nallé gazdasagi tarsasagokba szervezték. El6szor a teherfuva-
rozas, majd a személyfuvarozas teriiletén is megjelentek a magantulajdona vasutval-
lalatok. A vasuti liberalizacié {6 célja a piaci folyamatok és a verseny bevezetése
voltak, amitSl a szolgaltatasi szinvonal emelését, ezen keresztiil a szallitasi teljesit-
mények és volumenek, valamint a vasuti aruszallitas piaci részaranyanak névekedését
vartak.

2017-re kozel 800 vasuti arufuvarozassal (is) foglalkoz6 vallalkozas jott létre az
EU teriiletén. Az intézkedések hatisara nétt a vasutvallalatok szama, és jelentésen
csokkent a korabbi allami vasutvallalatok piaci részesedése az arufuvarozasi piacon,
igy az arufuvarozasi piacon nem noévekedett érdemben a vasut részaranya. Megallt
viszont a vasut részaranyanak csokkenése, és a kozlekedési munkamegosztasban
elfoglalt helye stagnalni kezdett. Jelentésen eltéré hatasok érvényesiltek az egyes
fuvarozasi szegmensekben: egyes piacokon sikertlt az arakat leszoritani, a szolgalta-
tasi szinvonalat emelni, igy példaul a kik6t6kbdl kézlekedé kombinalt drufuvarozas
és a nagy tavolsagy, jellemzéen nemzetkdzi iranyvonatok esetében. Ezzel parhuza-
mosan mas fuvarozasi terilletek — kiilonosen az egykocsis forgalom — egyre kevésbé
versenyképesek, esetiikben ugyanis az atlagosnal nagyobb a fuvarozds szervezési
igénye, ami — a piaci tapasztalatok alapjan — allami tamogatas nélkil, versenypiaci
korilmények k6zott a legtdbb esetben nem gazdasagos (Woroniuk et al. 2013). Mig
az integralt vasatvallalatokon belill kénnyen megszervezhet$ volt a kevésbé nyerse-
séges vagy akar veszteséges arufuvarozas keresztfinanszirozasa, erre piaci kortlmé-
nyek kozott nincs lehetéség, ennek kivaltasara nem alakultak ki egységes eurdpai
tamogatasi rendszerek. Ezért az intézkedések pozitiv és negativ hatdsai Osszességé-
ben kioltottak egymast. A liberalizacié Eurépaban nem jarult hozz4 a vasuti arufor-
galom fellendiiléséhez, az elérheté adatok alapjan nincs Osszefuggés a liberalizacié
szintje és a forgalom valtozasa kozott (Crozet 2017). A témaval foglalkozé eddigi
tanulmanyok alapvetéen azt emelték ki, hogy a piacon egyre tobb 4j szerepld jelent
meg, de hatdsukat nem elemezték a vasuti arufuvarozas araira és az aruszallitasi mo-
dok kozotti atalakulasra (Laroche et al. 2017). Nagy kiilonbségek vannak azonban az
egyes orszagok kozott, ezért azt is megvizsgaljuk, hogy milyen folyamatok zajlottak
le a hazai vasuti arufuvarozas teriletén.

A vasutvallalatok szama az egyes unids orszagokban igen eltéréen valtozott: Ke-
let-Ko6zép-Eurdpa orszagaiban miikédik a legtobb vasutvallalat az orszagok méreté-
hez és a vasuti aruforgalomhoz viszonyitva. Abszolut értékben Németorszagban van
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a legt6ébb vasutvonal, Magyarorszag a nyolcadik helyen all ebben az dsszevetésben.
A 3. dbra azt mutatja, hogy 1 millié arutonna-kilométernyi vasiti arufuvarozasi telje-
sitményre mennyi aruszallité vasutvallalat jut egy adott orszagban. Megallapithato,
hogy — azokat a kis orszagokat figyelmen kivtl hagyva, ahol mar egy vallalattal is
magas ez az arany — Csehorszag, Szlovakia, Hollandia és Bulgaria utan Magyarorszag
a sorrend. Térséglink orszagaiban joval nagyobb a piaci verseny a vasuti arufuvaro-
z4s teriiletén, mint a nyugat-eurdpai orszagokban.

3. dbra
A vasttvéllalatok szdma, a vasdti drufuvarozds részardnya az 4druszillitdsban és
az egy vasttvillalatra juté dtlagos teljesitmény az EU-orszdgokban, 2017
Number of railway companies, share of railways in freight transport and
average performance per railway company in EU countries, 2017
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Megjegyzés: Lettorszag és Litvania kiugré eredményeik miatt, valamint az Egyesilt Kiralysag nem szerepelnek az
dbran. Orszagroviditések: AT — Ausztria, BE — Belgium, BG — Bulgatia, CZ — Csehorszag, DE — Németorszag,
DK - Dinia, EE — Esztorszag, ES — Spanyolorszag, FI — Finnorszig, FR — Franciaorszig, GR — Goérogorszig,
HR — Horvétorszag, HU — Magyarorszag, IE — rorszag, I'T — Olaszorszag, .U — Luxemburg, NI — Hollandia,
SE — Svédorszag, PL — Lengyelorszag, PT — Portugilia, RO — Romania, SI — Szlovénia, SK — Szlovakia.

Forras: sajat szamitas az Eurostat és a Nemzetkézi Vasttegylet (International Union of Railways — UIC) adatai
alapjan.

Mig az EU-ban 2004 és 2017 koz6tt egy kezdeti emelkedés, majd a 2008-as gaz-
dasagi vilagvalsag miatti visszaesés utan stagnalt a vasuti arufuvarozas, addig Kelet-
Kozép-Eurépaban 16%-kal névekedett.
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4. abra
A kozép-eurdpai orszdgok és az EU vasiti drufuvarozdsi teljesitménye
a 2004. évi szdzalékdban
Rail freight performance in Central European countries and
the European Union as a percentage of 2004 values
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Megjegyzés: arutonna-kilométer alapjan szamitva.
Forrds: Eurostat-adatok alapjan sajat szamitas.

Arunemek

A vasuti arufuvarozas nem csak aranyaban, de 6sszetételében is igen eltéré az EU
egyes tagorszagaiban. Az Eurostat adatbazisa arukategorianként tartalmazza az egyes
orszagok vasuti arufuvarozasianak Osszetételét, de ez a részletes adatforras csak 21
tagallamra érheté el. Az 5. abra az egyes tagorszagok 2017. évi arufuvarozasanak
2017. évi megoszlasat foglalja Gssze.
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5. abra
A vasiton széllitott druk drunemenkénti megoszldsa az EU-orszdgokban, 2017
Distribution of goods carried by rail in the EU countries
by commodity groups, 2017
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[ Fa és fa termékek
B Szallitasi berendezések

B Mez6gazdasagi termékek és élelmiszerek

B Nemfémek, asvanyi termékek
B Csoportositott aruk

B Vegyszerek, vegyi termékek

@ Fémtermékek B Koksz és finomitott kéolajtermékek

0 Szén, lignit, nyersolaj B Fémércek
B Azonosithatatlan és egyéb aruk

Megjegyzés: Arutonna-kilométer alapjan szamitva. Nem volt elérheté adat a kévetkezd orszagokra: Ausztria,
Belgium, Horvitorszag, Luxemburg, Olaszorszag.
Forrds: Eurostat-adatok alapjan sajat szerkesztés.

Az elemzést neheziti, hogy az Osszes orszagban 23%-ot tesznek ki az azonositha-
tatlan aruk. A teljes aruforgalom 54%-at azok a nyersanyagok adjk, amelyek nehe-
zek és nagy mennyiségben, 6mlesztve szallitjak Sket. Ilyenek a féméreek, elsésorban
a vasére (14%), szén, lignit és nyersolaj (11%), koksz és finomitott kéolajtermékek
(11%), a fémtermékek, példaul acéllemez és buga (10%), a vegyszerek, vegyi termé-
kek (8%).
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Mig a mezbgazdasagi termékek, f6ként a biza és a kukorica 7, addig a csoporto-
sftott aruk (alapvetGen konténerek), illetve a fa egyarant 4%-ot tesznek ki. A fenn-
marad6 mennyiség tobbféle termékbdl all Gssze, de azt fontos kiemelni, hogy a na-
gyobb értékd gépek és berendezések, elektronikai eszk6zok fuvarozasat alapvetSen
nem vasuton végzik. Mindez ravilagit arra, hogy az olcsé, 6mlesztett aruk fuvaroza-
saban versenyképes leginkabb a vasut. A vasati arufuvarozas részaranyanak névelése
mindezek fényében nehéz feladat, hiszen alapvetSen nehézipari vallalatok hasznaljak
a vasuti arufuvarozast, {gy a gazdasagi fejlédésben egyre nagyobb szerepet bet6ltd,
modern ipardgak (informatika, szolgaltatasok, elektronika, gépgyartis) szamara a
vasut kevéssé vonzo szallitasi méd.

Az atlagon felili a szénfuvarozas Lettorszagban, Lengyelorszagban, Esztorszég—
ban, Csehorszagban. Finnorszag és a Magyarorszag a mez6gazdasagi termékek ma-
gas aranyaval emelkedik ki — hazank az exportban, Finnorszag az oroszorszagi im-
portban. Az egyes orszagok kozotti jelentés killonbségek azt is mutatjak, hogy az
EU kézlekedéspolitikaja nagyon eltérd hatast érhet el az egyes orszagokban: teljesen
mas 6sztonzlk szitkségesek az Omlesztett ipari alapanyagok, példaul a szén és a
vasérc vasuti fuvarozasanak néveléséhez, mint a fogyasztéi termékek, konténerek
vagy éppen a mezbgazdasagi termékek fuvarozasaéhoz. Az el6bbi alapvetéen adott-
sag: ahol sok a szénerémd, vizi Gton nem érhetdek el az acélmivek, {gy nincs valodi
alternativaja a vasiti arufuvarozasnak.

Fuvarozdaskategéridk

Az eurdpai vasuti arufuvarozas a kombinalt arufuvarozas teriileten jelentésen néve-
kedett. 2012 és 2017 kozott az EU 28 tagallamaban 18,8 millié — 20 1ab hossza —
egységkonténerrdl (twenty-foot equivalent unit — TEU) 22,7 milliéra emelkedett a
szallitasi teljesitmény, ami 4,7%-os éves atlagos névekedést jelent. Magyarorszag a
harmadik legnagyobb ndvekedést regisztralta a vizsgalt idGszakban, Gérégorszag? és
Horvatorszag utan.

+ Gorogorszag esetében a pireuszi kikoté fejlesztésének jelentés hatasa 4ll a gyors névekedés hatterében.
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6. abra
A vastton szédllitott konténerek 2017. évi szdma, valamint az elszdllitott
konténerek szdmdnak 2012 és 2017 kozotti éves dtlagos vdltozdsa
az EU-orszdgokban
The number of containers transported by rail in 2017 and the average change
in the number of containers transported in the EU between 2012 and 2017
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Megjegyzés: 20 1ab hosszisaga egységkonténerben szamitva (twenty-foot equivalent unit — TEU).
Forrds: Burostat.

A vasuti arufuvarozas kategorizalasat konvencionalis iranyvonat, intermodalis és
egyedi kocsis forgalom megosztasban is lehet vizsgalni (Farkas 2019). A vasuti libe-
ralizacié ezek kozil alapvetSen az elsé két tertiletet érintette, utébbit tovabbra is
szinte kivétel nélkil a hagyomanyos vasutvallalatok végzik. Ennek legf6bb oka, hogy
ez az arufuvarozasi méd joval kéltségesebb, adminisztracidja és szabalyozasa bonyo-
lult, emiatt a maganvasutakat elriaszthatja (Farkas 2016).

Az egyedi kocsis forgalomrdl nem érhetd el atfogd statisztika, igy kevés tudoma-
nyos cikk foglalkozik vele. Az Eurépai Bizottsag szamara 2015-ben késziilt legutobb
atfogd jelentés, ami csupan becsléseket tartalmazott arrdl, hogy a vasuti aruforgalom
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mekkora részét teszi ki ez a fuvarozasi moéd (Eurépai Bizottsag 2015). A teljes vasuti
aruforgalomban az egyedi kocsis forgalom aranya a 2004. évi felérdl 2017-re alig
harmadara esett vissza. A jelentés csupan 13 orszagra tartalmaz adatokat, koztik
Magyarorszag adatai is hianyoznak. A (legnagyobb) megkézelitSleg 40%-os arannyal
Németorszag és Csehorszag, 30 és 40% kozotti arannyal pedig Ausztria és Szlova-
kia, 20% feletti arannyal Svédorszag és Belgium rendelkezett, és a hazai arany
— vallalati informacidk szerint — korilbelil 20% (Farkas 2019). Az egyedi kocsis
forgalmat rendez$ palyaudvarok segitségével bonyolitjak le, am ezek szama folyama-
tosan csokken: az Burdpai Bizottsag adatai szerint 2016-ban mar csupan 452 volt
beléliik Eurépaban, ami 10 év alatt kézel 40%-os cstkkenéssel egyenld.> Raadasul a
jelentés szerint ennek folytatédasa varhatod, ami az egyedi kocsis forgalom tovabbi
mérsékl6déséhez vezethet. Fontos kiemelni, hogy mig az irinyvonatok mar csak az
elszallitott Arumennyiség miatt is nehezen valthatok ki kézuti arufuvarozassal, és az
igy szallitott 6mlesztett aruk fuvarozasa kézuton alapvetSen nem koltséghatékony,
addig az egyedi kocsis forgalom alapvetéen a kézati arufuvarozas versenytarsa. Ezen
a teriileten pedig a liberalizacié nem érte el céljat, sét mivel a korabban jévedelme-
z6bb iranyvonatok nyereségessége csokkent, egyre nehezebbé valt az egyedi kocsis
forgalom fenntartasa. Ezért is egyre tobb eurdpai allam dontott a timogatisa mel-
lett: Ausztria, Németorszag és Svajc mar alkalmazza is a tamogato rendszert.

A magyar vasuti arufuvarozasi piac fébb jellemzéi
Teljesitmény

Magyarorszagon a vasuti arufuvarozasi piac 2004-ben kezd6dott liberalizaciéjatdl a
kovetkezs hatasokat vartak: (1) a verseny er8sddése, (2) a termelés ndvekedése, (3)
az arak csokkenése, (4) a termelékenység emelkedése, (5) indirekt hatasokon keresz-
tiil a fogyasztéi tébblet novelése (Edes et al. 2012). A magyarorszagi vasiti arufuva-
rozasi piac eurdpai 6sszehasonlitasban is jelentSs versenyben mikédik, 34 orszagos
arutovabbitasi engedéllyel rendelkezé vallalkozassal. Mindezek ellenére — a liberali-
zaci6 utan — a vasut nem tudta érdemben névelni az arufuvarozason belili részese-
dését, a visszaesés azonban a 2008-as gazdasagi vilagvalsigot kéveten megallt, az-
oOta stagnal. A tovabbiakban azt is vizsgalom, hogy az Osszesitett eredmény mogott
milyen tarsasagok vannak, és teljesitményiik hogyan alakult.

> https://ec.europa.cu/transparency/regdoc/rep/1/2019/EN/COM-2019-51-F1-EN-MAIN-PART-1.PDF
¢ https:/ /www.voev.ch/de/Setvice/content_index.php?section=downloads&download=2890 és
https://www.bahnindustrie.at/download/98/EWV-Foerderung-Schlussbericht-Mai.pdf
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7. abra
A magyarorszégi teherfuvarozds teljesitményének 6sszetétele és
a vasut részarinya
Composition of freight transport performance
in Hungary and proportion of railways
Milli6 arutonna-kilométer Arany, %
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Forrds: KSH.

A magyarorszagi vasiti teherfuvarozasi engedéllyel rendelkezé gazdasagi tarsasa-
gokat az Innovacids és Technologiai Minisztérium Kozlekedési Hatdsaga tartja nyil-
van.” 2019 juliusaban az emlitett 34 orszagos arutovabbitasi engedéllyel rendelkezé
vasutvallalat szerepelt a nyilvantartasukban. Az arutovabbitasi engedéllyel rendelke-
z6 vallalatok t6bbségének azonban nem ez a fétevékenysége, hanem példaul a vas-
utépité vallalkozasok sajat fuvarozasi feladatokat latnak eld, illetve személyszallit6
vasutként belsé arufuvarozassal is foglalkoznak.” A tovabbiakban ezért a 15 legna-
gyobb, vasuti arufuvarozassal fotevékenységként foglalkozé vallalat 2013 és 2018
kézotti pénziigyi adatait elemezziik.

A vallalkozasok Osszesitett arbevétele 2017-ben 134 milliard forintot tett ki.!0
A KSH adatai szerint a szallitas és raktarozas nemzetgazdasag ag ekkor 2037 milliard
forintot termelt. A tehervasuti vallalkozasok brutté hozzaadott értéke, a pénziigyi

7 https:/ /www.nkh.gov.hu/vasut

8 Példaul BSS 2000, DS Vasut, Kézgép, MAV-FKG, Strabag, Swietelsky, Szentesi VasutépitSk, VasutépitSk,
Vasutvill, a vasiti gyomirtassal foglalkozé G&G Kift.

9 MAV-Start, Gyér—Sopron—Ebenfurti Vasit Zrt. (GYSEV), Continental Railway Solution.

10 Az adatok nem konszolidaltak, igy az egymadsnak nyujtott szolgaltatisokat duplikalva is tartalmazhatja.
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beszamolokbdl is kiszamithato, ennek Osszege 2017-ben 24,8 milliard forint volt.
A vasuti arufuvarozassal foglalkozé vallalkozasok adtdk tehat a szallitasi és raktaro-
zasi agazat altal el6allitott GDP 1,2%-at 2017-ben, ami a teljes magyar GDP 0,06%-
anak felel meg. A szektor nemzetgazdasagi szerepe azonban ennél fontosabb, hiszen
szamos olyan nehézipari agazat van, amelynek versenyképessége nagyban fiigg a
vasut altal biztositott szolgaltatas szinvonalatdl, illetve az agrarexportban is meghata-
rozo jelentéségi.

2. tablazat

A magyarorszégi vasttvéllalatok f6bb pénziigyi mutatéi

Main financial indicators of Hungarian railway companies
(milli6 forint)

Mutaté 2013 2014 2015 2016 2017 Bves tlagos
novekedés, %
Arbevétel 106554 | 111411 | 109700 | 116162 | 133508 6,4
Uzemi/iizleti eredmény | 3519 2476 3501 1279 ~152 _
Adézott eredmény 2254 2 246 2818 | —2055 171 -
Eszkézok Gsszesen 98183 | 98454 | 103545 | 106272 | 107 106 22
Létszam, £6 2987 3008 3081 3067 3154 1,4

Forrds: sajat szamitas a pénziigyi beszamoldk alapjan.

A magyarorszagi vasuti arufuvarozasi teljesitményt nem csak magyarorszagi tar-
sasagok végzik, hiszen az EU bels6 piacin mas vallalkozasok is megtehetik ezt.
A vasati infrastruktira hasznalatinak azonban szdmos olyan korlatozé tényezdje
van, amely alapjan a gyakotlatban ritkan fordul el8, hogy Magyarorszagon mds unios
orszag vasutvallalatai kozlekedtetnek tehervonatokat. Ennek példaul az egyik leg-
f6bb korlatja, hogy magyarul beszélé, a magyarorszagi vonalszakaszokra érvényes
engedéllyel rendelkezé mozdonyvezetét kellene biztositaniuk. Arrél nem allnak
rendelkezésre nyilvanos adatok, hogy a hazai vasiathalézaton a kilfoldi vasutvallala-
tok mekkora teljesitményt értek el, de az elérhetS informaciok alapjan ez marginalis-
nak tekinthetd, {gy ett6l az elemzés soran eltekinthettnk.

A hazai arufuvarozassal foglalkoz6 vasatvallalatok arbevétele 2013 és 2017 kézott
évente atlagosan 06,4%-kal névekedett, mikézben — a KSH nyilvantartasa szerint —
3,9%-kal béviilt az évente elszallitott arutonna-kilométer. Ezek alapjan feltételezhet-
nénk, hogy a tarsasaigok magasabb arbevétele egyben magasabb jovedelmezéséget is
jelentett, de Osszesitett tizemi eredményiik jelentGsen csékkent, adézott eredménytik
2016-ra, tizemi eredményiik 2017-re negativba fordult. A vizsgalt id6szakban a teljes
szektor adofizetés el6tti arbevételaranyos nyereségi ratija csupan 1,75% volt.
A tarsasagok mindezek ellenére 2,2%-kal emelték eszkozeik értékét és 1,4%-kal tobb
munkavallal6t alkalmaztak.

A vasuti aruszallité vallalatok arbevételében 2013 és 2017 k6z6tt a maganvasutak
iranyaba tértént atrendez6dés a hagyomanyos vasutvallalatok felél (utébbiakon a
liberalizaciét megel6z6en mikédé vasutvallalatokat értve, Magyarorszag esetében a
MAV-Cargo jogutédaként létrejott Rail Cargo Hungariat és a GYSEV Cargét).
A hagyomanyos vasutvallalatok arbevétele 2013-ban a vasuti aruszallité piac 78%-at
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tette ki, ami 2017-re 65%-ra esett vissza. A vizsgalt id6szakban e cégek arbevétele
évente atlagosan 1,1, a maganvasutaké azonban ennél gyorsabban, éves atlagban
19,0%-kal novekedett.

8. abra
Az 4rbevétel megoszldsa a Magyarorszégon bejegyzett drutovdbbitdsi miikodési

engedéllyel rendelkezd villalatok kozoet
Distribution of sales revenues among companies with transit operating
license registered in Hungary

2013
2014
2015
2016
2017
0 20000 40000 60000 80000 100000 120000 140000 160 000
ezer forint
B Rail Cargo Hungaria Zrt. HGYSEV-Cargo Ztt.
@ Rail Cargo Carrier Kft. EMMV Zrt.
O Train Hungary Maganvasut Kft. @ CER Hungary Zrt.
OLTE Hungaria Kft. B AWT Rail HU Zrt.
% DB Cargo Hungaria Kft. O DS Vasut Kft.
=2 METRANS Danubia Kft. B Integrail Zrt.
= Magyar Vasati Aruszallité Kft. B KARPAT Vasut Kft.
2 FOXrail Zrt.

Forrds: a cégbeszamolok alapjan sajat szamitas. A Rail Cargo Carrier a kézép-eurdpai orszagokban mikaodik,
ezért csak a belfoldi drbevételét vettiik figyelembe.

A vasuti aruszallité piacon a vallalatok Ssszességében 2013-ban 3,2%-o0s tizemi
nyereséget értek el, ezen belil a hagyomanyos vasuttarsasigok 2,3, a magan-
vasuttarsasagok 6,7%-ot. 2017-re ez a mutatd 6sszességében 0,1, a hagyomanyos
vasuttarsasagok esetében 2,4%-kal csékkent, a magantarsasagok esetében — a korab-
bi magasabb aranyrél — 4,9%-ra mérsékl6dott. Ezek az aranyok azt is jelentik, hogy
hosszu tavon a piacon az alacsony jovedelmezGség nehezebbé teszi a tovabbi beru-
hazasokat.

Az arbevételnek az éves elszallitott aruk mennyiségével torténé Osszehasonlitasa
szerint: 2012-ben egy arutonna-kilométerre 11,3 forint arbevétel jutott, ami 2017-re
12,5-re nétt. Az éves atlagos névekedés titeme 2,4% volt. Ez egyben azt is jelenti,
hogy az arbevétel-névekedés nagyobb része a tarsasagokndl a forgalom emelkedésé-
re vezethetd vissza. Arutonndban kifejezve azonban még nagyobb a névekedés,
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ennek oka, hogy mig az elszallitott aruk témege lassabban, addig a fuvarozasok ta-
volsaga gyorsabban nétt.

Terileti fejlédés

A hazai vasiti arufuvarozasi piac terilletileg igen koncentralt: az elemzett 3453 kilomé-
ternyi févonal adja a MAV vasttvonalainak kézel felét, de itt bonyolodik le — bruttd
arutonna-kilométerben szamitva — a teljes vasuti aruforgalom 93%-a. Emiatt a mellék-
vonalak elemzésétdl eltekinthetlink. A vasati arufuvarozas a vizsgalt fGvonalakon
egyre nagyobb szerepet tolt be a vasuti forgalomban, mig 2012-ben a teljes forgalom
51, addig 2017-ben mar 59%-at tette ki. Ez feltehet6en azzal magyarazhat6, hogy
mikézben a személyfuvarozasban egyre t6bb kénnyd motorvonatot allitottak forga-
lomba, a személyvonatok szama 1, a tehervonatoké 12%-kal emelkedett.

Pontosabb adatok az Eurostat adatbazisaban érhetéek el: e szerint 2012 és 2016
kozott a személyvonatok altal megtett vonatkilométer évente atlagosan 1,7, az aru-
szallité vonatoké 21,5%-kal névekedett. A dizelvontatas ardnya a vasati arufuvaro-
zasban folyamatosan csokkent, a 2012. évi 11,6-r61 2017-re 9,1%-ra, brutté aruton-
na-kilométerben szamitva. Ebben az idészakban — az Eurostat adatai szerint — a
villamositott vastutvonalak aranya 2,9%-kal, 87 kilométerrel névekedett, Gsszeflg-
gésben a GYSEV nyugat-magyarorszagi vonalainak villamositasaval.!! A magyaroz-
szagi vasuthalézatnak jelenleg a 39,9%-a villamositott, de ezen bonyolitjak a teljes
aruforgalom 90,9%-at.

A févonalak forgalma is koncentralt, aminek egyik oka az lehet, hogy Kelet-
Kozép-Eurépaban a gazdasagi térszerkezet alapvetéen a févarosokra koncentralo-
dik, illetve a hazai vastuthalézat fGvaroskézpontd, sugaras szerkezetébdl fakad
(Toth—Nagy 2016). A vasutvonalak az ezek kozotti kapesolatot biztositjak. A ma-
gyarorszagi vasuti févonalak kozil a kévetkez6 4 adta a teljes — brutté arutonna-
kilométerben kifejezett forgalom — felét 2017-ben:

* 100 — Budapest-Nyugati — Zahony orszaghatar (Szolnok—Debrecen)

* 80 — Budapest-Keleti — Séstohegy elagazas (Miskolc—Nyiregyhaza)

* 1 — Budapest-Keleti — Rajka orszaghatar (GySr—Hegyeshalom)

* 30 — Budapest-Déli — Murakeresztar (Székesfehérvar—Nagykanizsa).

Mig a nagyobb forgalmat bonyolité vasitvonalakon a vasuti aruforgalom 2012 és
2017 kozott kissé ndvekedett, addig a kisebb forgalmat bonyolité vonalszakaszokon
inkabb csokkent, vagy kisebb mértékben novekedett. Az egyik kivétel a Boba—
Oriszentpéter vonalszakasz, amelyen Szlovénia irinyaba éves atlagban 9%-kal néve-
kedett a vasuti aruforgalom a vizsgalt idGészakban. Féként a szlovéniai (Koper) és
olaszorszagi (Trieszt) kikotSk iranyaba béviilhetett a forgalom, amit példaul az is
alatdmaszt, hogy a szlovéniai kik6té 2012. évi 17,9 millié tonnas forgalma 2017-re
23,4 milli6 tonnara névekedett.!2

11.2015-ben a Csorna—Porpac és a Mosonszolnok—Csorna, 2016-ban a Szombathely—Zalaszentivan szakaszok
késziltek el.
12 https:/ /www.luka-kp.si/eng/311
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9. abra
A magyarorsz4gi vasuti f8vonalak 2017. évi teherforgalma, valamint
2012 és 2017 kozotti éves 4tlagos valtozdsa
Freight traffic on the main railway lines in Hungary in 2017 and

average annual change between 2012 and 2017
Brutté millié arutonna-kilométer
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A bemutatott févonalak hosszaban jelent6sek a kilonbségek, ezért a fajlagos
adatokat is vizsgaljuk. A tehervonatok egy kilométerre jutd éves brutté arutonna-
kilométer-teljesitménye is erés koncentriciot mutat: a Hegyeshalom/Rajka—
Budapest—1.6koshaza utiranyon a legnagyobb a vasuti aruforgalom. A legjelentSsebb
elévarosi személyforgalmat bonyolit6, kapacitasanak fels6 hatiran tizemelé Buda-
pest-Nyugati-Vac—Szob-vonal az arufuvarozas szamara is kiemelked6en fontos.
A korabbi észak-magyarorszagi nehézipari kézpontok ma mar a vasdt szamara is
veszitettek jelent6ségikbdl, ami az ottani vonalak alacsonyabb forgalmi adataiban
mutatkozik meg.

Kiemelendd, hogy a mar eleve nagyobb forgalmu vonalak jelentGsen névekedtek.
Az 1-es szamu vasutvonal teljesitménye pedig mar megkozeliti kapacitasanak a felsé
hatarat, hiszen 2017-ben Hegyeshalom orszaghataron 14 ezer 837 tehervonat haladt
keresztll — ez iranyonként 20 tehervonatot jelent naponta. A palya kapacitasa nem is
itt, hanem a strd el6varosi forgalmat bonyolité Tatabanya—Budapest szakaszon
jelenthet problémat, ahol hétvégén iranyonként napi 43, hétkéznap 66 személyvonat
mellé kell a tehervonatokat elhelyezni, ez 6ranként 3,6 vonatot jelent hétkéznapo-
kon — nem szamitva a szezonalitast. (A vonalak kapacitasat azonban tovabbi ténye-
z6k is befolyasoljak, példaul a tengelyterhelés, a tehervonatok engedélyezett hossza,
de még a tehervagonokban szallitott aruk tOmege is, ami egyrészt a vonatok menet-
dinamikajara, masrészt az Osszesen elszallithatd arumennyiségre is hatissal van
(Boysen et al. 2012)).

A tehervonatok teljesitményének vizsgalatakor az a kérdés is felmeril, hogy az
adott vonal személyforgalma milyen hatassal volt arra? Az egyes vonalakon a teher-
vonatok brutté arutonna-kilométerben szamitott forgalmanak és a személyvonatok
szamanak valtozasa 2012 és 2017 kézott nem volt jelentSs hatdssal egymasra: a vizs-
galt 37 vasutvonal esetében a két valtozoé kozotti korrelacios egytitthatod értéke 0,30.
Ez a pozitiv érték azt mutatja, hogy ahol nagyobb mértékben nétt a személyvonatok
szama, ott jelentésen emelkedett a tehervonatoké is. Ez arra utalhat, hogy a fontos
és kiemelt vasutvonalakon igény van mind az aru-, mind a személyfuvarozasra, és
ahol csokken az igény az egyikre, ott a masikra is, bar az Gsszefliggés viszonylag
gyenge. Az arufuvarozas esetében a mellékvonalak tehat kevéssé fontosak, ellentét-
ben a személyfuvarozassal, ahol ezek megsziintetése a térségi elérhetSség csokkené-
s¢hez vezetett (Dusek 2010). E tanulmany a vasuti arufuvarozast adatok hianyaban
nem tudta elemezni.

Az emlitett Gsszefliggés egyre inkabb erésodott: 2012-ben a személyvonatok
szama és a tehervonatok fuvarozasi teljesitménye kozott a korrelacios egytitthatd
0,78 volt, ami 2017-re 0,87-re emelkedett. Ez azt jelenti, hogy tovabb koncentral6-
dott a vasuti forgalom a palyahal6zat azon szakaszaira, amelyek mind az aru-, mind a
személyfuvarozas szamara fontosak.
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10. 4bra
A magyarorszégi vasuti f8vonalak 2017. évi egységnyi teherforgalma, valamint
2012 és 2017 kozotti éves 4tlagos valtozdsa
Unit volume of freight traffic on the main railway lines in Hungary in 2017 and

average annual change between 2012 and 2017
Bruttdé millié arutonna-kilométer
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Nincs viszont lényegi kiilonbség az orszag nyugati és keleti fele kézott: a nyugati
és a keleti orszagrészen talalhaté vastutvonalak forgalmanak névekedését dummy
valtozokkal modellezve azt az eredményt kapjuk, hogy csupan —0,05 az Gsszefiiggés,
ha 1-nek azt vettiik, hogy a Dunantdlon talalhat6 egy vasutvonal. Ez nagyon gyenge
Osszefiiggés, egyaltalin nem szignifikans.

Arufuvarozasi kézpontok

A magyar vasuti aruforgalom tilnyomé része atlépi az orszaghatart: a KSH adatai
alapjan 2012-ben a teljes forgalom 84,6, 2017-ben pedig 82,4%-a volt nemzetkdzi. 13
A kiilonb6z6 fuvarozasi médok koziil ennél csak a vizi forgalomban magasabb ez az
arany, ott ugyanis a belfoldi fuvarozasi teljesitmény aranya nem éri el az 1%-ot. Igy a
hazai vastutvonalak forgalmat nagy részben nem (csak) a hazai gazdasagi és kozleke-
dési trendek befolyasoljak, hanem a szomszédos és egyéb eurdpai orszagoké is.

2001 és 2017 ko6zott — arutonna-kilométerben kifejezve — a belféldi vasuti telje-
sitmény csupan 2%-kal névekedett, viszont a nemzetkdzi 62%-kal béviilt. Ekézben
a teljes belfoldi fuvarozasi teljesitmény 65, a nemzetkdzi pedig 165%-kal nétt.
A vasut tehat a belfoldi fuvarozasban nagyobb aranyban veszitett pozicioibdl a vizs-
galt id6szakban. Ennek legfontosabb magyarazata: a kézati arufuvarozas rugalmas-
saga és pontosabb tervezhetGsége, térséglinkben a kozuti infrastruktdra utébbi
évtizedekbeli jelentSs fejlesztése, az autopalya-haldzat kiépilése, ezzel parhuzamo-
san a vasuti palya karbantartasdhoz szikséges megfelel pénzeszkozok hianya, a
lassujeles palyaszakaszok (ahol palyara engedélyezett sebességnél kisebb sebességgel
szabad kozlekedni) allandésulasa, valamint a hazai szabalyozasi kornyezet. De
ugyanilyen fontos, hogy mig a kézuti infrastruktiranak csak egy kisebb részéért (a
gyorsforgalmi és f6uthalézat egy részéért) kell hasznalataranyos utdijat fizetni, addig
a vasuti infrastruktara egésze fizetSs, raadasul a leromlott allapotd mellékvonalak
lizemeltetése is jelentGs tobbletkoltséggel jar, illetve az iparvaganyok megfelel$ kar-
bantartasa sem megoldott. Az EU-ban mig a kézathalézat 0,9%-a dijkételes, addig a
vasuti infrastruktira egésze dijkoteles (Farkas 2019).

Az EU a 300 kilométernél hosszabb fuvarok esetében tartja a vasutat verseny-
képesnek, igy hazankban egyrészt — orszag mérete miatt — kevés esetben lehet a
vasut a megfelel6 valasztas belfoldi forgalom céljara, masrészt a gazdasiagban kevés
az olyan iparag, ami a vasuti fuvarozasokra timaszkodna. Az orszag célja azonban az
iparositas, a kormany célul tdzte ki, hogy 2022-ig a GDP 30%-at az ipar allitsa el6,
am eddig csak 2 szazalékpontos névekedést sikerilt elérni (Raski 2018). Ennek hata-
sa azonban nem mutatkozik meg a vasuti arufuvarozas megélénkuilésében.

A vasuti forgalmak orszagon belili trendjeirdl kevés elemzés érheté el, azok is
alapvetGen a személyfuvarozasra koncentraltak (Komlés 2003). Az orszagon beltli

13 https:/ /www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_odmv003.html és
http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_odmv002.html
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vasuti aruforgalom trendjeit a legnagyobb forgalmat lebonyolit6 allomdsok adatainak
vizsgalataval ismerhetjitk meg. A vasuti arufuvarozds igen koncentralt Magyarorsza-
gon, ez Osszefligg azzal, hogy hazankban a gazdasagi fejlettség és az elérhetSség
kozott erds a kapcsolat, a mar eleve magasabb szinvonald kézlekedési infrastruktd-
raval rendelkezé térségekben a gazdasagi fejlettség is magasabb (T6oth 2000).

11. 4bra
A Magyarorszdgon le- és feladott drutdmeg
a legnafyobb forgalmat bonyolit6 dllomdsokon
Delivered cargo volumes in Hungary by main station
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Forrds: sajat szerkesztés MAV Zirt. adatai alapjan.

A legnagyobb forgalmu allomasok adataiban orszagosan jelentések a kiilonbsé-
gek. A vizsgalt 17 vasuti kézpont (Fényeslitke és Zahony adatai 6sszesitve, Zahony
adatainal szerepelnek) a 2017. évi teljes magyar vasuti arumennyiség 68%-at adta fel
és le. A févaros kiemelked6 szerepe mellett GySrben és Miskolcon is hasonlé meny-
nyiségli arut raktak ki és be. Mellettiik még az ukran hatiron Zahony térsége emel-
kedik ki, ahol a forgalom jelentds része a széles nyomtavon érkez6 aruk atrakasabol
tevodik Ossze. A tObbi vasuti kézpont forgalma ezekhez képest elenyész6. Mig Bu-
dapesten és Gybrben a teljes magyarorszagi vasati teherfuvarozasi forgalom egy-
arant 12, Miskolcon 11, Zahony térségében 6%-at raktak ki és be. Ez a 4 csomépont
adja a teljes magyarorszagi vasuti ki- és berakodasok 41%-at, tehat rendkivil kon-
centralt a hazai vasuti arufuvarozas teriletileg. A vasati arufuvarozasi kézpontok
adottsagnak tekintheték, mivel nagyon kevés fejlesztés tortént ezen a tertileten az
elmdlt évtizedekben: Budapesten megépiilt a Budapesti Intermodalis Logisztikai
Kozpont és a csepeli szabadkikété konténerterminaljat tébb 1épesében bévitették,
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illetve

szintén Csepelen a Metrans

épitett intermodalis

konténerterminalt.

A Gy6r melletti gonydi kikétében épult trimodalis (vizi, vasuti, kézuti) logisztikai
kézpont, Debrecenben pedig tervezési szakaszban vannak a fejlesztések (Bodnar—
Csomo6s 2018). A Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltaté Kézpontok Szévetsége
orszagosan 18 intermodalis logisztikai szolgaltaté kézpontot mindsitett. !+

3. tablazat

A legnagyobb magyarorszégi vastiti teherfuvarozdsi csomépontok
forgalmi és gazdasdgi adatai
Traffic and business data for the main rail transport nodes in Hungary

2017, évi Az drutdmeg 2017, évi Autopdlya-
Jaras/térség arutémeg, kZOlZ ° 20},7 tarsasagiado- csomop On..t’ "
tonna Oz0ott ;;altozasa, bevétel, forint leg’rovld”el?b kozati
() clérhetSsége, perc
Békéscsaba 1383 650 120 1 078 363 260 67,7
Budapest 6454 274 —12 40 120 279 937 0,0
Celldomolk 1242318 —40 1153 430 811 30,9
Debrecen 1752 374 58 1143 646 149 0,0
Dombévir 1448 618 25 954 354 418 351
Gyér 6209 296 -26 1387 391 043 0,0
Hatvan 473 156 -29 1278 890 171 0,0
Komarom 4241716 114 1324 296 493 13,5
Miskolc 5827010 31 1073 175 205 0,0
Nyiregyhiza 268 374 —4 1109 709 904 0,0
Pécs 708 778 10 1048 297 910 0,0
Szeged 165118 77 1091 637 201 0,0
Székesfehérvar 626 214 -8 1434 792 220 0,0
Szolnok 1 655 854 121 1244 234 922 64,7
Zihony 3431 900 16 1184 594 871 50,4
Zalaegerszeg 244 830 14 1226184 236 53,4
Korrelaciés egytitthatok
2017. évi arutdmeg,
tonna 1
Az arutémeg 2012 és
2017 kozotti valtozasa,
% -0,06 1
2017. évi tarsasagiado-
bevétel, forint 0,50 -0,21 1
Autépalya-csomobpont
legrévidebb koézati
elérhet6sége, perc —-0,20 0,45 —-0,20 1

Forrds: sajat szamitas MAV Zst., NAV, KSH, GeoX Térinformatikai Kft. adatok alapjan.

4 http:/ /mlszksz.hu/wp-content/uploads/documents/minositett_lszk.pdf
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Tovabbi kérdés, hogy mi donti el azt, hogy egy adott varosban, térségben a vas-
uti arufuvarozas szerepe mennyire kiemelt. Ehhez térségi, jarasi adatok kellenének,
hiszen egy-egy vasatallomas szerepe tulmutat a varoshatirokon, ugyanis a térség
egészében kifejti hatdsat. Kevés hazai gazdasagi adat érheté el varosi és térségi szin-
ten, példaul a GDP-adatok is csak megyei szintig allnak rendelkezésre.
A tarsasagiado-bevételeket viszont jarasi szinten figyelembe lehetett venni. Bar az
ad6 mértéke dnkormanyzatonként valtozik, mégis kifejezi a térség gazdasagi telje-
sitményét. Emellett azt is vizsgaltam, hogy az egyes varosokbdl mennyi id6 alatt
érhet6 el autdpalya-csombpont, ami annak elemzését tette lehetévé, hogy az autépa-
lya-kapcsolat egy varosban rontja-e a vasuti teherfuvarozas lehetSségeit.

A korrelacids elemzés azt mutatja, hogy a vizsgalt varosokban a vasuti aruk for-
galma és annak 2012 és 2017 kozott valtozasa kozott nincs érdemi kapcsolat.
A legnagyobb hatasa az aruk tomegének 2012 és 2017 kozotti valtozasara az autépa-
lya-csomépontok elérhetéségének volt, de ez sem szignifikans. A vasuti aruk for-
galmara a legjelentGsebb hatast a tarsasagiado-bevételek gyakoroltak, de a 0,5-Os
egyltthaté sem tekinthets szignifikinsnak. A vasuti aruforgalom nagysagat és nove-
kedését ennél tobb és Osszetettebb hatas alakitja, amelyeket csak egy Osszetettebb
modell volna képes kimutatni. Hatasa lehet példaul egyes iparagak, {gy kiilénosen az
acél- és vegyipar részesedésének egy-egy térség gazdasagi teljesitményében, de ilyen
adatok nem allnak rendelkezésre. Fontos tovabba a vasuti kapcsolat megléte, az
iparvaganyok dallapota, a vasuti kiszolgalas lehetésége, az egyéb fuvarozasi médok
elérhetGsége és koltsége.

Osszegzés

Az EU-ban a vasut teherfuvarozasi piac liberalizacidja nem tudott att6rést elérni,
ugyanis a vasati teherfuvarozas szarazfoldi teherfuvarozason belili részaranyanak
csokkenése bar megallt, de nemzetkézi Osszehasonlitasban alacsony szinten stabili-
zalédott. A vasati teherfuvarozds aranya az egyes tagorszagokban igen eltérd, a balti
és a kozép-eurdpai orszagokban a legjelentésebb. Magyarorszagon a kozép-kelet-
eurdpai atlagnak megfelelGen alakultak at a folyamatok: a hagyomanyos vasutvallala-
tok piaci részesedésének csokkenése mellett egyre tobb maganvasit jelent meg,
leginkabb a vasuti piac alakult at, és nem mas teherfuvarozasi moédoktol sikerilt
addicionalis forgalmat megszerezni. A vasuti teherfuvarozas egyre inkabb az 6mlesz-
tett aruk fuvarozasaban kap szerepet, az EU orszagaiban cstkken a kozati teherfu-
varozassal versenyképes egyedi kocsis forgalom. A vasuti teherfuvarozason belil
csak a konténerfuvarozas ndvekedett jelentés mértékben, és e terilleten Magyaror-
szag a leggyorsabb névekedést felmutatd orszagok kézé tartozik.

A magyarorszagi vasati aruteher-fuvarozasi piacon egyre nagyobb aranyt képvi-
selnek a maganvasuti vallalkozasok. A vasuti vallalkozasok profitratdja jelentSsen
csOkkent 2012 és 2017 kozott, egyre tobb piaci szerepld jelent meg, am mégsem
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tudtdk a vasuti teherfuvarozasi teljesitményt dinamizalni. 2012 6ta megallt a vasati
teherfuvarozas korabbi aranyvesztése, és stabilizalédott a teherfuvarozasi piacon
bell, sét kismértékben novelni is tudta ottani részesedését. A vasuti teherfuvarozas
Magyarorszagon egyre inkabb a nemzetkézi teherfuvarozashoz kétédik, és az orsza-
gon belil tovabb csékkent a részesedése.

Hazankban a vasuti teherfuvarozas egyre inkabb a nemzetkézi févonalakhoz
kapesolédik, a forgalom megkozelitdleg 21%-4t a Hegyeshalom /Rajka—Budapest—
L&koshaza vasiatvonal adja. 2012 és 2017 kozott a vasuti teherfuvarozas tovabb
koncentralédott a legforgalmasabb févonalakra. A vasuti teherfuvarozas magyaror-
szagi ki- és berakodasainak 41%-a a kévetkez6 4 varoshoz kétédik: Budapest, Gyér,
Miskolc és Zahony térsége. A vasuati teherfuvarozas volumenének névekedését terii-
leti szinten nem magyarazza sem a vasuti teherfuvarozas korabbi nagysaga, sem a
gazdasagi novekedés, sem a gyorsforgalmi koézuti infrastruktira minésége. BEzért
tovabbi kutatasokat igényelne annak kimutatasa, hogy mely gazdasagi és tarsadalmi
folyamatok hatnak legnagyobb mértékben a vasati teherfuvarozas volumenének
valtozasara.

IRODALOM

BODNAR, B.—CSOMOS, GY. (2018): Az intermodalis k6z6sségi kozlekedési kézpont lehetsé-
ges hatdsai Debrecen fejlédésére Teriileti Statisztika 58 (5): 505-538.
https://doi.otg/10.15196/TS580504

BovyseN, H. E. (2012): General model of railway transportation capacity. In: BREBBIA, C.
A.~NING, B.—Tomi1, N.~TZIEROPOULOS, P.—MERA, J. M. (szerk.) 73h Internatio-
nal  Conference on  Design  and  Operation in  Railway Engineering (Comprail),
pp. 335-347.Wit Press, Southampton.

CROZET, Y. (2017): Rail freight development in Europe: how to deal with a doubly-
imperfect competition? Transportation Research Procedia 25: 425—-442.
https://doi.otg/10.1016/j.ttpro.2017.05.420

DUsEK, T. (2010): A vasuthalozat 2009. évi valtozasanak hatasa a vasuti elérhetSségre Tervileti
Statiszgtika 50 (6): 616—629.

EDES, B—GERHARDT, E~MICSKI, J. (2012): A liberalizaci6 elsé id6szakanak versenyszem-
pontu értékelése a magyar vasuti teherszallitasi piacon, 2011. In: VALENTINY, P.—
Kiss F. L-NAGY, Cs. I. (szerk.): Verseny és szabdlyozas pp. 261-302., MTA Koz-
gazdasagtudomanyi Intézet, Budapest.

ERDOSL, F. (2009): Kelet-Eurdpa kozlekedése Dialog Campus Kiadd, Budapest — Pécs.

EUROPAI BIZOTTSAG (2015): Study on Single Wagonload Traffic in Europe — challenges, prospects and
policy options Directorate-General for Mobility and Transport Directorate C,
Briisszel.

https://ec.cutopa.cu/ transport/sites/ transport/ files /2015-07-swl-final-
report.pdf (letSltve: 2019. oktdber)

FARKAS, B. (2016): A szért kocsis arufuvarozas liberalizaciéjanak akadalyai Hadtudominyi
Szemle 9 (1): 431-435.

Terileti Statisztika, 2019, 59(6): 644-668; DOI: 10.15196/T5590603



668 Bucsky Péter

FARKAS, GY. (2019): A vasiti s30rt kiildeményes forgalom jelentdsége és hosszil tavon vald fenntarthatd-
sagdanak kérdései 1X. Kozlekedéstudomanyi Konferencia, Széchenyi Istvan Egye-
tem, Gyér, 2019. marcius 21-22.

GUGLIELMINETTI, P.—P1CCIONI, C.~FUSCO, G.—LICCIARDELLO, R—-MUSSO, A. (2017): Rail
Freight Network in Europe: Opportunities Provided by Re-launching the Single
Wagonload System Transportation Research Procedia 25: 5185-5204.
https://doi.otg/10.1016/j.trpro.2018.02.047

HILMOLA, O-P. (2007): European railway freight transportation and adaptation to demand
decline: Efficiency and partial productivity analysis from period of 1980-2003
International Journal of Productivity and Performance Management 56 (3): 205-225.
https://doi.otg/10.1108/17410400710731428

KOMLOS, A. (2003): Vasuati kézlekedéstiink f6bb problémai, kilénds tekintettel a mellék-
vonalak fenntarthatésaganak kérdéseire Tér és Tarsadalom 17 (3): 87-10.
https://doi.otg/10.17649/TET.17.3.901

LAROCHE, F.-SYS, C.—VANELSLANDER, T.-VAN DE VOORDE, E. (2017): Imperfect
competition in a network industry: The case of the European rail freight market
Transport Policy 58: 53—61. https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2017.04.014.

RASKI, P. (2018): Felporoghet a magyar ipar 2022-re Vildggazdasag 2018. augusztus 21.

SMITH, A. S. J.—BENEDETTO, V.-NASH, C. (2018): The Impact of Economic Regulation on
the Efficiency of European Railway Systems Journal of Transport Economics and
Poligy 52 (2): 113-1306.

TOTH, G. (2000): Centrum-periféria viszonyok vizsgalata a hazai koézathalézaton Terileti
Statisgtika 46 (6): 476—493.

TOTH, G.—NAGY, Z. (2016): Centrum periféria viszonyok Kelet-K&zép-Eurdpa térszerkeze-
tében Eszak-magyarorszagi Stratégiai Fiizetek 13 (1): 18-31.

WORONIUK, C.~MARINOV, M.—ZUNDER, T.-MORTIMER, P. (2013): Time series analysis of
rail freight services by the private sector in Europe Transport Policy 25: 81-93.
https://doi.otg/10.1016/j.tranpol.2012.09.004

INTERNETES HIVATKOZASOK

https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/consultations /2017-CTD_en
https://ec.curopa.cu/eurostat/tgm/ refreshTable Action.dortab=table&plugin=1&pcode=t2
020_rk320&language=en

https://ec.curopa.cu/transport/ facts-fundings/ statistics/ pocketbook-2018_en

https:/ /www.nkh.gov.hu/vasut

http://www.ksh.hu/stadat_eves_4_6
http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_odmv002.html
http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat_eves/i_odmv003.html

https:/ /www.luka-kp.si/eng/311
http://mlszksz.hu/wp-content/uploads/documents/minositett_lszk.pdf

Terileti Statisztika, 2019, 59(6): 644-668; DOI: 10.15196/T5590603




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


