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Hungary

Koézutiforgalom-szamlalast tobb mint 150 éve
végeznek Magyarorszagon, melyek bevezeté-
séhez technikai és pénzigyl okok vezettek.
Felismerték ugyanis, hogy a forgalom volume-
ne hatarozza meg az utkarbantartishoz szik-
séges burkolat mennyiségét, igy nagyobb for-
galom intenzivebb karbantartast igényel, ami
jelentGsebb pénziigyi koltségeket von maga
utan. Kovetkezésképpen az 1869-ben elindi-
tott forgalomszamlalasi sorozat soran a forga-
lomméréseket elGszor az allamutakon, késGbb
a torvényhatosagi utakon is elvégezték.

A tanulmany levéltari forrasokra tdimaszkod-
va ismerteti a XIX. szazadi kézuti-forgalom-
szamlalasok el6készitését, technikai részleteit
¢s lefolytatasat, valamint orszagrészek szerint
mutatja be az 1870/1871., az 1874. és az
1894. évi szamlalasok eredményeit.

Road traffic counts have been carried out in
Hungary for more than a hundred and fifty
years, the introduction of which was driven by
technical and financial reasons. It has been
recognized that the volume of traffic
determines the amount of paving material
required for road maintenance, so higher traffic
requites more intensive maintenance, entailing
higher financial costs. Consequently, during the
seties of traffic counts launched in 1869, traffic
measurements were carried out first on state
roads and later also on legislative roads.

Based on archival sources, the study describes
the preparation, technical details and conduct
of 19th century road traffic counts, and
presents the results of the 1870/1871, 1874
and 1894 counts by country parts.
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Bevezetés

Kevés olyan eleme van a mindenkori magyar statisztikai adatfelvételeknek, melyeket
ne a K6zponti Statisztikai Hivatal vagy jogel6djei végeztek volna el és tartottak volna
nyilvan. Egyike ezeknek a magyarorszagi kézutak forgalmanak felvétele és nyilvantar-
tasa. Ennek els6dleges oka az adatfelvételek specialis volta, illetve az adatok teriileti
érvényessége, melyek nem teleptilési szintre, hanem a szamlalasi szakaszokra vonat-
koznak. A kézuti szakszervek altal végzett felmérések tobb mint 150 éves multra te-
kintenek vissza Magyarorszagon, s e tanulmany az elsé, a kiegyezés utani mintegy
30 éves idGszak statisztikai adatfelvételeibe és eredményeibe nyujt betekintést.

Abbdl kovetkez6en, hogy a jelen ismereteink szerint 1869-t6l foly6d szamlalaso-
kat a kozati szakszervek, és nem az 1871-ben létesilt Orszagos Magyar Kiralyi Sta-
tisztikai Hivatal végezte, a szamlalasi eredmények feldolgozasa és publikildsa csak
részben, vagy egyaltalan nem tortént meg, hiszen az eredményeket kizardlag a felel6s
minisztériumok és teriileti szerveik, valamint a varmegyék hasznaltik fel az utak
karbantartasanak tervezéséhez. Mindez rendkivill bonyolultta tette nemcsak az ada-
tok Osszeallitasat, de magat a megtaldldsukat, és azt is, hogy a magyarorszagi forga-
lomszamlaldasok kezd6 id6pontja egyaltalan megallapithaté legyen.

Jol jelzi az elsé magyarorszagi forgalomszamlalasokkal kapcsolatos korabbi bi-
zonytalansagokat, hogy még a szamlalas id6pontjara vonatkozdan is mind a hivata-
los forgalomszamlalasi kotetek (Magyar Kirdlyi Kereskedelemigyi Minisztérium
1929, Magyar Kiralyi Kereskedelem Es Kozlekedéstigyl Minisztérium 1938, Kozle-
kedési Minisztérium Koézati Féosztaly 1987), mind a témat érinté szamos publikacié
(Elischer 1935, Viasarhelyi 1951, Kovacs 1964, Biré et al. 1976, Tanczos—Szabd
1977, Antal 1992, Czére 1997) is téves informaciét kozol. A szamlalas id6pontjat
egyedil Téth Laszlo (1981, 1987) szinte ismeretlen publikacioi adjak meg helyesen,
melyet 1869-ben tartottak, s a szamlalasok 7 éven at folytak, majd — jelenlegi ismere-
teink szerint — 1876 utan megszakadtak (Kézmunka- és Kozlekedési Magyar Kiralyi
Ministerium 1885), s csak 1894-ben folytatoédtak Gjra. A félreértések oka az volt,
hogy az eredmények Gsszeallitisa, térképezése és kiadasa a felvételt kévetSen nem
tortént meg, a fellelheté dokumentumok t6bb mint 130 éven at ismeretlendil fekiid-
tek a levéltari raktarak mélyén (Szalkai 2010).

A XIX. szazadi magyarorszagi forgalomszamlalasok levéltari forrasok alapjan ku-
tathatok. Mig az elsé id6szak forgalomfelvételének szamlalassal kapcsolatos doku-
mentumait a Kézmunka- és Kozlekedéstigyi Minisztérium Magyar Nemzeti Levéltar
Orszagos Levéltaraban (MNL OL) fellelheté K 173 torzsszamu allaga tartalmazza,
addig az 1894. évi szamlalas eredményeit a Kereskedelemtgyi Minisztérium (tovab-
biakban minisztérium) K 227 térzsszamu allaga, valamint az egyetlen publikalt pri-
mer adatforras (Kereskedelemuigyi Magyar Kiralyi Ministérium 1895) térképe alapjan
sikertlt feltarni.
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Torténeti el6zmények, a szamlalasok elékészitése

A kapcsolédd kutatasok nemzetkézi szinten is ritkasagnak szamitanak, részletes,
nagy mélységli feldolgozasrdl csak Franciaorszagb6l van tudomasunk. Arbellot
(1975) a francia athalézat XVIII. szazad végi forgalmat vizsgalta az Gtvamok nagy-
saga alapjan. A vamszedési pontokon az év minden napjan pontosan feljegyezték a
befolyt 6sszegeket, igy e forrasok pontosabb képet adnak a francia forgalomrol,
mint a hazai forrasok a magyarrdl. Sajnalatos ugyanakkor, hogy csak az allam altal
mikodtetett észlelési pontok adatai maradtak fent, a bérbe adott vamszed$ pontok
bevételi adatai elvesztek. A két rendszer kozotti — az adatok mindségére is hatassal
1évé — kilonbség az volt, hogy mig a hazai észlelési pontok stritése tobbletkoltséget
jelentett, addig a francia pontoké tobbletbevételt hozott az allamnak.

Az els6 valddi, kifejezetten a forgalom nagysaganak megallapitasara szolgald or-
szagos felmérést 1844-ben hajtottdk végre Franciaorszagban (Lepetit 1984). A szam-
lalast a Nemzeti Hid- és Utfenntartasi Iroda végezte, azonban mindéssze 3 augusz-
tusi napon, csak a terhelt fogatokat szamlalva, az Greseket nem. A szamlalas pontos-
saga ebbdl kovetkez6en nem volt megfeleld, igy nem volt felhasznalhaté a kévetke-
z6 évek utfejlesztési munkalataira.

A kovetkezé szamlalast 1856-ban és 1857-ben hajtottak végre, ekkor mar a ter-
heletlen jarmtveket is szamlaltak, s a szamlalast szamos alkalommal elvégezték az év
alatt. Arbellot (1975) megallapitotta, hogy a forgalom egyrészt Parizstdl tavolodva
csokkent, masrészt az eredményeket a XVIII. szazadi szamlalaséval Osszevetve arra
a kovetkeztetésre jutott, hogy az id6koézben vasuthalozattal ellatott teriileteken a
kézuti forgalom visszaesett.

A forgalomszamlalasok sziikségességét Hieronymi Karoly, a Kézmunka- és Koz-
lekedéstigyi Minisztérium (KKM) vezeté tisztviselGje, Maramaros varmegye korabbi
témérndke, késébbi kozlekedési (kereskedelemiigyi) miniszter vetette fel az 1860-as
évek végén. Hieronymi (1869) az emlitett 1840-es évekbeli francia szamlalasokra hi-
vatkozva olyan utépités-finanszirozasi rendszer bevezetését javasolta, ahol a fenntartd
az utépitésre szant Osszeget a palya romlasanak aranyaban, vagyis — tobbek kéz6tt — a
forgalmi terhelés fiiggvényében osztja szét. Ezenkivill szamos egyéb, az utak allapotat
szintén befolyasold tényezGt megnevezett, igy a fenntartas rendszerét, a fedanyag mi-
nbségét és mennyiségét, a terheltség mértékét, valamint az éghajlati viszonyokat emelte
ki, és célul tizte ki az utkopassal fennallé 6sszefiiggések vizsgalatat.

Sziikségesnek tartotta, hogy ne pusztin a forgalom nagysagat, hanem évszakon-
kénti bontasban a széllitott személyek szamat, az aruk témegét és Osszetételét is
felmérjék. Az ilyen részletességl észlelés azonban nemcsak pénzigyi, de technikai és
jogi szempontbdl is kivitelezhetetlen lett volna, {gy végll az egyszertsitett, de meg-
bizhatobb eredményeket szolgaltat6 észlelés mellett foglalt allast.

A felvétel egysége a vonodallatok szama lett, mivel ez a legtobb esetben aranyos a
szallitott teher nagysagaval. Emellett azonban régzitették a szekerek szamat is. El6-

Terileti Statisztika, 2020, 60(5): 606-627; DOI: 10.15196/TS600505



K& zotiforgalom-szamlalési statisztikdk a XIX. szdzad végi Magyarorszdgon n

készitésként, Hieronymi illetékességi teriiletén, Técsé kornyékén végeztette el az
els6 magyarorszagi forgalomszamlalast. Az 1866—1867-ben, napi 12 6ras észlelés
soran mért adatok szerint a técsG—bérczi uton napi 400 vondallat, a taracvizi uton
pedig 35-40 haladt el. Bar szamlalast nem végeztetett, de tapasztalatai alapjan
Técs6tol Szigetig napi 500-600 vonodallat volt a forgalom, mig a verchovinai tton
majdnem semmi (Hieronymi 1869).

A kisérleti szamlalast kovetéen 2 évvel, 1869-tSl 1876-ig sor kertilt az els6, az
allamutakra kiterjed$ orszagos forgalomszamlalasra.

Az elsé kézuti forgalomszamlalasok Magyarorszagon:
1869-1876

Tehnikai részletek

Az els6, 1869 és 1876 kozott végrehajtott forgalomfelvétel csak az allamutakra ter-
jedt ki, amelynek végrehajtasaval az utkapardk, az eredmények 6sszesitésével pedig
az utmesterek voltak megbizva.

A szamlalas alapegységénél 1869-ben érzékelhet6 bizonytalansagot, mely szerint
a vonoallatok vagy a fogatok szamat kell-e rogziteni, 1870-ben egyértelmivé tették,
megadva, hogy a vonoéallatok szamat az altaluk vont fogat terhelt vagy terheletlen
volta szerint kell feljegyezni. Ugyanakkor a szamlalasi lap kitoltési utmutatéjabol
kovetkez6en automatikusan régzitették a fogatok szamat is. Az eredményeket tér-
képen (illetve Osszegzett kimutatasokban) kellett a minisztériumba felterjesztent,
maguk a szamlalasi fvek a mérnoki hivatalok kezelésében maradtak.

Az észlelés idStartama valtozo volt, az 1869. évi 4 honapos szamlalas utan 1870
janiusatol folyt tovabb a felvétel 1872 decemberéig, feltehetSleg négy honap meg-
szakitassal. Az 1873-t6l 1876-ig terjedd id6szakbol csak az 1874 masodik félévében
folyt észlelés koriilményeirdl vannak pontos adataink, amikor évi 23—-26 napot, és
7 éjszakat szamoltak (MNL OL K173 1869-1143-6509, MNL OL K173 1886-11—
6935). AlapvetGen heti egy napot szamlaltak, mely al6l csak 1872 volt a kivétel, ami-
kor heti kett6re névelték a szamlalt napok szamat.

Az éjszakai szamldlas sziikségessége az 1870/1871. évi szamlalds sorin merilt
fel, mivel szamos utszakaszon jelentékeny éjszakai forgalom is zajlott. Igy példaul
Rimaszombat jelentése szerint sziikséges az éjszakai szamlalds, ,,mint hogy e vidéken
a fuvarosok a megindulds napja el6tt szoktak felrakatni, s a nap feljottével mar az
allamutra tdl es6 s ebbdl kidgaz6 mellék utakon mozognak” (MNL OL K173 1871—
64-13450).

Az 1874. évi — az 1870/1871. évinél is részletesebb — szamllasi eredmények iga-
zoltak az éjszakai forgalom becslésének helyességét, orszagos atlagban a vonodallatok
28%-a éjszaka kozlekedett, hogy hajnalra a szekerek a piacra érjenek (MNL OL
K173 1886-11-6935).
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Az eredményeket nemcsak az utak fenntartasa és ezek koltségeinek tervezése so-

ran hasznositottak, de fontos elemeivé valtak a kozlekedéstervezés tagabb korének
is. Tgy példaul a kozit és a vasut parharca soran keriiltek el szamos alkalommal az
eredmények, adott esetben azt vizsgalva, hogy az allamutakkal parhuzamosan meg-
nyitott vasutvonalak milyen hatassal voltak a mellette futé kozat forgalmara (Tor-
vényjavaslat 1877). Egy 1872. évi utasitas pedig arra hivja fel a figyelmet, hogy ott
kilénosen a ,legkivalobb figyelemmel” szamoljanak, ahol ,,vaspalydk” épitése és
Ujabb megnyitasa miatt megvaltozott a forgalom, és ,,ugyszélvan egészen mas iranyt
nyert” (MNL OL K173 1872-1145-8628).

Az utak fenntartisa kapcsan, orszaggyilési vitakban is hivatkoztak a forgalom-
szamlalasi statisztikdkra. Hollan Erné (1871) képvisel6 példaul a forgalom nagysaga-
val indokolta 1870-ben a Szombathely—Pinkafé uat felgjitasanak sziikségességét,
melyre az ellenzék valasza az volt, hogy ha ilyen nagy a forgalom az uton, akkor
biztosan nem lehet jarhatatlan.

Osszességében a levéltari adatok és a masodlagos irodalom tiikrében a kovetkezé
részletességgel ismertek az elsG szamlalasi id6szak eredményei (1. tablazat).

1. tablazat
Az els8 hazai kozutiforgalom-szdmléldsi adatok ismertsége
Data from the first road traffic counts in Hungary by availability

Megnevezés Magyarorszag Hotvat- és Szlavénorszag
Megfigyelési egységenként 1870/1871, 1874. 6szi félév -
Utankénti bontasban 1869, 1872/1873 1869, 1872/1873

Adatforrds: Jelentés (1871a, b), Jelentés (1883), MNL OL K173 1886-11-6935, MNL OL K173 1871-64—
11-10242.

Az 1870/1871. és az 187 4. évi szdmldldsok részletes eredményei

A Magyar Kiralysag teriiletén az 1870/1871. évi szamlalds soran 36, mig 1874-ben
42 at szerepelt az allamutak koézott. Hosszuk 1870/1871-ben 5447, 1874-ben 6030
kilométer volt, az érvényességi szakaszok atlagos hossza pedig 12,0-r6l 7,2 kilomé-
terre csOkkent a vizsgalt idépontok kézott. Horvat- és Szlavonorszagra vonatkozéd
részletes eredmények nem keriiltek el a levéltari kutatisok soran. Erdekes egybe-
esés, hogy a 12 kilométeres tavolsig korilbelll egy sticionyi tavolsagnak, vagyis
annak a tavnak felel meg, amelyet terhelt szekérrel két etetés és itatas kozott meg
lehetett tenni (Balogh 1966).

1870/1871-ben az orszagos napi atlagos forgalom (érvényességi szakaszok hosz-
szaval salyozott) 684, 1874-ben pedig 720 vondallat volt. A regiondlis bontasban
csoportositott forgalmi adatokat a 2. tiblazat, mig az dllamutak 1870/1871. évi sza-
kaszonkénti forgalmat az 1. abra, az 1874. évit a 2. dbra mutatja be.
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2. tablazat
Az §llamutak orszdgrészenkénti forgalma
State road traffic by parts of country
(vonoallat/nap)

Orszagrész 1870/1871 1874

Dunantil 463 587

Eszakkelet-Magyarorszag 1009 885

Eszaknyugat-Magyarorszig 523 495

Kelet-Magyarorszag 671 751

Orszagos atlag 684 720

Adatforrds: MNL OL K173 1886—11-6935, MNL OL K173 1871-64—11-10242.

1. dbra

A Magyar Kirélysig 4llamitjainak forgalma, 1870/1871
Traffic on state roads in the Kingdom of Hungary, 1870/1871

N

Vonééllat/nap
—_— 60— 299
| { § mmm  300- 699
8 B 700-1 099
~ Y B 1 100-1 499
- 1 500-2 999

- 3 000-5 653

— Nincs adat
Adatforrds: MNL OL K173 1871-64—11-10242.
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2. 4bra

A Magyar Kirélysdg 4llamitjainak forgalma, 1874
Traffic on state roads in the Kingdom of Hungary, 1874

Vondillat/nap

! y —_— 54— 299
L Y \ r| mmm 300— 699
\ Y B 700-1 099
Vg 4 I 1 100-1 499

B 1 500299
- 30007 827

— Nincs adat
Adatforrds: MNL OL K173 1886—11-6935.

Mind a 2. tdblazat, mind a 2-3. dbrak alapjan szembetiné a nyugati orszagrész
alacsonyabb és a keleti orszagrész magasabb forgalmi terhelése.

A forgalmi térképek alapjan megfigyelheté — és ez egyben hitelesiti a szamlalas
pontossagat is —, hogy a forgalmi maximumok a telepiiléshalézathoz kétédnek, a
legnagyobb forgalmat a varosok kornyékén észlelték. 1870/1871-ben a legnagyobb
(5000 vondallat/nap feletti) forgalmu utszakaszok Kassa és Pest-Buda térségében
helyezkedtek el, de szintén kiemelkedd volt t&bb kelet-magyarorszagi varos (Arad,
Nagyvarad, Nagyszeben, Brassé) forgalma is.

Az erdélyi és az északkelet-magyarorszagi utak egy részén megfigyelt nagy forga-
lommal szemben a Dunantilra és Eszaknyugat-Magyarorszagra a kisebb forgalom
volt jellemz6. A Dunantdl, Buda, Mohacs és Pécs térségét leszamitva, ahol hosszabb
szakaszon is jelentGsebb volt a forgalom, 1870/1871-ben a legkisebb allamuti forga-
lommal rendelkezé térsége volt az orszagnak. Ebben dénté szerepet jatszott, hogy
itt az allamutak tébbségével parhuzamosan mar 1870-re megépiiltek a vastutvonalak,
valamint f6 kozlekedési tengelyként a Duna is jelentés forgalmat vett at. Az észak-
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nyugati orszagrészben a varosok korili utakon kiviil a vasuttal ellatott telepiilések-
hez vezets ,,szarnyvonalak” (Tornécz—Nyitra, Galanta—Szered) forgalma volt a tér-
ségi atlag felett.

1874-ben magasabb, 6-7 ezres maximumértékek mellett Budapest és Brassé kor-
nyékének forgalma volt a legnagyobb, de a Nagyzerind és Nagyvarad kozotti atsza-
kasz, valamint az Arad, a Temesvar, a Kassa és a Pécs kornyéki utak is nagy forgal-
mat hordoztak. Az orszag nyugati felének forgalma ez évben is alacsonyabb volt.

Az adatok a vizsgalt két év viszonylataban a forgalom viszonylagos stabilitasat
tikrozik, ez fokozottan igaz a nyugati orszagrészre, ahol a forgalom altalanos néve-
kedését nem kisérte a forgalom teriileti atrendezédése.

A Dunatdl keletre fekvé orszagrész forgalmat ezzel szemben t6bb utvonalon is
jelentésebb valtozasok jellemezték. Igy 1874-re nagymértékben csokkent a Vac—
Szécsény szakasz forgalma, mikézben a Szécsény—Losonc szakaszé novekedett.
Szintén erételjesen csdkkent a Miskole—Kassa, Kiralyhaza—Tarackéz, Nagyszeben—
Segesvar és a Kolozsvar—Torda kézotti forgalom is, mig jelent6sen névekedett a
Nagyzerind—Nagyvarad, a Temesvar—Versec és a Szeged—Lugos szakasz terhelése.

Az egyes hivatalok jelentéseibdl szamos lokalis informacié nyerhets. Igy példaul
a sébanyaszat silypontjanak athelyez6désére utal a maramarosszigeti hivatal jelenté-
se, melyben koézli, hogy az erdélyi sdbanyak korlatoltabb hasznalataval a Maramaros
varmegyében kitermelt sémennyiség tetemesen szaporodott, igy Maramarossziget,
Ronaszék, Szlatina és Bustyahaza, valamint Sugatag, Maramarossziget és Bustyahaza
kozott naprél napra nagyobb a sészallité forgalom (MNL OL K173 1871-64-11—
18548).

Kilonosen érdekes a hivatal Buda—Eszék utra vonatkozé megjegyzése, ahol az
érdi és ercsi szakasz 1870/1871. évi forgalma az 1869. évi két hénapos szamlélasé-
hoz képest novekedett. Csékkent viszont az adonyi és dunapentelei szakaszok (fel-
jegyzett) forgalma, mivel ,,a visszamené sok hajés lovak — melyek gyakran a kocsi-
hoz kétve részint az utan szabadon futnak; felvéve nem lettek; még az el6bbi 1869
évben ezen lovak is feljegyezve voltak” (MNL OL K173 1871-64—11-12252).

A levéltari forrasok mellett esettanulmany jelleggel vilagit ra a korabeli szokasok-
ra, hétkéznapokra Koés Karoly (1947) hétfalusi szekeresekrdl irott cikke. A Brasso
kornyéki szekerezés kiemelkedd jelentGségli volt az orszagban, az észlelési eredmé-
nyek szerint az orszaghatart eléré allamutak kozil mindkét évben a Brassotdl a
Tomosi-hagoig vezetS utszakasz forgalma volt a legnagyobb, mig 1874-ben Buda-
pest utan Brassé volt az orszag kovetkez6 legforgalmasabb teleptilése is. A Brassoig
mar elkészilt vasut csak 1878-ban érte el Predealt, a szekerezés 1848 és 1878 kozott
viragkorat élte a térségben. A T6mdsi-hagéhoz 1830 koril épitett ut terelte el a for-
galmat a korabbi f6tengelyként funkcionalé Torcesvari-hago feldl, jelentésen befolya-
solva ezzel a Karpatokon tuli teriiletek varosainak fejlédését is. Szintén Brassé for-
galmat erGsitette a Vordstorony-szoros feldl is erre terel6dé forgalom, mivel a szo-
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ros 1715-ben kiépitett ttja egyre rosszabb allapotba keriilt. Brasso igy Erdély legfon-
tosabb kereskedévarosava valt.

A szallitott aruk Gsszetétele a térségek gazdasagi, mezbgazdasagi lehetGségeit, de
kereskedelmi és jogi viszonyait is visszatlkrozte. Mig kifelé f6leg vasarut, ruhazati
cikkeket, borvizet és a legkiilonb6z6bb kézmives termékeket (butort, érclistot, la-
dat, fazekat, hordot), addig befelé kilonleges fliszereket, gyapotot, kavét, bort, dunai
halat, kélest, kukoricat és sertést fuvaroztak. JelentSs volt a sécsempészet is, melyet
Orban Balazs (1871) is megemlit egyik parlamenti felszélalasdban. Személyfuvarozas
is zajlott a hataron at, féleg cselédeket és utazokat vittek Bukarestbe.

Kos adatai szerint a muntén nagyvasarok idején 200-300 szekeres lépte at na-
ponta az orszaghatart, mig az 1874. évi észlelési eredmények szerint az atlagos napi
forgalom 181 szekér volt. A szekeresek nem egyediil, hanem harmas-négyes kon-
vojba szervezédve jartak at Romanidba. A Brassé koérnyéki nagy tavolsagu szekere-
zés az 1880-as években szint meg végleg, a vasut, a szigoritott vam- és hatarintéz-
kedések és a roman ipar gyorsulo fejlédésének egytittes hatasaként.

Kos (1947) k6261 adatokat a belféldi forgalomra vonatkozoéan is, melyek szerint
Pirkerecbdl és Tatrangbdl napi 50—60 szekér jart be Brassoba, fat és meszet szallit-
va. A hosszabb, 16—-20 méteres szalfakat még a vasut kiéptilése, sét a haborut kove-
téen is szekéren szallitottak, mivel értékiiket pontosan hosszuk képviselte, a vasuti
kocsikra pedig csak vagva fértek volna fel. 1867-t6l a vasut épitése is hatott a szekér-
forgalomra, a keresztaljakat ilyen médon juttattak el a helyszinre. A t6bbnyire dia-
kok altal igénybe vett belféldi személyforgalom féleg Nagyenyedre és Kolozsvarra
iranyult, de ez a vasut kiépitésével az 1870-es évek kozepére mar visszaszorult.

Az 1894, évi forgalomszamlalas

Azt a mar az 1870-es években is felvetett elképzelést, mely szerint az utak forgalmi
terhelés szerinti besorolasahoz nem elegendd csupan az allamuti halézaton szamol-
ni, csak az 1890-es években valositottak meg. Az eredeti tervek szerint a minisztéri-
um ekkor is csak az allami uthalézat forgalmanak mérését tervezte, de végil feliilbi-
raltak korabbi allispontjukat. Igy 1893-ban elrendelték az elsé olyan orszigos forga-
lomszamlaldst, melynek soran nemcsak az allamutak, de a térvényhatésagi utak for-
galmat is szamlaltak. Ezaltal lehet6vé valt az utak forgalomnagysag alapjan torténé
kategorizalasa.

A forgalmi fontossagon tdl az 1895. évi koltségvetés tervezete szamos egyéb
okot is megfogalmazott az allami uthalézat megvaltoztatisa indokaként (Jelentés
1894). Igy a foldmavelés, az ipar, a kereskedelem, a kozlekedési szektor, a hadaszati-
honvédelmi viszonyok és a nemzetkdzi forgalom megvaltozasa miatt is szitkséges-
nek talaltdk az utak ujboli besorolasat. Ugyanakkor terlleti szempontokra tekintettel
az orszag nyugati felének az erdélyi uthalozattal val6 Gsszekotését és annak a 6 var-
megyének (Bacs-Bodrog, Békés, Gyér, Jasz-Nagykun-Szolnok, Szabolcs, Turdcz) a
feltarasat tartottak fontosnak, ahol korabban még nem voltak allamutak.
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A szamlélas el8készitése, technikai részletei

Glevicky Sandor kir. mérndk, az 1893 aprilisiban, Lukacs Béla kereskedelmi miniszter
altal sszehivott tlésen vetette fel a magyarorszagi forgalomszamlalasok folytatdsanak
sziikségességét. Ismertette az 1888. évi wirttembergi szamlalas modszerét, és bemu-
tatta a szamlalasrol készilt térképet. A forgalmi térkép megtalalhaté a MNL OL allo-
manyaban, példaképpen kisebb, Ulm kérnyéki részletét mutatom be (3. abra).

3. abra
Wiirttemberg 1888. évi forgalomterhelési térképének Ulm kornyéki részlete
Excerpt showing the Ulm area, from the 1888 traffic load map of Wiirttemberg

Megjegyzés: Az 1:400 000 méretaranyd forgalmi térkép, amely a késGbbi magyar térkép mintdja lett, annal részle-
tesebb bontasban abrizolja az adatokat. A kilométer-szelvényezett térkép egyarant feltinteti az atmend (piros) és a
helyi (mez6gazdasagi) forgalom (z6ld) nagysagit, a nagyvarosok térségében kiemelt, 1:100 000 méretaranyban.

Forras: K. Min. Des Innern (1890).

Az tlésen alapvetS kérdésekben sem volt mindig egyetértés, igy vita targyat ké-
pezte a szamlalandé utak kérének megallapitasa is. Bar elismerték, hogy értelmetlen
csak az allamutak forgalmat észlelni, mert {gy nem rendelkeznének olyan adatokkal,
melyek alapjan az atsorolasokat végre lehetne hajtani, ennek ellenére pénziigyi okok-
ra hivatkozva az Ulés elején a toérvényhatdsagi utak szamlalasanak csak elvi sziiksé-
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gességét allapitottdk meg. Késébb azonban mddositottak allaspontjukat, és a tot-
vényhatsagi utakat is felvették a szamlaland6 utak kézé.

Az Ulés legvitatottabb pontja az éjszakai szamlalas elrendelésének sziikségessége
volt. Wiirttembergben ugyanis csak 6 és 18 6ra kozott folyt észlelés, az éjszakai for-
galmat csak becsiilték. Ezt azonban nem tartottak megfelel6 médszernek, kiillonosen
a varosok koérnyékén nem, mivel az ,,élelmi czikkek szallitisa leginkabb kora hajnal-
ban torténik, az éjjeli forgalom igen jelentékeny” volt. A tanics végll az éjszakai
szamlalds bizonyos megszoritasok melletti elfogadasarol dontott.

A szamlalas heti és havi menetét tekintve megallapitottak, hogy legcélszeribb
lenne, ha minden nap szamlalnanak, mivel a napok tipusatdl (vasarnap, innepnap,
hetivasar) figg6en nagy a forgalom ingadozasa. Wirttembergben minden hénapban
6 napot szamlaltak, az Gsszes uton egy idépontban.

Kérdéses volt a szamlalas alapegysége, illetve a terheltség mérésének lehetGsége.
A szallftott terhek témegének felvétele lett volna a leghelyesebb, de errdl még csak
kozelité adatokat is nehéz lett volna beszerezni. Tovabbi javaslat volt még az orsza-
gos szamlalas négyévente valé megtartasa, illetve, hogy vamos hidakon, utakon és
réveknél ellendrzés céljabol szintén folyjanak észlelések.

A helyi és az atmend kategoria megkilénbéztetésének nem tulajdonitottak nagy
jelentGséget, elegenddnek tartottak csak az Gsszes forgalom felvételét, f6leg, hogy a
részletesebb felvételt tébb hiba terhelte volna.

Az el6készleteket kdvetSen a Kereskedelemigyi Minisztérium 1893. janius 18-an
kelt, 41421/1893. sz. rendelete hivta fel az dllamépitészet hivatalokat a forgalom-
szamlalas végrehajtasara, s ugyanezen szam alatt utasitotta a torvényhatosagokat a
térvényhatdsagi utak forgalmanak megszamlalasara. A rendelet 1ényegesebb pontjait
lasd a Faggelékben (MNL OL K227 1893-502—-12-89216).

Az észleléseket az allamutakon — a vamsorompok kivételével — az dtkaparoknak
kellett végezniiik. A vamsorompdknal a vambérlGk vagy sorompo66rék voltak meg-
bizanddk a feladattal, és csak ha ezek nem voltak kételezhetSk, vagy tal magas Gsz-
szegért vallaltdk a feladatot, lehetett ezeken a helyeken is utkapardkat alkalmazni.
A nappali forgalom feljegyzéséért az utkaparék nem kaptak killon fizetést, az éjjeli-
ért viszont kilon dijazasban részestltek Az utkapardknak heti valtisban ugyanazon
a helyen nappali, majd éjszakai szamlalast kellett végezniiik.

A t6rvényhatdsagi utakon valé szamlalasra gyakorlatilag ugyanazok a szabalyok
vonatkoztak, mint az allamuti szamlaldsokra. Lényegi eltérést csak az jelentett, hogy
a varosokban az olyan varosi torvényhat6sagi utakon kellett csak szamlalast végezni,
amelyek varmegyei torvényhatdsagi utakban folytatodtak, illetve a térvényhatdsagi
utakon a szamlalast napszamosokkal is el lehetett végeztetni.

Az észlelés soran a befogott allatok szamat és a fogat terhes vagy terheletlen vol-
tat is feljegyezték, a szabadon hajtott vagy vezetett allatokat azonban nem vették
figyelembe.

A szamlalasi rendeletet az 1894. februar 21-én kelt 8403 sz. rendelettel médosi-
tottak, amelyben el6irtdk az orszagos vasari forgalom észlelését (MNL OL K227
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1894-1289—-8403) Nemcsak a vasir napjan, hanem az azt megel6z6 és az azt kévetd
éjszakan is rendkivili észlelést kellett tartani, ha a forgalom a vasar miatt nagyobb
volt a szokasosnal.

Az utmestereknek hetente be kellett gydjtenitk az eredményeket az utkapardktol,
majd ezeket tovabbitaniuk kellett az allamépitészeti hivatalokba, amelyek az éves
eredmények Osszeallitasat a szamldlas végén elkészitették. Az Ssszeallitott éves sta-
tisztikat kovetkezd év januar végéig fel kellett terjeszteni a Kereskedelemiigyi Mi-
nisztériumba.

Az allamépitészeti hivatalok adatait a minisztérium Osszesitette, majd az eredmé-
nyeket 1895-ben térképen tették kézzé. Ezen az igavond allatok szamaval tintették
fel az egyes utszakaszok napi kozépforgalmat. A 12 szelvénybdl allo, Gsszességében
2x3 méteres térképmibdl Gsszesen 100 példany késziillt (MNL OL K227 1895-867—
76985). Az eredményeket a korabeli térképmusorozatba illeszkedve az 1:360 000
méretaranyd alaptérképen abrazoltak. A térképnek jelenleg mind&ssze 2 fennmaradt
példanya ismert, az egyiket a Kisk6rosi Kozati Szakgyljtemény, a masikat az Orsza-
gos Széchenyi Konyvtar 6rzi. A 4. dbra Marosvasarhely kornyékének forgalmat

szemlélteti.
4. 4bra

A magyarorszégi dllamutak 1894. évi forgalomterhelési térképének részlete

Excerpt from the 1894 traffic load map of Hungarian state roads
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Szemben az allamuti forgalom észlelésével és az eredmények gyors kozzétételé-

vel, a térvényhatdsagi utak esetében szamos probléma meriilt fel. T6bb varmegyé-
ben ugyanis el sem kezdték a szamlalast, és erre egyes, extrém esetekben csak hona-
pokkal, vagy akar t6bb mint egy évvel késébb deriilt fény. Ennek kdvetkeztében
Als6-Fehér varmegye kivételével a szamlalasok csak 1896-ra fejezédtek be.

Az eredmények kozzétételét illetben a minisztérium megallapitotta, hogy az
eredmények csak térképezett formaban értelmezhetSek, de a kézel 360 ezer kilomé-
ternyi tOrvényhatdsagi at forgalmi térképeinek elkészitése kozpontilag nem volt
megoldhaté. Igy a minisztérium a feladatot az allamépitészeti hivatalokhoz utalta
(MNL OL K227 1895-867-68092). El&irtdk, hogy a térképi abrazolashoz a Gonczy
féle varmegyetérképek fekete-fehér nyomatat kell felhasznalni, és az egységes karto-
grafiai megvaldsitas érdekében Veszprém varmegyét mintaterilletként jelolték ki, A
minisztérium ezutan Veszprém varmegye torvényhatosagi utjainak forgalmi adatait
muszaki osztalyaval feldolgoztatta, és ezt a mintatérképet és az Osszforgalmat el6ké-
szité kimutatast 2-2 példanyban minden varmegyének megkildte (MNL OL K227
1896-1290-49276 — 1896. évi korrendeletek). A varmegyéknek Posner Karoly Lajos
és Fia muintézetétd] kellett megrendelniiik sajat megyéjiik alaptérképét (MNL OL
K227 1896-871-12—-60854), majd az allamépitészeti hivatalok a lekiild6tt minta
alapjan az adott varmegye torvényhatosagi utjainak forgalmi térképét kotelesek vol-
tak 1896 végéig 2 példanyban elkésziteni, és az egyiket a minisztériumba megkiilde-
ni. A minisztérium ajanlotta, hogy ne csak 2, hanem tébb példanyban is készitsék el
a térképeket, hogy azt egyéb, miszaki, kézgazdasigi problémak megoldasahoz is
felhasznalhassdk. Mivel a varosok teriilete kisebb volt, mint Veszprém varmegye
teriilete, ezért a minisztérium a varosoktdl a térképeket nagyobb 1éptékben kérte,
ugy, hogy a méretnek a varmegyei térkép méretéhez kellett hasonlonak lennie (MNL
OL K227 1896-1290-49276 — 1896. évi korrendeletek).

A térvényhatosagl utak forgalmi eredményeinek kiadasa soha sem tortént meg. A
Kereskedelemiigyi Miniszter folyamatosan tdjékoztatta a térvényhozast a szamlalas-
sal kapcsolatos részletekrdl, igy arrdl is, hogy tervezték a torvényhatdsagi utak for-
galmi térképének Osszeallitasat is. Erre azonban végll a nagy koltségek és munka-
igény miatt nem keriilt sor, igy az eredményeket az eddigi kutatasok megsemmisiilt-
nek tekintették. Levéltari kutatdsaim a helyzeten javitani tudtak, 5 varmegye (Also-
Fehér, Heves, Borsod, Arad, Szeben) torvényhatdsagi tjainak forgalmi térképeire
sikertilt rabukkani, mig tovabbi 5 masik varmegye esetében (Zolyom, Szabolcs, Bé-
kés, Tolna, Komarom) térképezetlen, de részletesebb statisztikai kimutatasokat talal-
tam. Szintén kertiltek el6 forgalmi adatok Bacs-Bodrog varmegyébdl is, de csak az
Ujvidék kornyéki utakrol. A Borsod megyei forgalmi adatok alapjan errél a megyérdl
kiloén tanulmany is készlt (Frisnyak 2013).
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A szdmlélés lefolyésa

A szamlalas el6készitése, illetve lebonyolitasa alatt szamos kérdés, probléma merilt
fel az allamépitészeti hivataloknal és a térvényhatosagoknal. Ezek egy része anyagi,
mas része technikai jelleg@ volt.

A finanszirozasi problémak oka az volt, hogy egyes hivatalok, varmegyék kiegé-
szit6 anyagi forrasokat kértek a szamlalashoz. Vita is kibontakozott e téren a tor-
vényhatosagok és a minisztérium koézott. A minisztérium szerint a térvényhatdsagi
utak forgalomnagysaganak ismerete els6sorban volt térvényhatdsagi, és csak masod-
sorban orszagos érdek, mivel a fenntartasi koltségek, dontések is a térvényhatdsa-
goknal mertlnek fel.

Mig egyes varmegyék arra hivatkozva, hogy a vasutaknak fizetend6 jarulék na-
gyon megterheli a térvényhatdsagi utalapot, kérvényezték a szamlalds elhalasztasat
mas évre, masok egyenesen a torvényhatosagi utakon val6 szamlalas sziikségtelensé-
gére hivatkozva egyaltalan nem akartak elvégezni a szamlalast. Ezeket természetesen
nem engedélyezték. Szintén probléma volt az éjszakai szamlalasokkor felmeriils
kilonleges koltségek fedezete. A varmegyék lampa, olaj, tdzifa beszerzéséhez igé-
nyeltek kiilon forrasokat.

A Komarom varmegyei allamépitészeti hivatal kozolte, hogy ,,mivel azonban téli
id6ben, az utkaparok a szabad ég alatt csak ugy végezhetik a feljegyzéseket, ha tiizel6
anyag bocsattatik rendelkezésiikre, az alairt hivatal utélagos jévahagyas reményében
volt oly bator, szallitassal egylitt 16 forintnyi Osszeg erejéig 4 m tlizelni valé dorong-
fat beszerezni”. Ugyanakkor a minisztérium a vilagitashoz kilén petréleum beszer-
zését a téli hénapokra nem engedélyezte, mivel a rakott tiz a feljegyzésekhez megfe-
lelé fényt szolgaltat. KKét szamlalasi ponton azonban, ahol az utkapardk hazak abla-
kabol szamoltak, engedélyezték kulon vildgitoszer beszerzését (MNL OL K227
1894-627-12-11458).

Hajdd varmegye az 1893 decemberében tartott probaészleléssel kapcsolatban
szintén a nehéz, téli kértlményekrdl szamolt be, amelynek soran az utkaparok,
»daczara annak, hogy nem volt nagy hideg, estig teljesen kimertltek, és mar alig
birtak a feljegyzéseket teljesiteni. Az észlelés hatranyara szolgalt még az is, hogy esti
5 oratol kezdve a s6tétség miatt a feljegyzéseket mar pontosan nem teljesithették”
(MNL OL K227 1893-502—12-91744).

TObb helyen télen nem is tartottak éjszakai szamlalast, az észleléseket csak a me-
legebb idészakokban végezték (MNL OL K227 1895-753-12-8819). Szamos hiva-
tal azonban az éjszakai forgalom szamlalasat az el6irasoknak megfelel6en csak feb-
ruarban sziintette be, de augusztustdl szeptemberig Gjra szamlalni terveztek, mivel
tapasztalataik szerint az aratds utani hénapokban az éjszakai forgalom nagyobb volt,
mint az év mas honapjaiban. Bihar varmegye pedig egyenesen azt allitotta, hogy
utjainak éjszakai forgalma feltehetSleg nagyobb, mint a nappali (MNL OL K227
1894-627-12-17015). A minisztérium engedélyezte ezt a metddust, sét a késGbbi-
ekben maga javasolta, hogy a nagyjabol egyezé éjszakai forgalmu hénapokat kezeljék
Osszetartozé csoportokként.
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Allandé problémat jelentett a szamlalds sordn, hogy szdmos megyei hivatal ugy
értelmezte a szamlalasi utasitast, hogy a vasarnapi szamlalast kévetéen nem a mas-
napi, hétféi nap, hanem az egy héttel késébbi hétfs kévetkezik szamlalsra. Igy ezen
hivataloknak nem 52, hanem csak 46 szamlalasi nap jott ki az évre.

Ennek révén fontos néprajzi adalékra deriilt fény Szabolcs varmegye feliratabol,
szintén a szamlaldsi napok mennyiségét kifogasolva. Ugyanis az 52 napos szamlalas-
hoz meg kellett volna valtoztatnia a szamlaldsi datumokat, ami altal vasarnapokra nem
esett volna észlelés (MNL OL K227 1894-627-12-1238). ,, Tekintve azonban, hogy
Szabolcs varmegye torvényhatosagi kézutain a vasarnapokon nagyon jelentékeny for-
galom 4ll fenn, amennyiben a kisebb kézségekben laké altalaban izraelita szatocsok,
kisebb gazdak, bérl6k tizleti dolgaik elintézése végett rendesen vasirnap todulnak a
varosokba, tovabbd a varmegye teriiletén tulnyomolag hétféi napokon tartani szokott
orszagos vasarokba a k6zonség nagy része mar vasarnap elindul: a vasarnapi forga-
lomnak feljegyzése az évi atlag szempontjabdl felette kivanatos lenne.”

Szamos esetben problémat jelentett a szamlaldst végz6 személyzet felkésziiltsége.
fgy példaul Nyitra virmegye tudatta, hogy a szamlalasi szakaszok beosztasit nem
tudja az el6irasoknak megfelel6en kialakitani, mivel nincs elegendé személyzete,
illetve —10-20°C hidegben 12 6rai szamlilds véltds nélkil nem oldhaté meg. De
nemcsak a személyzet szaimaval, hanem az utkaparok értelmi képességeivel is prob-
lémak voltak: ,,Kitinik ebbdl, hogy a forgalmi feljegyzéseket a magas rendelet kiva-
nalmai szerint keresztiil vinni annal kevésbé lehetséges, mert nem csak az utkaparék
értelmi szinvonala all szokatlan alacsonyan, de még a torv. h. utmestereké is, kik
kozott van 3-4 olyan, kinek nem képes a hivatal a legcsekélyebb elStte ismeretlen
dolgot felfoghatéva tenni”” A minisztérium engedélyezte a szamlalasi szakaszok
hosszanak 15 kilométerre emelését és a csak kéthetenkénti szamlalast (MNL OL
K227 1893-502-12-62229).

A vasuthalozat kiépiilésével kapcsolatos problémara vilagit ra Nograd varmegye
jelentése. Megallapitja, hogy az eredmények idSkézben elavultak, mert 1896-ban
megnyilt az Asz6d—Balassagyarmat és a Balassagyarmat—Losoncz helyi érdekd vast,
amelyek csokkentették a kézuti forgalmat (MNL OL K227 1897-977-5317).

Végiil egyes jelentésekbdl a forgalom évszakos, illetve mezégazdasighoz kapcso-
16d6 periodicitasara dertilt fény.

Tolna varmegye kézolte, hogy a Budapest—Eszék uton, Vardomb és Dunakém-
16d kivételével a 400 jarmi/napot meghaladd forgalom volt. Téjékoztatott a forga-
lom évszakonkénti megoszlasardl is, miszerint tavasszal nagy volt a forgalom, Gsszel
még inkabb, nyiron alacsonyabb, tinnep- és vasarnapokon pedig kisebb (MNL OL
K227 1895-753-12-10035).

Arad varmegye allamépitészeti hivatala az éjszakai szamlalasokkal kapcsolatos
problémak kapcsan kozolt hasonlé adatokat. Javasolta, hogy egyes vasari teleptilése-
ken t6bb éjszakai szamlalas legyen, kilondsen a tavaszi szantas, gabonabehordds és
az 6szi szantas idején. Erre az id6szakra 15 napon at tart6 folyamatos éjszakai szam-
lalast javasolt a forgalom névekedése miatt (MNL OL K227 1893-502—-12-97170).
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A felmertlt problémak ellenére az eredmények megbizhatdsiga nagyrészt megfe-
lelének tanik, ugyanakkor van olyan szakasz, példaul a Szeged—Szaszsebes allamut,
ahol Torontal és Temes megye hataran feltehetSen adatfelvételi vagy Gsszesitési hiba
okozza a forgalom egyébként nehezen magyarazhaté csokkenését.

A szamlélés eredményei

Az 1894. évi szamlalas soran az allamutak forgalmat feltiintetd térkép (Kereskede-
lemtgyi Magyar Kiralyi Ministérium 1895) statisztikai kimutatasa szerint a Magyar
Kiralysag tertletén 45, mig Horvat- és Szlavonorszagban 19 allamutat tartottak nyil-
van. Osszesen 7642 kilométer allamut forgalma ismert, amelybél 6463 a Magyar
Kiralysagban, mig 1178 pedig Horvat- és Szlavonorszagban helyezkedett el. A tor-
vényhatdsagi utak kozil 2553 kilométernyi halézat adatait sikertlt megbizhat6 biz-
tonsaggal feltarni.

A Magyar Kiralysag tertiletén az 1874. évi észleléshez képest 4j allamutakat szinte
kizarélag a keleti orszagrészekben (Miskolc—Satoraljaujhely—Gerenda, Rozsnyo—
Lécse—Szandecz, Ungvar—Uzsok, Munkdcs—Vereczke, Huszt—Toronya, Nagybanya—
Fels6banya, Csucsa—Nagykaroly, Szaszrégen—To6lgyes, Gyulafehérvar—Topanfalva)
hoztak létre. Bzt leszamitva csak Pozsonytdl északkeletre nyilvanitottak két révi-
debb utszakaszt allamutta, amelyek azonban mar meglévé utak kezd6 szakaszai.

A megsziné allamutak elhelyezkedése az Gjonnan létestil6khoz képest teriiletileg
szortabb, hosszuk pedig révidebb. Jelent6sebb, visszasorolt utszakaszok voltak a
Losoncz—Zélyom, a Neszmély—Moson, a Mohacs—Pécs és az Arad—Marosillye ut-
szakaszok.

Osszességében az allami uthalézat hossza 1874 és 1894 kozott 433 kilométerrel
névekedett, mig az érvényességi szakaszok atlagos hossza 0,8 kilométerrel csékkent.
Igy 1894-ben az észlelési szakaszok atlagos hossza a Magyar Kiralysag teriiletén 6,4,
Horvat- és Szlavonorszag teriiletén 8,5, mig az ismert megyei uthalézaton 10,5 ki-
lométer volt.

3. tablazat
Az ismert forgalmu utak orszdgrészenkénti forgalma, 1894
Turnover of roads with known traffic by part of country, 1894 [traction animal/day]

(vondillat/nap)
Orszagrész Ismert forgalmu utak Allamutak Torvényhatdsagi utak

Dunantuil 501 501 n.a.
Eszakkelet—Magyarorszég 465 495 413
Eszaknyugat-
Magyarorszag 343 369 275
Kelet-Magyarorszag 508 525 451
Horvat- és Szlavénorszag 497 497 n.a.

Osszesen 481 498 430

Adatforrds: Kereskedelemiigyi Magyar Kirdlyi Ministérium (1895), MNL OL K227-1899-12-23260, MNL OL
K227-1897-12-62313, MNL OL K227-1898-12-1926, MNL OL K227-1897-12-59706, MNL OL K227-1895—
12-7684, MNL OL K227-1895-12-15700, MNL OL K227-1895-12-24734, MNL OL K227-1895-12-15369.
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Az orszagos napi forgalom (érvényességi szakaszok hosszaval sulyozott) atlagos
értéke 481 vondillat volt. Az allamutak forgalma (498 vondallat/nap) valamivel
magasabb volt, mint az ismert forgalmu torvényhatésagi utaké (430 vondallat/nap)
(3. tablazat).

1894-ben a legmagasabb a kelet-magyarorszagi, a dunantdli, valamint a horvat- és
szlavonorszagi utak forgalma volt, melyek forgalomnagysagai k6zott alig volt eltérés.
Valamivel atlag alatti volt az északkeleti orszagrész forgalma, mig jelentGsen elmaradt
az atlagtdl az északnyugati terlileteké. Az allamutak forgalma nem jelentGs mértékben,

de minden esetben magasabb volt a térvényhatdsagi utak forgalmandl (5. abra).
5. abra

A kozati forgalom nagysdga 1894-ben
Volume of road traffic in 1894

,

T N

e by Vonéillat/nap
m— 28 299
I 300- 699
B 700-1 099
I 1 100-1 499

B 1 5002999
B 5 0004 350

Adatforrds: Kereskedelemtiigyi Magyar Kirdlyi Ministérium (1895), MNL OL K227-1899-12-23260, MNL
OL K227-1897-12-62313, MNL OL K227-1898-12-1926, MNL OL K227-1897-12-59706, MNL OL
K227-1895-12-7684, MNL OL K227-1895-12-15700, MNL OL K227-1895-12-24734, MNL OL K227—
1895-12-15369.

A legforgalmasabb utszakaszok 1894-ben is a varosok, nagyobb telepiilések, illetve
utkeresztezGdések kornyékén alakultak ki. Mint az 1870-es években is, kiemelkedSen
nagy volt a forgalom Budapest hatirszelvényein (2000-4000 vondallat/nap), amelyet a
Munkics, a Pécs és az Eperjes kornyéki egyes ttszakaszok forgalma kévetett.
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A forgalom nagysaganak tovabbi jellegzetessége, hogy 700 vondallat/nap feletti
terhelés esetén csak nagyon kevés, egyenletesen terhelt, azaz nagyobb hosszusagban
is nagy forgalmu utszakaszt taldlunk. Ide tartoznak a kelet szlavéniai allamutak, a
Versec—Pancsova ut, a Miskolc felé vezets allamut k6zépsé szakasza, illetve a Tisza
forrasvidékén futé allamati szakasz.

A térvényhatdsagi uthalézatok koziil mig Arad varmegye ttjainak forgalma volt a
legnagyobb (595 vondallat/nap), addig Zolyom virmegyéé a legkisebb (251 vond-
allat/nap).

Az 1870-es évek szamlalasi eredményeihez mérten alapvet6 kilénbség, hogy a
forgalom 1894-re jelent6s mértékben csokkent. Csak az 1874-ben és 1894-ben is
egyarant szamlalt utak forgalmat Gsszevetve 27%-os volt a forgalom mérséklédése,
mig a forgalom eloszlasa tertiletileg kiegyenlitettebbé valt. Az érvényességi szakaszok
hosszaval stlyozott forgalomnagysagok relativ szorasa 110,4-r61 77%-ra (33,4 szaza-
lékponttal) esett vissza.

A legnagyobb aranyd, 30% korili csokkenés az eredetileg legnagyobb forgalmu
Eszakkelet- és Kelet-Magyarorszag Gtjait jellemezte, mig az eleve alacsonyabb for-
galmd Dunantdlon és az északnyugati orszagrészben 20% alatt maradt a visszaesés
mértéke.

Osszefoglalas

Az 1869 és 1894 kozott eltelt idGszak soran alapvetSen megvaltozott a magyaror-
szagi kozlekedés, ugyanis jelentSs atalakuldson ment at mind a kézut-, mind a vasut-
halézat.

Az utak minSsége jelentSs befolyassal van a szekerezésre, az allamutak forgalma-
nak terileti struktiuraja mogott akar a térvényhatdsagi utak kiépitettségének teriileti
eltérései is meghuzodhatnak. A kiépitetlen allamutak kiegyezés korabeli 700 kilomé-
teres hossza mar az 1880-as évekre 24 kilométerre csOkkent, mig a térvényhatdsagi
utak tobb mint fele féldut maradt. A Kézmunka- és Kozlekedési Magyar Kiralyi
Ministerium (1885) adatai alapjan az 1883. évi allapotot megvizsgalva azonban nem
igazolhat6 az a hipotézis, hogy azokon a teriileteken lett volna nagyobb az allamutak
forgalma, ahol a rosszul kiépitett torvényhatosagi uthaldzat ezt kikényszeritette. Bar
a torvényhatosagi utak 51%-os orszagos ,kiépitetlenségi” aranya mogott rendkivili
kiilénbségek huzédtak meg (az  alféldi  térvényhatésagi  utak  78,3%-anak
kiépitetlensége, szemben az északnyugati orszagrész 2,9%-aval), de a két szélsGérté-
ket leszamitva a t6bbi tijegység torvényhatdsagi utjainak kiépitettségi foka kozel
hasonlé volt. Ezen értékek alapjan nem feltételezhet6, hogy hasonlé utminéség
mellett egyes térségekben a fuvarosok a t6bbi térségnél nagyobb aranyban keriiltek
volna az allamutak felé.

Az utak minbségének valtozasanal fontosabb a vasathdlézat kiépitettségének je-
lentSs névekedése. Az idGszak kezdetekor még csak a 3 ezer kilométert meghaladé
vasuti halézathossz 1894-re tobb mint 10 ezer kilométerrel nétt, és megkdzelitette a
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14 ezer kilométert. Ezzel a vasut valt a legfontosabb szarazfoldi kozlekedési modda,
hattérbe szoritva a szekerezést. Megszintek a postajaratok, cs6kkent a nagy tavolsa-
gu kozuti forgalom szerepe, a XIX. szazad végére kozuthalézat feladata az alloma-
sok és a vasuttal el nem érhet6 térségek haldzatba kotése lett (Karoliny 1980).

1874 és 1894 kozott az orszag valamennyi tajegységén jelentSsen visszaesett a
kozutak forgalma, orszagos atlagban tobb mint 200 vondallattal csékkent a napi
forgalom, mely a kézati forgalom harmadanak eltiinését jelentette (4. tablazat).

4. tablazat
Az ismert forgalmu utak orszdgrészenkénti forgalmanak dsszefoglal6 adatai

Summary traffic data on roads with known traffic by part of country
[traction animal/day]

(vondaillat/nap)

Orszagrész 1870/1871 1874 1894

Dunantdl 463 587 501
Eszakkelet—Magyarorsz;ig 1009 885 465
Eszaknyugat-Magyarorszig 523 495 343
Kelet-Magyarorszag 671 751 508
Horvat- és Szlavénorszag - - 497
Orszagos atlag 684 720 481

Adatforrds: MNL OL K173 1886-11-6935, MNL OL K173 1871-64—11-10242, Kereskedelemiigyi Magyar Ki-
ralyi Ministérium (1895), MNL OL K227-1899-12-23260, MNL OL K227-1897-12-62313, MNL OL K227—
1898-12-1926, MNL OL K227-1897-12-59706, MNL OL K227-1895-12-7684, MNL OL K227-1895-12—
15700, MNL OL K227-1895-12-24734, MNL OL K227-1895-12-15369.

Osszességében megallapithatd, hogy a XIX. szizad masodik felében alapvets
valtozasok zajlottak le a hazai kozlekedési szektorban, a lokalis érdekek altal vezé-
relt, a koordinaciot nélkiléz6 kozlekedéstejlesztést felvaltotta a kbzpontilag vezérelt,
tervszerd iranyitas, mikézben térténelmi id6tavon nézve ugyan révid idészakra, de a
kozuttal szemben a vasut valt a szaraztoldi kézlekedés legfontosabb eszk6zévé.
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Figgelék
,41421/1893. sziamhoz

Utasitas
az éllami kézutakon a forgalom mikénti észlelése és
az adatok egybedllitésa irant.

1. Az allami kézutakon az észlelési helyeket az illet6 allamépitészeti hivatal f6n6-
ke allapitja meg,.

Az észlelési helyek akként valasztandok meg, hogy azokbdl az egyes utvona-
lakon minden 10 km tavolsagra legalabb egy essék. Els6 sorban mindeniitt ott,
hol vamsorompok léteznek, a forgalomfeljegyzés feltétlentll eszkézlendd;
ezenkivil az észlelési helyek megjelolésénél f6suly fektetendS oly helyekre, hol
nagyobb forgalmu mellékutak beagazasa, a megfigyelendé szakasz forgalmara be-
folyast gyakorol, — vagy hol a vaspalyak létesitése folytin a forgalom dgyszolvan
egészen mas irdnyba terel6dott.

2. A forgalom nappal, sziikség esetén ¢éjjel is feljegyzendd.

A nappali forgalom az Gsszes észlelési helyeken 1894. évi januar havanak 1-
én hétfén reggeli 7 érakor megkezdve, aznap esti 7 6raig eszkozoltetik.

A masodik nappali észlelés a red kvetkez6 hét keddi napjan, a harmadik ész-
lelés a red kévetkez hét szerdai napjan s igy tovabb 52 héten at minden kdvet-
kez6 héten az el6z6 észlelési nap utani napon reggeli 7-tSl este 7 6raig.

3. Nagyobb varosok vagy hetivasarokkal bir6 kézségeknél, hol az éjjeli forga-
lom jelentékeny és azok ismerete nélkil a tényleges forgalmat biztosan megallapi-
tani nem lehetne, a nappali forgalom észlelésére kijelSlt helyeken esti 7 6ratdl
masnap reggeli 7 6raig a forgalom szintén feljegyzendé.

Az ¢éjjeli forgalom feljegyzése csak az esetben torténik 52-szer, ha az egyes
feljegyzésekbdl az tinnék ki, hogy az ¢éjjeli forgalom jelentékeny és idészakon-
ként nagyon valtozik; kilonben pedig, ha azt két havi, illetve 8-szori észlelés
eredménye alapjan allandénak lehet venni és nem jelentékenynek, ugy a (c) kimu-
tatasba az ¢jjeli forgalomra vonatkozé (b) kimutatas 8-szori feljegyzés napi atlaga
mint tobblet lesz a nappali forgalom végeredményéhez hozzaadando.

Az &jjeli feljegyzés csak oly észlelési helyeken folytatandé a 8-szori észlelés
utan az egész éven at, hol az a nappali forgalom 30 %-at meghaladja.”
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